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Fo)zvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na ¢lenskou schizi, kterd
se kond dne 3. 11. 1998 v 169 hod. ve velkém pfedndikovém sile
Skolniho stiediska DPMB v Pisdrkich. Na programu bude mimo jiné
druhy dil pisma diapozitivii Martina Cerného’ z letodniho zdjezdu
Tramvajklubu na Ukrajinu.

Zdenék Nesibu

Poplach - ztratilo se &islo 232!

Roman Siler

Nd§ casopis Informace MHD vychdzi 12x rocné, pficemZz jedno
prizdninové &islo se nekryje se schiizi Tramvajklubu. Je vyribéno v
obdobi dovolenkové |, Spicky™, kterd celkem logicky postihuje i redaktory,
respektive vyrobce.

Timto pfirozenym tokem véci se stalo, Zze na pfelomu Cervence a srpna
tohoto roku byla kanceldf, kde se ¢asopis vyrdbi, 3 tydny mimo provoz.
Nisledny ndval price a dohdnéni dovolenkovych ,restd" neumozZnilo
jinak sestavené prizdninové ¢islo dokonéit a vytisknout. To se stalo az v
zdfi. Prizdninové &islo tedy nebylo distribuovino na schizi v zifi. To
bylo élendm piitomnym na schizi vysvétleno, ne viak mimobménskym
¢lendm nebo odbératelim.

Cas od ¢asu se stane, Ze nékomu podta nedoruci nékteré z Cisel. takze
pisemnd Zidost o zasldni ndhradniho vytisku se obcus vyskytne. Tentokrdt
to viak byla pfimo smrst. AZ na vyjimky viichni pfedpoklddali, Ze nu
vingé je posta (¢islo 233 prece obdrzeli). Tou vyjimkou jsou Ctendfi z
Plzné reprezentovini Petrem Vanacem, ktery napsal obsdhlejsi dopis s
celkem zajimavymi formulacemi. které mne vskutku pobavily. To zavdalo
popud napsin{ této pozndmky nikeli jen juko omluvy zu pozdni vydidni
jednoho ¢isla.

Zacdtek dopisu je popisny a vyjadfuje pouze silnou vili po kompletnosti
ro¢nikd Informace MHD:

VdZeny pune...

.Je nds v Plzni nékolik, kiefi odebirdme Casopis Tramvajklubu Brno
WInformace MHD™ a zdrovent Fddné vidy na taddtkn roku platime clenske
PEspevky. AZ na malé v¥jimky dochdzi Informace MHD do Plzné vius.
Spolu se zdsilkou disla 233 (8/98) jsme viak byli v§ichni velmi nemile
prekvapeni. Ocekdvali jsme toriz, e v romto Cisle bude viloZeno take Cislo
232 (7/98) za minuly mésic, tedv Ze tomu bude stejné tak, juko v minulvch
letech. To se ale k nasenmu obrovskému sklamdni nestalo. Cervencové cislo
232 tedy nebylo doruceno nikomu...

Nisleduje ndvrh na feSeni problému — tzn, zaslini é&isel, atd. Pak ale
Jnastdvd urcity zlom a sdéleni dostdvi jiny wn:

...Dovolujeme si jesié jednow upozornit, Ze kaZdv = nds se miiZe prokdzar
tistFizkem od sloZenky, kierou zaplaril rocni ¢l. piispévek 100.— K¢ na rok
1998, zaklddajici ndrok na zasildni jednotlivich cisel casopisu. Pokud by
se redy stalo, Ze by ndm nebyla chybéjici éisla zaslina, budeme nuceni se
o né prihldsit jinou, méné prijemnéj§i cestou...

A je to venku — nejlepsi obrana je tok. Trosku pohrozit nikdy neuskodi.
Méné pifjemnd cesta — co to maze asi byt? Soudni spor? Oznimeni na
policii. v televizi nebo viiceni v novinich? Nebo Ze by vymahaci dluha?

Nisleduje seznam 4 postizenych ¢lend (pdnové Vanaé, Kovanda, Kouba
a Trnka) s dplnymi adresami a k tomu pozndmka:

Informace MHD odebird v Plzni jesté nékolik dalSich lidi, ale za ry neni
tento dopis, resp. ZdleZitost vyrizovdna...

Tedy - hlavné my ¢tyfi, co je ndm po ostatnich. Pro srovnin{ - Ing.
Krejci (mimochodem na rozdil od pana Vanace pravidelny pfispévatel)
se v dopisu zmifiuje, Ze by mél zdjem ziskat alespon jeden vytisk
chybéjictho &isla 232, které by okopiroval i pro ostatni podobné postizené
plzenské kolegy.

Ale vratme se k pivodnimu. Zivérem sdéleni je vyjddfeni spokojenosti,
Ze Casopis vychdzi a ndsleduje posledni véta:

...Jsem proto presvédcéen a pevné vérim, e ndm v naSem poiadavku
vyhovite, a my budeme moci na celou zdleZitost pohliZet jako na
nepodstatné nedorozuméni mezi TKB a ndmi étyimi plzenskymi éleny. §
prdrelskym pozdravem za sebe 1 ostami tFi cleny...

Hotovo, teCka. Na dusi jsem tedy poplaSen. Jak zahladit toto moje velké
provinéni pfi opozdéné vyrobé jednoho &isla. Mohu si vibec dovolit ve
své prici pfestat, ¢imZ by patrné byla existence Casopisu velmi ohroZena?
Neocitl bych se nakonec mknvym’neuviy‘,enym krokem v nebezpeci
svého Zivota?

Samozfejmé se v duchu hlasité sméji. Na jedné strané je povzbuzujici, Ze
cusopis bere tolik lidi vizné. Na strané druhé si asi musim uvédomit, Ze
tak, jako existuje zdvislost napf. na hricstvi. tak existuje zdvislost na
tisténém periodiku (grafomanie?). Je také zajimavé, Ze napsat piispévek
je pro mnoho Ctendrd takifka nemozné, ale neobdrZeni jednoho &isla je

Nu forografii 2 1. 6. 1998 je zachveen trolejbus 14TrM evid. ¢é. 46 nu

lince »Be« u nddraZi v Jihlaveé. ¢ opatien starsim provedenim ndréru
— stejnym jako maji klasicke crrndcerky. Foto © Dusan CihldF
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pfinuti sednout k psacimu stolu. To nekritizuji ~ sdm také ¢tu obcas
noviny, aniz bych tam nékdy néco poslal. Citovany dopis viak predevsim
odhaluje povahu autora. Mit privo. Pan Vada¢ md privo dostat viechna
¢isla, protoze plati ¢lenské piispévky. Vibec ho nenapadne, Ze pouhé
vécné ndklady na vyddvini a zasildni poStou tou stokorunou nezaplati.
Nemluvé o prici nékolika lidi, kterd je zcela bezplatnd. Chtél bych viechny
Ctyfi plzenské ¢leny upozornit, Ze pokud by ndhodou Casopis piestal
vychizet nebo bylo i nékolik ¢isel vynechino, nedalo by se nic délat.
Zaplaceni ¢lenského prispévku zarucuje pouze &lenstvi v TKB.

A dpiné na zivér troSku odbocim - pfed nékolika lety jsem jesté juko
odborny pracovnik Technického muzea v Brné prosazoval ziskdni
historického vozu evid. €. 18 z Plzné do brnénské sbirky. Celd zileZitost
byla tehdy pomérné daleko. Predidni vozu do Brna bylo zdrieno
filmovinim, kde osmnictka hrila berlinskou tramvyj. U tohoto naticeni
jsme byli, nebol jsme méli oprivnény struch s dulSiho poskozeni jiz dost
zalostného vozu. Za stéracem sluzebni §kodovky, kterd stila zaparkoviina
mevi desitkami jinych aut ve vedlejsi ulici, jsme nasli pfed odjezdem
svétle modry kartdn, na kterém bylo propiskou napsino: KRIZIKOVO 18

NEDOSTANETE V ZADNEM PRIPADE! Pripojen byl podpis: T-B- C.

Nakonec jsme , kfizikovo™ skuteéné nedostali a vz zistal v ,péci
pracovnikl DP. Viibec toho nelituji. nebot pozdéji byl vaz diky osvicenému
dopravnimu ndméstkovi DP opraven. Ji jsem se na opravé mohl s kol.
Jirim Kazatelem podilet a uspokojeni pochizejici ze slusného vysledku
odvedené price je velké. Viem je tuké jasné. Ze v muzeu by tento viz stil
dodnes jako zalostnd troska. To jsem uZ ale jednou tusim pfiznal i na
strinkidch Informaci MHD. Chei timto ale poznamenat to, 7e jaksi
mimochodem mi epizoda s papfrem za stéracem vyvstala na mysli po
pfecteni vy3e citovandého dopisu lkajiciho nad ztritou jednoho ¢isla
[nformaci.

Tedy - viem se omlouvdam. Vlastné ne viem. Oném ctyfem platicim
¢lenim z Plzné se tedy rezolutné neomlouvim. Ta chybéjici ¢isla asi
dostunou — vim — maji privo...

Rozlouéeni s rokem 1998

Juko jiz tradicné, i letos svoldvime prosincové pusezeni, divémé nazyvané
.sivestrovské mecheche”. Tentokrdt nua pitek 4. prosince 1998 stejné
juko loni v ubytovacim a Skolicim stfedisku v Brné na Lipové ulici 26.

V Liberci byl dne 30. 8. 1998 za iicasti ministra dopravy oficidlné
zahdjen provoz rramvajl i na rozchodu 1435 mm. Byla oteviena novd
vozovenskd hala a tramvaje vyjely na rekonstruovany iisek trati od
Viaduktu smérem na Horni Hanychov. Zatim jednokolejnd trar je
ukoncena trianglem u zastivky Kubelikova. Na normdinim rozchodu
viak tramvaje zacaly jezdit jiZ v predstihu nékolika dni, protoZe by nebylo
rediné jednordzoveé prevdzat podvozky u vérsiho pociu vozi. Pro rozlisent
jsou na ¢ela vozit lepeny kularé ndlepky - modrd s ¢islem 1000 a cervend
s Cislem 1435, Velmi zdhy se ovSem jednomu z Fidi¢i podarilo odbocit s
normdinérozchodnym vozem na iizkorozchodné vyhybce do Spatného
sméru. Na horném snimku jsou vozy T3 evid. ¢ 41 (ex Most) a TIM evid.
¢. 67 pFi neoficidlni zkuSebni jizdé na rekonstruované trati, vlevo je
pohled na novou halu s vozy evid. ¢. 40. 34 a 61. Foro © Tomds
Kocman.

Mistnost bude k dispozict od 16 do 23 hodin, pro mimobrnénské cleny
opét existuje moznost zajistit ubytovdni za pfijatelnou cenu 150—200
K¢. Pristup k objektu je od tramvajové zastivky linky €. 1 »Lipovi« po
stejnojmenné ulici, asi po 30 metrech tésné pied pravotocivou zatickou
vlevo. Pro motoristy — abstinenty je k dispozici parkovisté.

V cené 200~ K¢ za osobu je zahrnuta obsluha, 0,7 | vina, pivo, kdva,
neulko, gulds s pecivem, chutovky a slané pochutiny. Prondjem mistnosti
bude hrazen z klubovych penéz, eventuilni tvrdy alkohol bude hrazen
individudlné. Na ¢lenské schizi 3. 11. 1998 budou pfijimdny pfihl
na tuto akci véetné uhrazen{ vys$e uvedené ¢&dstky. Pfihldsku je mozno
podat osobné nebo telefonicky u kol. Petra Chuddcka — tel.: 05/43171415,
fax: 05/43171420.

Petr Chuddcek

V Liberci byl k vidéni i t7i montding vozy Schirling, kieré dosud slous
u firmy Elekrroline. Jejich kolega, brnénsky viiz evid. ¢. 5003, miiZe byt
konecné zaevidovidn jako sbirkovy predmér TMB, nelmr' na zaseddns
komise pro sprdvu méstského majetku MMB dne 18. 8. byl (po poulych
sedmi mésicich od poddni Zdidosti!) schvdlen jeho IJe.,u/JItltn) prevod do
Technického muzea. Foto 29. 8. 1998 @ Tomds Kocman.
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— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* V pololeti roku 1998 se v prodejndch objevil plin mésta v méfitku
1:25 000 s linkami MHD. Plin obsahuje vSechna jména zastivek MHD.
Nejde o klasicky plin mésta, ale o specidlni plinek, jehoZ ucelem je dit
drziteli predevsim informace o linkdch MHD.

« Celkem 33 ks automatii typu MERONA pro vydej jizdenek MHD bylo
postupné isnatalovino ve mésté Brné. Prvni z nich byly instalovdny v
roce 1983. Automaty vyddvaly pouze jediny typ jizdenky a to bud
#ikladni, détskou nebo denni. Dle typu jizdenky byly opatfeny ndtérem
— zelenym pro jizdenku zdkladn{, Cervenym pro jizdenku détskou a
modrym pro vydej jizdenky denni. Od ledna 1998 bylo instalovdno na
nejdulezitéjsich pfestupnich mistech prvnich 20 ks automatii vy$si generace
AVI 24G od firmy Mikroelektronika, které jsou schopny vydivat vice
druhii jizdenek soucasné. V prilbéhu Cervence a srpna dochdzi k postupné
instalaci dalsich 60 ks automath. Soucasné s instalaci novych automatd
dochizi ke stahovdni starych MERON, které vice méné od ledna vydivaly
pouze zikladni jizdenky. Na pfelomu roku 1998—99 bude doddno dalsich
70 ks automatdl, ¢imZ budou staré MERONY zcela nahrazeny. Automaty
se tak objevi na mistech, kde dosud nebyly a cestujici budou mit vice
moznosti, opatfit si jizdnié doklad pfedem mimo prodej u fidice. (dle
Zpravodaje DPMB). Ani staré Merony, ani nové Elektroniky vsak zatim
nejsou schopny vracet pfeplatky, takZe cestujici musi mit v mincich k
dispozici pfesny penézni obnos.

» Probihajici rekonstrukce starého bystrckého mostu znamend zinik
poslednich kouskd koleji pdvodni bystrcké trati. Koncem cervence 1998
byla likvidovina pravid kolej ve sméru do centra a tato Cdst mostu je v
rekonstrukci. Veskerd automobilovd doprava je vedena po druhé dsti
mostu, na které zatim zdstdvaji pdvodni tramvajové koleje.

* Dne 7. 8. 1998 piiblizné v 6 hod. rdno doslo k vétsi nehodé tramvaji na
zastavce Branka. Clinkovd tramvaj K2 evid. & 1084 jedouci na lince d-
| »astavila na zastdvce Branka. Je§té neZ se stadila rozjet, narazila do této
tramvajc témér v plné rychlosti souprava linky d-3, tvofend rovnéZ vozem
K2 evid. ¢. 1119, Doilo ke znacnému poSkozeni obou tramvaji a ke
zranéni 14 osob (2 téZce). Ma delsi dobu byla pferuSena tramvajovd
doprava do a z Bystrce. Nihradn{ autcbuzy, kieré se sem sjely ze viech
stanovi3t, chybéjici tramvaje zdaleka nemohiy nushradit. K obnoveni
tramvajové dopravy dodlo az kolem 739 hodin.

« Ve dnech 21. az 23. 8. 1998 se na Masarykové okruhu uskutecnily
silniéni zdvody motocykli — VCCR (Velkd cena Ceské republiky). Doprava
na automotodrom byla zajistovdna mimofddnou autobusovou linkou a-
202 z Mendlova ndmésti. Linka byla v provozu ve dnech 21. a 22. 8.
1998 v dobé od & do 20 hodin a dne 23. 8. 1998 v dobé od 6% do 19
hodin.

Na této zv1dstni autobusové lince byly ndsledujici zastivky: Mendlovo
ndmésti — SviZnd — Bosonohy — Veselka - Popivky - Automotodrom.

Jizdné na lince bylo stanoveno nidsledujicim zpfisobem:

zikladni jizdné jednim smérem 20,~- K¢
zikladn{ jizdné obéma sméry 30,- K¢
zlevnéné jizdné jednim smérem 10— K¢
zlevnéné jizdné obéma sméry 15— K¢

Zlevnéné jizdné je urceno pro déti od 6 do 16 let, déti do 6-ti let a drzitelé
zvldsiich prikazd ZTP a drzitelé stilé zaméstnunecké jizdenky byli
prepravovini zdarma. Na lince neplati Zidné jiné predplatni jizdenky.
Dne 21. 8. byli jizdenky v prodeji pouze u fdice této linky, ve dnech 22.
a 23. 8. 1998 se proddvaly na zastdivkdch zvidsini autobusové linky.

» V dennim tisku bylo oznimeno, 7e po dobu 4 let po sobé jdoucich
obdrzi DPMB rocné z méstské pokladny cistku 100.000.000 K¢, uréenou
na investice do méstské hromadné dopravy. Nu obnovu vozového parku
a na stavbu prodlouzeni nékterych trumvajovych a dostavbu nékterveh
trolejbusovych trati to viak je Cdstka stile velice mald.

V nisledujicich nékolika letech se pocitd nupiiklad s prodlouzenim
tramvajoveé traté d-8 na obou jejich koncich — tj. v Lisni 2z Jirovy na
ndmésti Kuarla [V. a ze Starého Liskovce na Kamenny vrch. V obou
piipadech ma byt traf ukoncena bez smycky (podobnym zptsobem juko
dnes na Jirové). Tramvajovd trut d-5 by méla byt prodlouzena ze stivajici
konecné ve Stefinikové c¢tvrti (Merhautovy) na Seifertovu. RovnéZ tak
se pociti s prodlouZzenim tramvajové traté v Byswci (d-1,11) z Ecerovy
na Teyschlovu a traté z Julidnova (d-13) o nékolik stovek metrt k Zidenické
poliklinice.

V trolejbusové dopravé piajde predevsim o zatrolejovini ulice Veslaiské
a ndhradu stivajici autobusové linky trolejbusem. Md byt vybudovina

s

: : : : : TR
Souprava vozit T3 ev.é. 1525+1528 na lince d-18 prijidi dne 16. 7.
1998 na zastdvku Kamenolom (pri jizdé z Bystrce do Lesné). Na A-voze
soupravy byla provedena ukdzkovd generdini oprava, kierd md byt
vzorem pro dal§i generdini opravy. Jednou z inovaci je celo upravené
pro montds transparentit BUSE. Ty vSak bohuZel chybi v bocnich oknech
soupravy, kde ziistaly klasické smérove rabule. Viz neni vybaven ani
digirdlnim hldsicem zastdvek EPIS. Celni i boéni transparenty BUSE se
dile objevily i na voze K2 evid. ¢. 1070. Experimentuje se tedy s instalact
novych informacnich systémii do starych vozit, zatimco na tramvaje KT8
byla jejich montdi pii velkych prohlidkdch v letoinim roce zastavena
(viz vozy evid. ¢. 1703, 1711, 1713, 1725). Foto © Ladislav Ka§ik.

-
trolejbusovi traf ze Skdcelovy smérem ke krilovopolskému nidrazi a md
byt tudy vedena trolejbusovd linka z Bystrce, Cerného. Prodlouzeni se
mid rovnéZz dockat trolejbus z NovoliSeniské na ulici J. Faimonové.
Souasné s rozvojem tramvajové a trolejbusové sité se pocitd s
odpovidajicim omezovinim autobusové dopravy v téchto lokalitich.
* Po 2 mésicich se v bménskych ulicich opét objevila souprava vozd T2
—evid. ¢. 1470+1462. Dne 31. 8. 1998 jezdila na lince d-13 (Krilovo
Pole, stfelnice — Julidnov). Zdd se, Ze provoz soupravy bude pokracovat
obdobnym zpisobem jako pfed prizdninovym obdobim. Obdabné byly
v prizdninovém obdobi mimo provoz také zbyvajici soupravy voza T3
s malymi okny (napf. 1506+1508, 1500+1510). U téchto vozh se totiz jiz
nepociti s opravou a tak se ziejmé Setfily kilometry. Vozi totiz ve vozovnich
neni nazbyt — napf. v dobé kondni veletrhil jiz prakticky nejsou 7ddné
vozy na vypraveni posilové linky.
*» Od 1. 9. 1998 je zprovoznéna novd pfijezdovd komunikuace do
trolejbusové vozovny Komin. Na této komunikuci je rovnéz vystupni
zastivka, u které zastavuji vozy zatahujici do vozovay (je situovina
ihned za odpoceni z ulice Hluvni). Timto dochizi k ziniku muanipulacni
trolejbusové trati na ulici Jundrovské.
« Dne 8. 9. 1998 byl zahdjen provoz tuké na druhdém silnicnim Pisdreckém
tunelu — tj. v tunelu pro smér .,z kopee™ (z prazské diilnice smérem k
vystavisti a do Pisdrek). V provozu je tak jiz celé silniéni dilo - tj. dva
sumostatné tunely. Kompletnim zprovoznénim tunelu by se mélo podstutné
odleh¢it komunikaci prochizejici napii¢ Novym Liskovcem. po kterém
je vedena trasa trolejbusovych linek t-135 a t-146 na Kamenny vrch a t-
145 do Starého Liskovce.
» Ve dnech 14. az 18. 9. 1998 se konal na vystavisti jiz 40. Mezindrodni
strojirensky veletrh. Po dobu jeho konidni byla v provozu posilovi
tramvajovd linka s trasou Pisdrky — Vystavisié — Hluvni nddrazi — Zvonarka.
Provoz linky byl denné od 8" do 18'% hod. Obé dvé vozovny — jak
Pisdrky. tak Medlinky tak vypravily do provozu svoje posledni rezervy.
Ladislav Kusik
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Nékteré parametry silnié¢nich tunell v Brné

Koncem roku 1998 budou v provozu oba dva vybudované silniéni tunely
v Bmé, z nichZ jeden je souddsti tzv. Prazské rudidly a druhy je sougdsti
velkého méstského okruhu.

PISARECKY tunel md délku 512 m. Jde o dva samostatné tunely. pro
kazdy smér jizdy jeden. Tunel ve sméru z Brna byl otevfen ji7 dne 28. 11.
1997. Tunel pro opaény smér md byl uveden do provozu dne 8. 9. 1998.
HUSOVICKY tunel md délku 582 m. Otevienf tunelu se olekivid kolem
20. 12, 1998.

Oba dva tunely piispéji k plynulosti brnénské MHD - tunel Pisdrecky
uvolni zatiZenou ulici Rybnickou v Novém Liskovci i ve druhém sméru
(trolejbusové linku t-1335, 145, 146), Husovicky tunel uvolni &ist ulice
Provuznikovy (t-145, 146 a fada autobusovych linek). Otizkou viak je.
juk bude vypadat doprava kolem Tomkova ndmésti v Husovicich. Velké
dopravni problémy ulice Svatoplukovy a Gajdosovy totiz budou feseny
aZz v nadchdzejicim stoleti — doprava z Tomkova ndmésti by totiz méla
sméfovat po mostn{ estakddé dile mezi Vinohrady a LiSef a napojit se na
méstky okruh nékde v oblasti Spalovny. To je viak skuteéné hudba
daleké budoucnosti.

Ladistav Kasik

— Z PROVOZU —

Poznamky k ¢asové-pasmovému tarifu

Ladislav KasSik

Casové pasmovému tarifu, zavedenému v brnénské MHD lze stile jeste
vytknout nékteré nedostatky:

a) zdaleka ne v8ichni fidi¢i maji u linek, které pejizdi s pdsma do pdsma
nastaven spriavny koéd :

b) u linek jezdicich pfes viechna pisma, pokud vlastnite sitovou jizdenku
pro 1. a 2. pdsmo, nutnost znaceni jizdenky pro 3. pismo az v pribéhu
jizdy a nikoliv pfi ndstupu,

¢) cestujici nemd moZnost kontrolovat v jakém pdsmu se pohybuje —
chybéjici display

d) cestujici nemajici hodinky nemd moZnost kontrolovat, zda jeho jizdenka
je jesie platnd nebo pozbyla platnost — chybégjici display. A i v pfipudé,
ddaji palubniho poéitace.

K bodu a): O leto$nich prizdnindch jsem se svymi détmi podnikl 26 jizd
autobusem linky a-30 ze zastivky Humennd, lezici ve 2. tarifnim pdsmu
na kone¢nou Bystre, ZOO s pfestupem na rekreaéni autobusovou linku
ra-103. Sdm jsem majitelem sitové rocni jizdenky na 1.+2. pdsmo, déti
jezdi na jednotlivé jizdenky. NaSe jizdy sméfovaly do oblasti brnénské
piehrady a byly voleny vzdy tak, aby mezi pfijezdem autobusu a-350 a
odjezdem ra-103 byli minimdlini Gekuci Cus, tj. aby dé&tem postacoval
hodinovy listek na celou cestu. Ji jsem oznacoval jizdenku za 8- K¢
hned po ndstupu do vozidla. Ponévadz interval linky a-50 je 24 minut a
ra-103 60 minut, nenf téchto pfileZitosti mnoho. VEtSina cest proto byla
podniknuta autobusem jezdicim v 92, piipadne 1012 (v so+ne v 920,
10°") od zastivky Humennd. Z 1§ jizd jsem zaznamenal celkem 7x chybné
vyznacené pdsmo pii ndstupu na Humenné, coZ mélo v podstaté za
nisledek to, Ze platnost jizdenky pro déti nebyla omezenua cusem, ale
pismem a kon€ila u linky ra-103 na Rakovei. Této skutecnosti jsem si
v3iml uz po absolvovini vice nez 20 jizd pi vybirin{ nékterych jizdenek
do archivu, takZe nevédomky jsem mnohokrit riskoval jizdu s neplatnym
dokludem. Pfitom jsem byl v lince ra-103 2x kontrolovin a zpéiné jsem
zjistil. 7e Ix byl doklad v pofidku a Ix byl s chybné oznacenym pdsmem.
Dvakrdt bylo dokonce pfi ndstupu do linky ra-103 vyznaceno pdsmo 1!
do nehoz linka vibec nepifslusi. Nevim, juk by se revizor na jizdenku
oznacenou v 9% s pasmem | divul tieba nékde na Rokli. i kdyZ neexistuje
7ddnd jind moZnost si tukto oznaceny listek opatfit. K témto zivaddm
dochidzelo pfedeviim o sobotich a nedélich. Podotykdm, Ze cestujici
nemid moznost ve vozidle si pfedem zjistit, juky kod mu bude na jizdenku
vyraZen, nebo( display s ¢asovym ddajem a s idajem o pdsmu v brnénskvch
vozidlech chybi.

K bodu by obcas jezdim wolejbusem od hlavniho nddrazi do Slapanic —
platnost moji prikazky konéi na zastivee Krejéiho a dile musim jezdit na
listek. Velice mi vadi. Ze po mdstupu do trolejbusu u Hlavniho nadrazf si
nemohu jizdenku vznacit ihned. ale musim se posadit a ddvat bedlivy
pozor, kdy trolejbus viede do 2. pisma, abych si ttéz jizdenku oznacil o
nékolik minut pozdéji. A ani tam je$té nemusim mit vyhrino, nebof neni
zaruceno. zda bude sprivny kad jiz vyznacen.

ASTRA tvp LTM 10.08 SKODA - INEKON dne 23. 8. 1998 ve SKODE
DOPRAVNI TECHNIKA po prejimce zdkaznikem DP Ostrava (v¥r. ¢
033, internt oznaceni typu 03T1.02). Foto © Skoda.

Nové informace o tramvajich ASTRA

Jan Krejé&i

Prvni prototyp nizkopodlazni tramvaje ASTRA (modry, vyr. ¢. 024),
ktery byl v provozu s cestujicimi v DP Ostrava pod evid. €. 1201 byl dne
2. 9. piivezen na traileru do SKODY DOPRAVNI TECHNIKY s. r. 0. Stav
tachografu vozu je 31 280,4 km. Vyrobce providi dpravy pro provoz v
Plzenskych méstskych dopravnich podnicich (vyména kol, zména polarity,
oprava po§kozenych dild). Viz md v PMDP ptidéleno evid. ¢. 300.
Druhy prototyp (Zluty, vyr. ¢. 025, evid. ¢&. 301 PMDP) je nasazen v
pravidelném provozu s cestujicimi na lince ¢. 2 ze Svétovaru do Skvrian.
Po provedeni dprav podchodil na Lochotiné bude tato tramvaj nasazena
na linku ¢. 1. Podchody jsou chybné postavené a zasahuji svoji horni
prosklenou &isti do obrysu pro tramvaje. Tramvaj ASTRA projede kolem
podchodi pouze po sklopeni pravého zredtka. Tramvaj méla dne 14. 9.
najeto 8760 km.

Dne 28. 8. 1998 probéhla pfejimka tieti vyrobené trumvaje ASTRA vyr.
¢. 033 pracovniky DP Ostrava u vyrobce. Tramvaj byla dne 31. 8.
odvezena do Ostravy, kde byla dne 10. 9. dspésné provedena TBZ. V 38.
tydnu bude provedeno méfeni namdhdni nékolika mist na skiini a na
pfevodovkdch. Po odstranéni nedostatkd zjiSténych pii prejimce bude

Plzenisky viz evid. ¢. 300 v béZném provozu s cestujicimi v Ostravé
Dubiné s evid. ¢. 1201, Foro 24. 8. 1998 © Radek Prochdzka.
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viiz nasazen do provozu s cestujicimi.

Jizdni fad tramvaje ASTRA evid. ¢. 301 platny od 31. 8.:

Svétovar 426  5.35  6.33 1404 1529 16.46
Mikul. n. 4.33 542  7.00 1421 13.36 16.33
Soln{ 441 550 7.08 1429 1544 17.01
Malesic. 447 53358  7.16 1437 1552 17.09
Skvriany 4.56  6.06 7.24 1445 16.00 17.17
Skvriany 5.01  6.16  7.30 1454 1610 17.27
Malesic. 5.09° 6.24 738 15302 16.18 17.33
Synagoga 5.16 631 7.45  15.09 16.25 17.42
Mikul. n. 5.23  6.38 7.52 1516 16.32 17.49
Svétovar 5.31  6.46 8.00 1524 16.40 17.37

Dalsi modernizovana tramvaj T3M.04 v DP Liberec

Modernizovand tramvaj evid. ¢. 81 (zeleny ndtér) byla dne 2. 9. odeslina
na Zeleznicnim vagdnu od vyrobce do DP mésta Liberce. U vyrobee je
rozpracovino daldich 7 vozd pro tento DP. Dokonéeny maji byt do
konce roku 1998.

Jun Krejér

Nakladna elektricka lokomotiva evid. ¢. 1 - prvé
renovované historické vozidlo v Kosiciach

Adam Tatransky

Tohto roku si slovenski Zelezniciari pripomenali jedno vyznamné vyrocie
— 130 rokov od prichodu prvého parného vlaku na Slovensko (20. 8.
1848). Oslavy sa v Kosiciach konali 15. u 16. augusta a okrem vystavy
Zelezni¢nych vozidiel ¢i nostalgickych jdzd purnych viakov su tu
prezentovala aj Cerstvo opraveni ndkladnd el. lokomotiva ¢. 1. Jej oprava
bola zapocati v midju t. r. a trvala do polovice augusta. Podielali sa na nej
¢lenovia Historickj spolocnosti mestskej dopravy v Kosiciach v spoluprici
s DPMK, a. 5. a ZSR — Voziové depo Kosice. Vozidlo prezentuje
previdzkové obdobie z rokov 1950 az 1964

Vietko sa to zacalo tak, ze vozidlo bolo premiestnené po dlhych rokoch
necinnosti z nekrytého priestranstva do krvtych priestorov vypravnej
haly DPMK. a. s. v mdju 1998, Hned na to sa zacali prvé price. ktoré
puzostivali 7z demontdze dveri, okien, kdbelidze. rosjuzdovych odpornikov
a pantografu. Najprv sa zacalo s opravou strechy. no predtym boli
odstrinené vietky vrstvy starého plitna. demontovali sa hlavné vypinace
a dalsie prislusenstvo zo strechy. Nihradou zua plitno sa pouzila asfaltovi
lepenka (térovy papier).

To uZ bola polovica juina a postupne sa ¢istili boc¢nice a celd od starych
ndterov. V juli sa zacalo pracovat intenzivnejdie. Dosky bocnic a ciel boli
opravené. poskodené miesta vytmelené. ocelové nosniky u konStrukcie
sa natierali odhrdzovacom a zdkladnou farbou. Koncem jula boli
demontované vietky nepdvodné sucasti (snehovy pluh. konzoly a iné).
Vozidlo bolo presunuté do dielni tuzkej ddrzby DPMK. kde prebehla
oprava Celnikov rdmu (boli znucne poskodené), montdz Zeleznicnvch
kosovych ndraznikov, Zelezniénych spriahadiel o oprava pantografu.
Zikladaa pod puntograf bola vyrobend vo Vozaovom depe Kosice a

KoSicky ndkladni motorovy viiz evid. ¢. I z roku 1913 pFi opravé ve
vozovné dne 8. 8. 1998, ve smycce Stadidn lokomotivy 14. 8. a0 den
pozdéji opét ve vozovné ve spolecnosti tramvaji T6 evid. ¢ 616, 604.
Foro ©Adam Tatransky.

taktiez 4j nové schody. Ich montiz prebehla v DPMK.

V auguste sa muselo pracovat naplno.” pretoze Casu bolo mdlo a price eite
vela. Na rad prisli ndtery dosiek (ferme? a zelend) a kovovych nesnikov
(Cierna), kompletizovanie strechy, ndter pantografu, oprava dveri, okien
a montd? elektrickovych sprizhadiel. Uchytenie, vypruZenie a konzoly
bolt demontované z ndkladnej lokomotivy ¢. 3. Tanierové spriahadld sa
doviezli z Rusnového depa Poprad.

Spodok bol vytisteny vysokotlakovym vodnym pristrojom a nastriekany
¢iernou farbou. ESté predtym bol demontovany trakény motor (bol uz
iba jeden). V dioch 13., 14. a 15. augusta sa kompletizovalo a
dokoncovalo, aby bolo vozidlo pripravené na oslavy Zeleznic. Prezenticie
s uskutecnila v diioch 15, a 16, augusta v slucke pri 7elezniénej stanici a
ni Stadidne Lokomotivy.

Povodny zimer vozidlo vystavit na Zeleznicnej stunici Kogice spolu s
ostatnymi Zeleznicnymi vozidlami a o tyzden neskor v Bratislave na
vyvrcholeni osliv nebol zrealizovany, pretoZe bezpe¢nostnd prehliadka
vozidla vykonand pracovnikmi ZSR nedopadla dobre. Nevyhovel jazdny
profil kolies, pretoZe kuzdé koleso md iny profil (?1). rozkolesie oboch
nidprav su meni na jednej o 4 mm a na druhej o 10 mm, pricom toleruncie
st v stotindch milimetra. Taktiez sd krivé niektoré rozsochy.

Zimerom je opravitl interiér a vozidlo spojuzdnit. Samozrejme, 7e bude
nutné vymenil obe ndpravy., opravit cely spodok. urobii GO
elektrovyzbroje a nainstaloval novd kabeldZ. Pravdepodobne by mohly
byt pouZité ndpravy a vyzbroj z nikladnej lokomotivy €. 3. pretoZe tie s
v lepsom stave. Je potrebné poznamenal. Ze su uvaZuje o celkovej
rekondtrukeii  do povodného stavu 7z roku 1913, Na to mid najviicsie
predpoklady lokomotiva ¢. 3, pretoZe ocelovd konstrukeia je najmenej
poskodend a povodné nipravy sd teruz na lokomotive ¢. 2 (zimena v
roku 1991).

Renovicia vozidla si vy#adala iba minimidlne financné prostriedky (cca
5000 SK). pretoZe vietky price sa vykondvali svojpomocne, ndhradnd
diely (7el. ndrazniky. tiahla so skrutkovkami. tanierové spriahadld a nové
drevené Cdsti) boli ziskuné bexzplutne, ¢iZze niklady zahfiajd iba niterové
hmoty a nidstroje. Samozrejme, Ze cielom HSMD uj DPMK nie je renovovat
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Snimkem z osiav 150 let Zeleznice na Slovensku sice ponékud vybocime
= pkruhu MHED, aviak alespoil jedno z vozidel, kierd zde mélo premiéru
si pozornost zaslousl. Jde o renuquau)’ motorovy viiz M274.004 ze
Skody Plzeri vyrobeny v roce 1934, Crrudet vozit této Fudy spolu s vozy
1\127'3,0 (K;~(iig\;opolskti) a 1%1275.0 (CKD). zdhdjily éru motorovych
ryehiiki na vedlejsich tratich CSD coby legenddrni Modré 3ipy. Spolehlive
slouzily do konce 50. let a poté byly mnohé z nich prestavény pro dfely
pl'u/l/l't—iek a oprav trolejového vedeni. Dochovany motorovy viz spolu s
pripojnym vozem Calm “b_\'l opraven ve Vriitkdch a patfi Muzedlne
dokumentacnému centrit ZSR. Na snimku v Ist. Bratislava Petrialka dne
21. 8. 1998. Foto © Tomds Kocman. :

historické vozidld takymto ,,amatérskym® spésobom.. Je nutné hladat
finanéné zdroje, potrebné dielenské kapacity a dokumentdciu, aby
renovacné price mali vysokid remeselnd a odbornd droveil a teda aj
vysledok by stil za to.

Léto na brnénské prehradé

Ladislav Ka§ik

Prakticky celou svoji dovolenou a nékolik dni mimo nf jsem letos pobyval
na brnénské prehradé a v jejim okoli. Celych 30 dni nepfetrzite od 18. 7.
1998 do 16. 8. 1998 jsem vyuZival, pozoroval a fotografoval lodni
dopravu na pfehradé. Pfedem musim podotknout, Ze k letoSnimu provozu
lodi nu prehradé nemdm Zddnych negativnich puznatkd, pouze sumi
pozitiva.

Lodni doprava je provozovdna na dvou linkidch, na nichZ se v pribéhu
dne vystiidaji celkem 4 lodé. 7x denné v intervalu 90 minut se jezdi
velky okruh do Veverské BitySky. Prvni odjezd je v 839 hodin, posledni v
173 hodin. Mezi dva sousedni spoje do Veverské Bitysky jsou pak vizdu
vklinény 2 nebo 3 spoje na Rokli, kterych je za den celkem 17. Prvni spoj
do Rokle jede v 853 hod.. posledni v 1815 hod. Po poslednim odjezdu v
IS5 hod. se stahuje viajka ze stoziru nad ndstupiStém, aby ndsledujici
den pied prvnim odjezdem lodi byla opét vytaZena. Prvni pravidelnd lod
vyjizdi ze svého noéniho pistavist kritce po 8. hoding (v 083 odjexd
do Veverské Bitysky) a posledni zatahuje kolem 20. hodiny (dle jizdniho

fidu pifjezd v 1997 od Veverské Bityky).

V ¢ervenci se na linkich pravidelné stifdulo viech pét linkovych lodi. v
prvni poloviné smpna jezdily pouze lodé PIONYR, PRAHA, BRATISLAVA
@ VEVERI Lod DALLAS se v tomto obdobi na linkich objevavala
vyjimecné a po celou dobu byla vyhrazena pro zdjezdy (2—3 denné.
prvn{ ve 14%0 hod., kaZdy zhruba po hodiné — jezdilo se kolem pfehrady
~ tam kolem pfehradn{ zdi, zpét kolem pravého biehu jezera — zijezdy se
otacely rtizné mezi Rokli a hradem).

Jednotlivé Todé provddéji ndsledujici odjezdy:

Lod ¢. 1: 0830B 1LI5R 1230R 1400R 1520R 1625R 17.30B
Lod ¢. 0855R [0.00B 13.00B 1545R 1650R
Lod & 3: 0920R 1025R 1130B 1430B 17.15R 18.15R

Lod ¢.4: 0945R 1050R 1200R 1330R 14355R 16.00 B

Po celou dobu pozorovini byl vodni stav v rozmezi - 40 a7 - 70 cm do
maxima, coZ dovolovalo provozovat lodnf dopravu v celém plavebnim
iseku, tj. do Veverské Bitysky. Teplota vody ¢inila 21—24 °C. Jizdni #id
byl velice pfesné dodrZovin, z konecnych stanic ve Veverské Bitysce a na
Rokli jsem nezaznamenal Zddné predcasné odjezdy. V pracovni dny, kdy
je méné lidi a kdy se zpravidla zastdvky Na skaldch, Meckov nebo
Zouvalka projizdéji jezdily v oblasti Rokle lodé od Veverské Bitysky v
mirném pfedstihu. Nejvétsi rozdily jsem vypozoroval na spoji v 17°0 2
Bitysky, ktery v pfipadé malého zdjmu cestujicich stihl do Bystrce v
jednom pifpadé dojet za 60 minut, ale také za 75 minut v piipadé velkého
zdjmu cestujicich (normdln{ jizdni doba je dle jizdniho fidu 67 minut).
Nejvice cestujicich nastupuje a vystupuje (kromé Bystrce) v zustivee
Kozi horka a Rokle. V ptipadé pékného pocasi dochdzi u pozdné
odpolednich spoji k situaci, kdy cestujici nastupujici na Kozi horce stojf
ve fronté na jizdenky jeSté po pfistini v Bystrci.

Jizdni doby a otdzky tarifu byly uvedeny v dfivéjsich ¢ldncich a nejsou
tudiZz opakovdny.

Letosni pravidelny jizdn{ fdd rozprosifcl nabizenou kapacitu lodi
rovnomémé po cely den. Lodé plujici proti sobé do a z Veverské Bitysky
se potkdvaly snad v nejhezéim misté pfehrady mezi Rokli a Oborou.
Lodé jezdici na malém okruhu se nejcast&ji potkdvaly v plavebnim dseku
mezi Sokolskym koupali§tém a Osadou.

Na lodich vzdy panovala dobrd ndlada, bylo zde ¢isto a klid. Zde je nutno
upozornit na velikou pfednost brnénskych lodi, zpoéivajici v jejich
akumuldtorovém elektrickém pohonu. Lod jede tiSe a bez zplodin hofeni,

Oddil pro cestujici a stanovisté strojvedouciho motorového vozu
M274.004. Foro 21. 8. 1998 © Tomds Kocman.

INFORMACE MHD ~— Cislo234 - 9/98

strana — 6



tukZe cestujici si maze plné vychutndvat krdsu okolni Kfajiny. Jedinym
zdrojem hluku je v podstaté zpétny chod pii bridéni lodi pred pristinim.
Posddku lodi tvoii zpravidla 3 osoby, kapitin lodi a dva pomocnici,
jejichz dkolem je zabezpecit bezkolizni nistup cestujich do lodi upoutinim
lodi u ndstupnich mol. Jeden 2 pomocniiki vykondvi soucusné funkci
pokladnika.

Salonn{ lod BRNO byla k vidéni na hlading piehrady pouze sporadicky.
Ve sledovaném obdobi napt. podnikla zvldStni plavbu pro ¢leny plavebni
sprivy z Prerova a nékolik midlo podvecernich plaveb. Tato lod méla
rovnéZ problémy s motorem a musela byt krdtkodobé vytaZena na bieh.
Lod MIR preckala letogni plavebni sezdnu stejné jako nékolik pfedchozich,
tj. vytaZena na biehu prehrady

V podvecernich hodindch je moZno nékterou z dvoupalubovych lodi
vidét pfi zvldstnich plavbich, diskotékich atd.

Lodni doprava - jizdenky - zajimavosti

Jizdenka je tisténa elekwronickou pokladnou s jehlickovou tiskdmou na
prouZek papiru a obsahuje fadu ddaji. Barvici piska se pomérné znacné
rychle vyCerpivid, coz zpisobuje zhorSenou Citelnost dokladi. Piitom
existuji jizdenky dvou zikladnich typd.

a) V piipadé, kdy je koupena jednotlivd jizdenka, jsou obsaZeny idaje:
datum, jméno lodi, ¢as. ¢islo spoje, kéd pokladny. nistupni zastivka,
vystupni zastivka. ¢islo jizdenky, cena jizdenky, druh jizdného (zdikladni
nebo zlevnéné) a ziznam o tom, ktery privodéi jizdenku vydall

b) V ptipadé, kdy je vydino vice jizdenek sou¢asné na jednom pokladnim
dokladu, jsou ddaje vytiStény v tomto pofadi: ¢islo jizdenky, datum a cas
prodeje, kod pokladny, kod spoje, kéd privodciho. nidzev ndstupni a
vystupni zastivky, vycet jednotlivych poloZek (1jizdenka = 1 tddek) a
celkovd cena hromadné jizdenky. V tomto piipadé chybi napf. jméno
lodi. V pifpadé jizdenky pro vétdi vypravu napf. pro 30 cestujicich je
jizdenka patficné dlouhd a jeji vytidténi zabere fadu desitek vtefin.

V obou dvou pfipadech je jedté vytidtdn ddaj o ndzvu provozovatele a
pfini dobré plavby od kapitinu lodi.

Pokladna je schopna vydat jedtg dalsi doklady, z nichZ se mi ndhodou
dostala do ruky kopie tzv. koncového listku, obsahujiciho zajimavé ddaje:
evidenéni &islo pokladny, kod pravodéiho, fdice, SPZ vozidla — v tomto
ptipad€ jméno lodi, zacdtek a konec odpoétu, kod prvniho a popsledniho
spoje, rozmezi ¢isel vydanych jizdenek, pocdteni a koncovd trzba s
tidajem o pdvodu trzby (rozdil obou poloZek). Nisleduje vycet vydanych
nulovych listkdt a potom pfehled jednotlivych spojd — u kaZzdého spoje
rozmezi vydanych jizdenek a jejich celkovd cenovd hodnota. Z téchto
Udaji je moZno vycist napf. kolik &inf trzba jedné lodi za den, lze vyéist,
které spoje jsou vyuZiviny vice, které méné atd.

Sedackové lanové drahy systémuVon Roll stale v
provozu

Ladislav KaSik

Po jednosedackovych lanovych drahidch s pevné uchyecenymi sedackami
(napfiklad Pustevny — naSe viibec nejstarsi sedackovd lanovd driha, dnes
jiz oviem rekonstruovand), na Plid ve Spindlerové Mlyné (tuké
rekonstruovand) nebo na Javorovy vreh u Tiince (stile v pidvodnim
stavu) se na tizemi nasf republiky zacul uplatiovat systém s odpojitelnymi
dvajseduckami (systém von Roll). Postupné byla vybudovina dvojuisekovi
lanovid dridha na nejvy&i vrchol Cech, Snézku. lanovi driha na Komifi
vizku v Krusnych hordch a lanovky na Slovensku — jednoidsekovd v
Malé Fatfe z Vritné doliny do Smilovského sedla a v Nizkych Tatrich 4-
isekovy systém Jasnd - Lukovid — Chopok ~ Kosodrevina — Srdieéko.

Obe dvé lanové drihy na dzemi Ceské republiky jsou stile v provozu.

Lanova draha na Komari vizku (Bohosudov -~ Knézisté)

Lanovka je v provozu od 3. kvétna roku 1932, V prvaim roce provozu
lanovku provozoval teplicky dopravai podnik. Po té pfesla na dlouhi
léta do sprivy CSD. pozdéji CD. Z lunovek systému von Roll slo o
nejdeldi provozni dsek — Sikmd délka lunovky je 2348 m a vyikovy
rozdil obou stanic 482 m hornf stanice je v nudmofské vysce 806 m).
Dvojsedacky bylo mozno na trat poustét pfiblizné v 32 vtefinovych
intervalech — prepravni kapacita lunovky v jednom sméru je uddvina
226 osob. Doba jizdy piiblizné 15 minut. Od 1. 4. 1996 provozuje drihu
spolecnost Dragon-Trade s. r. o. Lanovi driha je v provozu po cely rok
— kuzdou hodinu od 8% do 187 hod. (pokud je dostatek zdjemci jezdi se
nepfetrzité). Ceny jizdenek — zikladni jizdné v jednom sméru 30.— K¢.
tum a zpét 50~ Kz. Zlevnéné jizdné pro dét je 20.- K¢ pro jeden smér u
30.— K& pro oba sméry. Zyjimavou sluzbou je vyvezeni kola za 10— Ké.

Dva vraky Modrych $ipi odstavené v Ceské Trebové v roce 1984. Celkem
asi pét vozit zde pomérné dlouho chdiralo, af byly pFevezeny do
Bratislavy. I zde devastace pokracovala a teprve bliZici se kulaté v¥rocr
pfineslo znovuzrozeni alespoii jednoho vozu. Skoda, e oprava nebyvla v

sildch ani NTM ani tehdejsich CSD. Foto © Tomds Kocman.

Lanova draha z Pece po’a Snézkou na Snézku

Lanovd driha byla postavena jako dvouusekovd. Stavéla se v letech
1949—1950. Provoz na prvnim dseku z Pece pod Snézkou na RaZovou
horu byl zahdjen 15. 1. 1949. Tento tsek je dlouhy 1560 m. Druhy usek
o provozn{ délce 1967 m. Druhy dsek lanové drihy z RidZové hory pod
vrchol Snézky do nadmofské vysky 1580 m zahdjil provoz 1. 7. 1950.
Kapacita lanovky v jednom sméru je 250 osob za hodinu. Lanovka byla
ve spravé CSD, pozdgji CD. Od 1. 7.1997 je provozovina mésty Pec pod
Snézkou a Mald Upa. Doba jizdy na obou dsecich &in{ necelou pulhodinu.
Za jizdu z Pece pod SnéZkou na SnéZku zaplati dospéld osoba 100,— K¢,
déti od 5 do 10 let 60,— K¢&. Za jizdu v jednom dseku zaplati dospéld
osoba 60.— Kc.

Moravské lodni provozy

Ladislav Kasik

O brnénském lodnim provozu na Knini¢ské prehrudé bylo napsdno jiz
dosti. O dalsich lodnich provozech na Moravé toho viak mnoho napsino
nebylo. Podivejme se tedy alespo kritce, jak to nyni vypadd s lodni
dopravou na Vranovské prehradé a na fece Morave.

Lodni provoz na fece Moravé

Historicky je moZno provoz na fece Moravé rozélenit do i sumostatnych
obdobi. V tom prvnim 3lo predeviim o dopravu surovin po fece Moravée
do Otrokovic do tehdejSich Bafovych zdvodd. Byla vybudovina fada
plavebnich komor ua plavebni kandly, které plavbu umozaovaly. Prvni
pokusy o twto plavbu byly uéinény jiz v pfedvile¢ném obdobi. Existuje
nékolik novinovych vystiizkd, dokumentujich juk plavbu lodi. wk stavbu
nikladnich ¢lund pro twio plavbu.

Ve druhém obdobi, spadajicim do prelomu 80. a 90. let §lo o dopravu
osob na kritkém, zhruba 8 km dlouhém dseku feky Moravy mezi
Spytihnévi, Napujedly a Owrokovicemi. K tomuto déelu byla vyuZita ¢dst
byvalého Batova kandlu, ficni dsek mezi splavem ve Spytihnévi a jezem
v Otrokovicich u usti Ficky Mojeny. Provozovatel Svazarm Zlutava zahijil
provoz v letnf sezdné roku 1984, od roku 1987 provozoval dopravu
prostfednictvim Rekreacnich zafizeni Pahrbek MéNV v Nupajedlich.
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Jezdilo se aZ do roku 1992, Provoz zajistovala ,madarka™ s nizvem
MORAVA (ex PODEBRADKA 7z provozu v Déc¢iné). Zajimavosti je, 7e
piivodné zde méla jezdit bménskd lod MORAVA, kterd jezdila v 60. a 70.
letech na Vranovské piehradé pod nizvem ZNOIMO. Z Vranovské
pfehrady byla dokonce tato lod pievezena do opravirenského zdivodu v
Babicich. K opravé lodi v8uk nedoglo. Po ukonceni provozu byla lod
MORAVA (madarka) pfevezena na Slapskou pfehradu.
Reka Morava viak bez lodni dopravy nezdstala. V 90. letech se vSak
zacind psit ponékud jind historie lodni dopravy. Agentura pro rozvoj
turistiky na Batové Kanile nabizi zvld§tni zplsob rekreace. Zdjemci si zde
mohou zapfjc¢it motorovou fod a po nezbytném krdtkém proSkoleni se
mohou vydat bud po fece Moravé, nebo po Batové kanile do okolf feky.
V loaském roce (1997) zasdhly neptiznivé do provozu povodiové
uddlosti. A tak pét ¢lunt veselské pijcovny bylo vyuZito k evalkuaci
osob, ke kontrole hrizi atd. Po povodnich byl provoz obnoven aZ 12. 9.
1998. K dispozici bylo 11 lodi pro 3—3 osob. Pidjcovny lodi jsou ve
Veself nad Moravou, v Uherském Hraditi, v Nedakonicich a ve Spytihnévi.
Pljcovné lodék se obvykle pohybuje v rozmezi 50—600 K&.
Sezéna roku 1998 byla zahdjena jiz 1. 3. 1998. K dispozici jiz bylo 38
km vodnich tras a to od Spytihnévi aZ po Vnorovy a pak v blizkost
Hodonina. Pijéovny zistaly étyfi (odpadly Nedakonice a pfibyl Hodonin).
K dispozici bylo 18 lodi a ¢lund. Na vodnich trasdch je 9 vodnich komor,
7 nichZ 8 je v provozu. V provozu zatim neni zdymadlo v Uherském
Ostrohu, V priibéhu roku pribyly dalsi lodé a tak jich je nyni 23 a jsou pro
4 a% 15 osob. Agentufe zatim chybi vétsi lodé — pro zhruba 40 osob. Po
opravé plavebni komory u Uherského Ostrohu a dal3i plavebni komory
. u Kunovic bude k dispozici jiz nepfetrzitd vodni cesta po fece Moravé a
po Batové kanidlu mezi Otrokovicemi a Vnorovy.

Lodni provoz na Vranovské prehradé

Lodni provoz na Vrunovské prehradé je bohuZel v soucasnosti historii.
Lodni doprava zde byla pocitkem Y0. let zru§ena. Divodem byly obavy
ekologth pfed moZnou ropnou havirif (lodé na Vranovské pfehradé mely
totiz klasicky pohon vznétovym motorem) a nerentabilnost provozu.
Lodni park byl postupné rozproddn — napf. posledni lod KOSICE, kterd
byla v provozovatelném stavu a chybély ji ddajné pouze nové baterie.
byla prodidna v drazbé za sméSnou sumu kolem 220 000 K¢&. Piitom se
jednalo o klasicky madarsky »hydrobus« — lod s hlinikovym trupem o
hmotnosti kolem 20 tun.

Ptipomenme, Ze lodn{ provoz na Vranovské prehradé vznikl jesté v
predvile¢nych letech a vrcholu dosdhl na prelomu 30. a 60. let. V provozu
se zde vystiidal pomémé velky pocet zajimavych lodi. V provozu zde byl
dokonce kolesovy parnik s nizvem MIR, ktery byl odkoupen od PPS. V
60. u 70. letech zde jezdily brnénské lode BRNO a MORAVA (piekfténi
na ZNOJMO). Posledni kapitolu napsaly madarské hydrobusy s ndzvy
DUNAJ, DYJE, VRANOV, KOSICE a velkd f¢ni lod sovétské produkce.
Region na zrudeni lodni dopravy dosti doplatil — po zruseni lodni dopravy
zde totiz viditelné sldibne turisticky ruch. Existuji snahy na obnoveni
lodniho provozu. Ekologové dokonce vyslovili souhlas s provozovinim
lodni dopravy za splnéni jistych podminek. Veskeré snahy viak nardizeji
na problémy se ziskdnim potiebnych finunci. Obnoveni lodni dopravy
totiz nebude zdaleka levnou zileZitosti. Niklady jsou odhalovany v mnoha
desitkich miliond korun (100—200 mil. dle rozsahu provozu a poctu
provozovanych lodi).

Lodni provoz v Punkevnich jeskynich.

Pouze na doplnéni uvedme je§té dalsi maly lodni provoz. Nidvstévnici
Punkevni jezskyné se mohou pfi prohlidce rozsihlého jeskynniho
komplexu svézt na nékolik stovek metrt dlouhé plavebni drize. V provozu
je zde nékolik ¢lund s akumuldtorovym elektrickym pohonem.

Motorovd osobni lod PIONYR na poslednim spoji dne — ). odjezd v 187

= Bystree — se bIFE k prvnd zastdvee na Kozr horce. Foto dne 5. 8. 1998.

Lod" PRAHA ve skaldch za Rokli {pod Jelenict) pri plavbé do Veverské

Biryy

V. Foto dne 3. 8. 1998.

Motorovd osobni lod” DALLAS forografovand w Osady dne 30. 7. 1998
na linkové plavbé = Bystree do Rokle (maly okruh).

- i & o’
Lodé plujici na velkém okruhu, tj. = Bysirce do Veverské Bityiky se
potkdvaji v iseku mezi Oborou a Rokli ve skaldch pod Jelenici. Dne 9.
8. 1998 v 107" se takio potkaly lodé BRATISLAVA (plujici do Veverské
Birvsky) a VEVERI (plujici do Bystree).
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