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Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vés zve na ¢lenskou schizi, kterd se
kond dne I. 12. 1998 v 16™ hod. ve velkém piedndskovém sdle $kolniho
stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné videozdznam
Milo$e Drbala z cesty do mést Karlsruhe a Strassburg.

Jan Seitel
Clenské p¥ispévky na rok 1999

Na listopadové ¢lenske schiizi je jiz moZno u pokladnika Otty Bittnera uhradit
¢lenské piispévky Tramvajklubu Brmno pro rok 1999 v nezmé&néné vysi 100,-
K¢ Mimobménskym &leniim bude zasldna sloZenka, kterou je nutno uhradit
tak, aby tdstka byla piipsdna na wdet Tramvajklubu do 31. 12. 1998, Jako
variabilni symbol uvedte prosim &fslo ¢lenského prikazu.

Upozoriiujeme, ze doélovke zmeéneé banky a isia bézného Gétu.
Novy tcet byl zfizen u Ceské spofitelny a. s. pod nasledujicim
Cislem: 855157—628/0800

Vystava pohlednic

Od ledna do brezna 1999 uspofidd Klub sbérateld pohlednic Orbis Pictus
spolu s Muzeem mésta Brna vystavu pohlednic, kterd bude z¢dsti zaméiena i
k dopravnim vyrocim - 160 let Zeleznice u nds, 130 let MHD a 50 let trolejbusii
v Bmé. Pofadatelé uvitaji G¢ast zdjemen z fad ¢lend Tramvajklubu — jednalo
by se hlavng o pohlednice se zdbéry vlakd, tramvaji a trolejbusit (vozy, zaniklé
trasy) z naSich mést. Kdo by mohl takové pohlednice pro vystavu zaphjdit,
miiZe se ozvat co nejdiive (do 20. listopadu) predsedovi KSP pisemné &i
telefonicky: P. Safaik, Orli 6, 602 00 BRNO, tel.: 05/42211380.

Ohlasy z Pizné

Petr Vafad

Rad bych touto cestou zareagoval na &lanek »Popluch — ztratilo se &slo 2321,
ktery zvefejnil jeho autor Roman Siler v Informacich MHD ¢&. 234. Hlavnim
cflem napsdni tohoto pHspévku je upfesnit a uvést na pravou miru nékteré
skute¢nosti. 0 nichZ byli ¢tendfi informovidni v ¢lanku pana Silera. Uvédomme
si vSak pfitom, Ze hlavai dlohou Informact MHD je nikoli napadin{ ¢lent
Tramvajklubu za neshody s redukef pfi feseni viceméné organizatnich
zdleZitostd, ale zaznamendvdni faktd o MHD. )
PfedevSim se omlouvdm za ponékud nevhodné zvoleny vyraz ,piihldsit se
méné piijemnéjsi cestou™, ktery zabarvil informaci sdélovanou v dopise
vyhruZnym ténem. Tento vyraz viak nemél za cil vyjadiovat itok nebo hrozbu
na osobu pana Silera. Po mych neddvnych zdpornych zkusenostech
s pfedplatnym jednoho nejmenovaného periodika (s previiné 7eleznicni
tematikou), kdy jsem zidnd ¢isla neobdrzel ani po nékolika Zddostech a musel
se o né osobné piihldsit v redakei. jsem se jiz v tomto piipadé chtél hned
pojistit, Ze redakce skute¢né nedostatek odstrani. Slo totiz o to, 7e kdy? jsme
v zdff obdrZeli Informace MHD ¢. 233 (8/98), domnivali jsme se, e 232.
Cislo za Cervenec 1998 bylo jiz vydino a pii distribuci ¢. 233 pro skupinu
plzeiiskych Ctendtd tedy doslo k opomenuti jeho vloZeni. ProtoZe viechna

¢isla jsou adresovdna piimo jednotliveiim, vinu poity jsme mohli jednoznagng
vyloutit. Bylo by totiZ velkou ndhodou, 7e by Cesk4 posta zavinila ztrdtu
vytiskd hned pro ¢tyfi osoby z jednoho mésta najednou. Na druhou stranu je
vSak tfeba si uvédomit, Ze tato dvaha byla moZnd pouze diky chybé&jicimu
vysvétleni v Informacich MHD ¢. 233, které by objasnilo situaci té
mimobménskym ¢tenditim a redakce by tak predesla »dopisové smrsti*,

Nyni pfejdu k vysvétleni toho, co méla ,,méné pfijemnd cesta* znamenat.
Soudni spor, policejni ozndmeni, vymahaéi dluha... k Semu to viechno kvili
nezaslanému €asopisu? Pokud bych byl v pozici dluZnika a vychdzim-li
z vlastnich pocitdl, ur¢ité by pro mé byly méné pijemnéjsim zpiisobem obg
zbyvajici moZné varianty vyfizovdni této zdleZitosti, pii nich# nebudu
porusovat zakony platné na tzemi CR: telefonicky rozhovor nebo osobni
domluva pfi piipadné ndv$tdvé Brna. PH obou tichto zpuisobech je tieba
vyjdadiit urdity postoj ¢i ndvrh na FeSeni problému ihned. Domnivim se, e
pokud tedy upominku zaslu pisemné postou, dluznik si ji miize nejprve v klidu
precist, pak odloZit a k jejimu vyfizeni mize piejit a% v nejbliz3{ chvili, kdy
md Cas a chut. Je to tedy podstatn& pf{jemn&j3f zptisob.

VEtim, Ze pfedchozim vysvétlenim jsem pana Silera uklidnil a zbavil pociti,
pri nichZ se obdval o sviij Zivot. Prdvo na odpoéinek prostfednictvim dovolend
je pro mé plné respektovateiné, stejné jako ndslednd priorita plnéni pracovnich
ukoldl. Pfinejmensim zardZejic je pro mé v3ak ta skutetnost, e &dsti mého
dopisu i komentdi k nému byly vefejné publikovdny bez mého védomd.
Pominu-li fakt, Ze jsem jej sestavil a zdrovefi napsal nacisto pfiblizné béhem

Ostrava—trolejbus 17Tr evid. ¢ 3902 na lince 101 do Michdlkovie ve smyce
u hlavniho nddraZi. Dopravai podnik v Ostravé ., v¥robou™ dvou trolejbusii
tohoto typu vytvofil Zivouci pripominku patrné posledniho pokusu dvou
v¥robei (Skoda - Karosa) o zavedent spolecné vyroby unifikovaného
nekolejového vozidia u nds. Jinou takovou pripominkou je trolejbus T11
(S'koda — Karosa) ve sbirkdch Technického muzea v Brné. Firma Skoda v
Ostrové viak myslenku stejné platformy pro autobus i troizjbus neopustila.
V soucasné dobé nabizi jak trolejbus 21Tr. tak i autobus 21Ab. Foto 18. 9.
1998 © Ladislav Kasik.
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Ostrava —trolejbus 17Tr evid. ¢. 3901 na lince ¢. 106 na Koblov pred Novou
radnici. Foto 17. 9. 1998 © Ladislav Kastk.

dvaceti minut, musim se ohradit tim, Ze jeho formulace (které bohuZel autora
¢linku ,,vskutku pobavily*) ani obsahové sdéleni NEBYLY urceny
k vefejnému publikovdni.

Kromé Ctyf ¢lendl, za néZ byla zdleZitost vyfizovina, bohuZel osobné ostatni
plzefiské piedplatitele nezndm. Nemohu jejich jménem proto objektivné nic
vyfizovat. Privé pozndmka pripojend k adresdm ¢tyf ¢lend, kterych se dopis
tykal, méla viak upozornit na skute¢nost, Ze podobné postiZzeni mohou byt i
zbyvajici plzensti ¢tendfi. Prostfednictvim téchto fadkd bych zdroven rid
podékoval panu Krejéimu za velkorysou nabidku ohledné kopirovini
chybéjiciho ¢&isla. Jeho pomoc viak mohu téZko oCekdvat, nebot se osobné
nezndime. Navic pfedpokldddm, Ze mi dost svych pracovnich starosti.

Ve svém dopise jsem téZ uvedl, Ze si velice vdZime price na brnénském casopise
a jsme ridi, 7e vychdzi. Jsme totiz kolegové. Pana Silera jsem informoval, 7e
po letech opét vychdzi Casopis plzenského Tram-Bus-Clubu, tentokrit pod
nizvem Plzeifiskd méstskd doprava. Osobné tuto informaéni tiskovinu sestavuji
a Ctvrtletné vyddvdm, svymi pifspévky se mj. podileji i v ¢ldnku zminén{
panové Kouba, Trnka i Kovanda (a nejsou zdaleka sami). Tim chei pouze
naznacit, Ze ani v Plzni dopravni aktivity neusnuly. PfibliZné tficetihodinovid
price, kterd je tfeba k sestaveni, kopirovin{ a rozneseni jednoho vyddni, mné
jiz bohuzel neumoZiuje vymyglet a psit pispévky jestd pro Informace. V
7ivotd mdm totiZz kromé svého konicku také spoustu povinnosti, stejné jako
vét§ina ostatnich lidi.

Na zavér pripojuji snad jesté ujisténi, ze plzeisti fandové nejsou a nikdy nebyli
zavisli na tisténém periodiku ani jiné navykové latce. Jsou vak potéseni, ze
roénik Informaci MHD budou mit kompletni a za zasilku chybgjiciho ¢isla
232-dekuji. Jiz tedy nezbyva nic jiného, neZ popiat vyboru i viem ¢clenim
Tramvajkiubu aspéiny vstup do nezadrzitelné se bliziciho roku 1999 a ¢asopisu
Informace MHD spoustu spokojenych ¢tenafu.

Pan Variaé ve svem priivodnim dopisu k uvedenému prispévku Zddd zvefejnéni
celého prispévku a o priméieny piisob eventudiniho komentdre. Tedy pouze
primérené krdrce. Prijimdm (respektive vichni pFijimdme) omluvi za nevhodné
volenou formulaci. Vichni se obCus utneme (jd 1aké). Moje kousave hodnocens
dopisu a popsané pocity ohroZeni na Zivoté byly mysleny pochopitelné s
ironickou nadsdzkou. Ddle snad nent treba nic vysvérlovar. Mnou uvedené
citace z dopisu byly viak presné a nyui uvedend vysvétleni ony egoisticke
Sformulace moc nezminiuje. Jinak samozfejmé vsichni jedeme ddl, Zddnd
rragédie se nekond.

Roman Siler

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

« Z diivodu opravy koleji na mosté pres feku Svituvu doslo ke zméné ve vedeni
trolejbusovych linek t-131 (nddrazi — Slupanice) a t-141 (Niddrazi — Slatina).
Tv jsou jiz po ctvrté ve své historii (a po tfeti v tomto roce) vedeny ve sméru
do centra mésta odklonovou trasou od zastivky Spdcilova pfes Hladikovu,
Masnou a Mlynskou na Rumisté. kde jsou ukonéeny. Trolejbusové linky t-
131 at-141 jsou takto vedeny po celou dobu opravy koleji — tj. orientaéné do
konce 10/98. Dne 19. 9. 1998 v dopolednich hodindch byly trolejbusy na
téchto linkidch nahrazeny autobusy, z ddvodu objizdky mostu pfes Svitavu.

* Dne 22.9. 1998 rino doslo na Hlinkdch ke stfetu (najeti) dvou tramvajovych
souprav. Do vozu evid. ¢. 1018 najel viz evid. ¢. 1074, Doslo ke zdrzent
dopravy a ke skodé cca 70.000 K¢, BohuZel se nehody nevyhybaji ani
opravenym vozim — vz K2R evid. ¢. 1018 twk po ur¢itou dobu v ulicich
mésta neuvidime.

* Po dobu pokliddky Zivice na vozovku byla v sobotu dne 26. 9. 1998 v dobé
od 6 do 16 hodin uzavena pro dopravu ulice Provaznikova mezi ulicemi
Merhautova a Dukelski. Uzavirka se tykala rovnéZ trolejbust a autobustt MHD.
V této dobé byly trolejbusy na lince t-1435 nahrazeny autobusy & uzavieny
isek byl objizdén smérem na Pdluvské nimésti soucasné s linkou a-84 ulici
Merhautovou, Sypkou, Vranovskou a Dukelskou. V opa¢ném smérd soucasné
s linkou a-44 ulicemi Sobésickou a ulici Marie Majerové. Linka a-37 byla z
Lesné vedena ulici Merhautovou, Sypkou a Vranovskou na konecénou zastivku
Husovice, Novidckova a odtud potom ulici Dukelskou, Sobésickou a Marie
Majerové na svou standardni trasu do Sobésic nebo Utéchova. Zastivka
Merhautova pro linky a-44, 57, 84 a t-143, Stefinikova ctvrt pro linky a-44,
57, Tomkovo ndmésti a ndmésti Republiky smnér Novickova pro linku a-37
nebyly obsluhoviny. Zastivka Marie Majerové pro linku a-44, 57 byla
pfeloZena na konec ulice Marie Majerové. Nidhradou za zastdvku Merhautova
smér Tomkovo ndmést{ zastavovaly linky a-37, 84 a t-145 u zastdvky linky a-
45 Venhudova. Ve sméru na Osovou zastavovala linka t-145 ndhradou za
Merhautovu u zastivky autobusd Stefinikova étvrt.

* Dne 4. 10. 1998 byla na brnénské piehradé ukonéena lodni doprava. Posledni
lodi, kterd ukonéila v pofadi jiz 33. plavebni sez6nu byla lod BRATISLAVA.
Leto3ni plavebni sezéna je hodnocena jako mimofddné uspédnd. Podafilo se
zvysit pocet pfepravenych osob. Letos bylo pfepraveno cca 170.000 osob, #
toho ve dvou hlavnich letnich mésicich (Cervenci a v srpnu) 100.000 osob.
Oproti lofisku je to neuvéfitelny ndrust o cca 70% (vloni za celou sezdnu
kolem 100.000 osob). Podstatné se také zvysil poet jizd na objedndvku. Lodé
nujezdily cca 30 000 km. Jezdilo se na dvou linkdch — Bystre — Rokle a Bystre
- Veverskd Bityska. V provozu bylo 6 lodi — salonni BRNO a linkové PIONYR,
PRAHA, DALLAS, BRATISLAVA a VEVERI. V nékolika nisledujicich dnech
dojde ke staZeni pHstavnich mistkd ze vSech stanoviit a k postupnému
vytahovini lodi z vody a jejich pfiprava na zimni obdobi. Ani pro pfiti sezonu
se nepotitd s lodi MIR, na jejiZ opravu nemd DPMB prostiedky. Odhadovand
suma na znovuzprovoznéni lodi je kolem 1.000.000 K¢. Divodem ke
zprovoznéni lodi by mohl byt dal3i ndrust cestujicich v pifsti sezoné — lod
MIR vede DPMB jako zilohu pro ptipadné zvySeni prepravni kapacity lodnich
linek. Ipfesto, Ze pocet pfepravenych cestujicich prekrocil viechna ocekdvini,
je lodni doprava stile ztrdtovd. Pijmy z jizdného postacuji pokryt zhruba
polovinu ndkladfi na lodni dopravu. Piipomeiime je§té, Ze v leto3ni sezoné
stilo projeti jednoho plavebniho useku 5,~ K¢ (zikladni jizdné) nebo 3.— K¢
(zlevnéné jizdné).

* Po nékolikaleté pfestdvce zatadil DPMB do provozu nové autobusy. V
pribéhu Fjna 1998 bylo dodiino 5 ks vozi Karosa B941, které obdrzely evid.
€. 2331—2335 a jsou zafazeny do vozového parku provozovny Slatina. Tyto
vozy byly jiz od 5. 10. 1998 zafazeny do provozu. Dile bylo dodino 17 ks
vozi fady B931, a to 8 vozi do vozovny v Medldnkdch a 9 vozi do Slatiny.
Vozy maji evid. ¢. 7419—7435. Zatazen{ celkem 22 novych vozi do provozu
bude mit za ndsledek vyFazeni adekvitniho poctu tkarusi a nejstarsich Karos.
* V souvislosti se zahdjenim provozu nového ndkupniho centra v Modficich
doglo ke vzniku nové autobusové zastivky s ndzvem MODRICE, OBCHODNI
CENTRUM - zastivka je situovdna mezi stdvajici zastdvky Zdmeckd a

Ostrava — trolejbus 17Tr evid. ¢ 3902 na lince 101 na Michdlkovice u
havniho nddraZi. Foro 18. 9. 1998 © Ladislav Kasik.
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Méstsky dopravni padnik OPAVA, as. slavk 1.6.1998
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Driibezdfské zivody na autobusové lince u-78. Zastivka je obsluhovina v
dobé provozu ndkupniho centra od 29. 9. 1998. Tato zastivka je ve 3. tarifnim
pdasmu.

+ Od 29.9. 1998 je zastivka SLATINA, ZAVOD celodennd na znameni.

» V pribéhu zdfi 1998 se v provozu objevil viiz K2 evid. ¢. 1070 po opravé v
Ustrednich dilnich. Viz je vybaven tplnou ¢elni, 2x dplnou boéni a zadni
{pouze linkové ¢islo) ter¢ikovou orientaci typu Buse. Pfedni transpoarent je
fesen obdobné juko u vozu evid. ¢. 1325, Vnitini vybaveni vozu nezménéno.
Viiz mi celoplosnou reklamu MOGUL - zikladni barevné provedeni — bild.
Tento viiz je prottypem vozu K2 po GO.

* Po dobu cea 6 tydnt od 8" hodin dne 21. 10. 1998 probihi oprava povrchu
vozovky mezi ndstupiiti pro trolejbusy na Mendlové nimésti. Pro trolejbusové
linky t-133, 137, 142, 145 a 146 byla zfizena spolecna zastivka Mendlovo
ndmesti smeér Pisdrky pred pivovarskou restauraci. K ndstupnim ostrivkim
trolejbusy po dobu rekonstrukce vozovky nezajizdély.

» Raznymi presuny kloubovych autobusi za sélo byla na tinku 44 nasuzeny
kloubové autobusy. Zatim na ni jezdi hodné typ IKARUS. ale po zafazen{
KAROSA 941 (uz v Brmé v poctu 5 kusu jsou) bude ¢dst vozd IKARUS
vytuzena. Dal3i ¢dst (ale ne viechny!) bude vyvfuzena v souvislosti s dodinim
novych autobusit KAROSA 931 v fHjnu.

» Jesté letos se pocitd se zapocetim praci na kanalizaci a ndsledné rekonstrukei
komunikace véetnd tramvajového télesa v Reckovicich na ulici
Banskobystrické. Linka | bude ukoncena ve vozovné Medlinky a misto ni
zavedena ndhradni autobusovd doprava.

» Od 19. zidff do konce fijna probihd oprava mostu pes feku Svitavu na ulici
Kfenové asoucasné s tim rekonstrukcee tramvajové trati nu BKV panely. Bude
rovindZ vymeénéno kolejové kiizeni s posvitavskou Zelezni¢ni vleCkou.
Tramvaje jezdi jednokolejné, pficemz se pro piejeti do protisméru vyuzila
kolejovi spojka za kfizovatkou s ulicf Masnou. tfebaZe se tim jednokolejny

tisek prodlouzil a snizila se jeho propustnost. Trolejbusové linky 131 a 141
jezdi jednosmémé, do centra ulici Masnou a Mlynskou na Rumisté a z centra
Ktenovou (jako letos uZ po tret). Na opravovaném mosté jezdi bud vievo
nebo vpravo podle postupu vystavby.

V rimei rekonstrukce ulice Masarykovy byl opraven oblouk z Masarvkovy
vpravo do Nadrazni, takZe bude mo7né kiiZzovini tramvaji v tomto misté.

MHD v Brné po prazdninach

Ivan Nedélka

Po skoncenf prizdnin se od 31. srpna vritila doprava do téméf starych koleji.
V tramvajové a trolejbusové dopravé zmény émét nenastaly, zato v autobusové
se doladovalo vedeni linek v nékterych oblastech. Po mésici fungovini lze
jiz posoudit. jestli se povedly nebo ne.

Oblast Lidné:

Linky 55 a 56 mezi Délnickym domem a spole¢nou konecnou v LiSni na ul.
Jirové maji i spolecnou trasu zdpadnim okrajem sidlisté. Od Délnického domu
pies Zidenice linka 53 jede Tidboskou - Dulinkem - Jilkovou - Sdmalovou —
Bubenitkovou na Starou osadu a hned GajdoSovou - Taborskou k Délnickému
domu a do Li3né. Linka 36 jede Jamborovou — Gajdosovou na Starou osadu o
dile Bubeni¢kovou — Sdmalovou — Jilkovou — Kliny — Tiborskou k Délnickému
domu a do Lisné. Zidenicemi tedy projizdéji protisméme. Na linku 36 byly
nasazeny sélo vozy.

Linka 435 nahradila linku 35 v Li3ni, Maridnském ddoli. Je celotydenné vedena
7 Maridnského idolf na ndm. Karla IV, ddle ulicemi Mifkovou do nové zistavby
Lisne, Novolisenskou — Jedovnickou ~ Bélohorskou — GajdoSovou na Starou
osadu, Jil2 nové Svatoplukovou - Provaznikovou — Merhatovou — Seifertovou
do Lesné.
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Ostravsky trolejbus 17Tr evid. ¢. 3901 na lince & 106 ve sméru = Koblova
na Dial Hefmanice u zastdvky »Hornickd poliklinikae«.
Foro 17. 9. 1998 © Ladislav Ka§ik.

HEAR EANGERIR SR

Ostravsky nizkopodiazni trolejbus Skoda 21Tr evid. ¢. 3303 na lince 101 do
Michdlkovic u hlavniho nddrazi. Foto 18. 9. 1998 © Ladislav Kasik.
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Linka 78 od Slatiny projizdi v Li$ni ulici Holzovou — Belcrediho — ndm. Karla
IV. — Mifkouvou — pies smyc¢ku Jirova - Hornikovou na Houbalovu, vybrané
spoje na za¢dtek a konec pracovnich smén jsou prodlouZeny k Zetoru. Provoz
je celotydenni a zohlediuje otviraci dobu v hypermarketu Olympia
v Modricich.

Hodnoceni: Spoleéné vedeni linek 55 a 56 do Li8né spolu s nasazenim sélo
vozii na linku 36 umoznilo vzijemny interval mezi spoji 8 minut s ndvaznosti
na linku 13 u Dé&lnického domu. Celotydenni provoz linky 45 a jeji prodlouzeni
do Maridnského tdoli ji zhodnorilo, je nyni vice vyuZivina. Podobné linka
78 si nagla a7 prekvapivé mnoho cestujicich a ukazuje se, Ze nékteré fidce
jezdici spoje v MHD jsou mdlo vyuZity pravé proto, Ze jsou fidké a cestujici
volf jinou moznost. Pfi jejich Castéjsim zavedeni je najednou cestujici zaénou
vyuZivat.

Oblast Lesné:

Celotydenng jezdici linka 43 nabidla provizdni s linkami 46 a 66 na vychodn{
strané Lesné. Aby nebyly diry v intervalech mezi linkami 16 2 66 na zdpadni
strané, byly vyplnény linkou 57. ProtoZe linka 57 do SobéSic nemusf jezdit
tak Casto jako do Lesné, nékteré spoje se v Lesné ukoncily.

Hodnoceni: Z oblasti Lesné nejsou piipominky, celotydenni nabidka aZ do
Li¥né cestujicim vyhovuje. ProtoZe ale v disledku provizanosti linek 46, 57
a 66 doslo k posunuti nékterych 1éta zavedenych spojd na lince 57 a potazmo
i 43 v oblasti Sobésic, Utdchova a Vranova, je fada kritickych pfipominek
7 téchto oblasti.

Obiast Starého Liskovce:

Pro lepsi prestup mezi autobusy linky 48 z Troubska a Ostopovic na tramvaj
byla zfizena novi zastdvka u smycky tramvaji v ulici Jemelkové. Linka 48 ze
silnice vedouci z Ostopovic odbo¢i vlevo na Jemelkovu — diile Jihlavskou —
Osovou — Labskou — Dunajskou k zastivee ED Osovi — znovu na Osovou —
Klobdsovu a zpét smérem na Ostopovice. Linka 69 doznala pouze maloy
zménu - zajizdi k zastdvee Osovid ED pro lepsi prestup a pokracuje Vitavskou
- Labskou zp&t na Osovou a Jihlavskou smér Bosonohy.

Hodnoceni: Nejsou zaznamendny piipominky za strany cestujicich, nasazeni
solo autobust na linku 69 umoZnilo zkrdceni intervald. coz je piinosem. Zlepsil
se pestup na tramvaj i obsluha nemocnice, takZe zmény 1ze hodnotit kladné.

Oblast Bystrce:

Zavedeni dal3i linky s ¢islem 86 se mizZe zddt jako dalekosdhlé vylepseni, ale
v podstaté jde jen o precislovini stivajici linky 54 na 86 v souvislosti se
Zménou trasy v nonim provozu.

Hodnoceni: Zivlek noéni trasy na ulici Cemného je divny po7adavek obyvatel,
takZe lze hodnotit kladné.

— Z PROVOZU —

Zajimavosti z brnénské lodni dopravy

Ladislav Ka&ik

Tarif lodni dopravy v dobé zahdjeni provozu — rok 1946

Prvni tarif brnénské lodni dopravy na Kninidské (brnénské) prehradé byl vydin
v roce 1946 na zdkladé ustanoveni koncese €. 616/30 — 1943, bed 6. vydané
Ceskoslovenskym plavebnim dfadem. V roce 1946 jezdily lodé z Bystree na
hrad Vevefi. Plavebni driha byla rozdélena na 4 plavebni dseky — pasma.

1. pdsmo koncilo u pifstavniho mastku na Sokolském koupalidt — 1720 m od
Bystree (délka plavebni drihy), pficem? je nutno podotknout. Ze pristavni
mistek na Sokolském koupalisti byl v jiné poloze, nez je tomu nyni. Jeho
plvodni polohu stile je§té urcuje betonovi plodina a schidky cca 100 m za
dne§nim mistkem ve smwéru plavby.

2. pdsmo bylo ohrani¢eno pfistavnim mistkem na Rokli - 3080 m od Bystrce
(1360 m od Sokolského koupalisté) - kde ddaj v m vyjudiuje délku plavebni
drihy.

3. pdsmo kon¢ilo na Obofe — 4750 m od Bystree (1670 m od Rokle).

4. zatfm posledni plavebni pismo koncilo piistavnim méstkem Hrad Vevefi —
6150 m od Bystrce (1400 m od Obory).

Tarif pro pfepravu osob byl stanoven ndsledujicim zpdsobem:
Jizdné za pfepravu jedné osoby v jednom tarifnim pidsmu cinilo 2.50 Kés.
déti ve véku od 4 do 10 let pak platily za jedno pdsmo 1.~ Kes.

Tarif ddle stanovil podminky pro prepruvu hromadnych Skolnich vvprav. Pro
hromadné skolni vypravy platl détsky tarif s tou vyjimkou, ze za kazdych 10

o ol Gl ) B N Y ) R e T R B B R S Sl Rl SRS B
- .E;: Cn » e fi rL:I\I’ )
S:|lizdnékes 7°50 o=
A wl e e . [~ 3 Jizdenka (plavenka) brnénské lodnr
1 “2":’ T ey e : e B 5 5. dopravy na pfelradé v cend 7.50 Kés
M : : 7 o} S platila na tri plavebniiseky. Na jizdenkdch
O = - 4 - se vyznacoval den a hodina ndstupu (s
E’ g @ : ?\’1 E : presnosti na crvrthodiny ).
; : = =30 : % C Zu_/nnuveje.z rovnéZiiping perrerovdni listku
Mm@ ” P pory - na trhaci™ strané blocku. Jizdenky byly
-1 E i : Ll ki jinak vétsinou pouze sesiry ovcelovou
bl [+ 2] ,‘3 = § <« 3 L] ";_&E f_n_, pdd g,% 35 Lg’.' gg sponkou. Pro snadnéjsi odirhdvdni si proto
= ; nékteri privoddi jizdeniy dopredu
Lpredirhdval it
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1 €1 drfby zem, M. m. Brna

prelomu 40. a 50. let. Byla zakoupena
na lodi ve Veverské BitySce a
opraviiovala driitele k projeti celé
plavebni drdhy aZ do Bystrce. Na jizdence jsou vyznaceny hranice plavebnich
sekit a pod pismeny B, M, §, V, I jsou ukryty ndzvy lodi BRNO, MORAVA,
SVRATKA, VEVERI.

Jizdenka vpravo byla proddna 26. 5. 1968 jako jizdenka reZijni. Pochdzi
viak zrejmé ze starvch zdsob (dle pocdtecnich pismen jmen lodi B - Brno, V
- Veveri, U - Udernik, P - Pionyn, Mi - Mir — lod Mir byla spusténa na vodu
vroce 1952). Piivodni cena jizdenky byla 0,60 K¢s, pretisiéna na 1,20 Kés.
Ne rubu jizdenky je text: »ReZijni jizdné Kcés 0,60. Plati jen ve vSedni dny
pro zaméstnance Doprav. podniku mésta Brna a jejich rodinné prislusniky.
Nutno se prokdzati sluZebni, reZijni nebo volnou jizdenkou. «

| _Lodmi doprava | guigy
- 005664 | | oorravni roonix wésia sria
@557 e ajunle| | LODNIDOPRAVA
B Tl 1] —p o fEl | fO)
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sl }‘3: ‘- —: ; =§S T=1
2 f‘Kés,l-s'._?_ L Elre 1=
27|ilel B |Blls|  FEL= 31
BRI = 1=l
1251|121 Rovte |4 % = =
—Zi 3 .ObOfa 3 _é_ = 8 <1 6
23]|[4 | Hrad 21151 B ol
RYARE 6 V.Bit. 4o Té— Bruénskd lodni doprava:
20 19{18{17!15]15]14' 13 Jizdenka vlevo v cené 15,- Kés je z

7dkd mohl jet jeden privodee, napi. uéitel rovnéZz za détské jizdné a na kazdych
10 vydanych jizdenek mohli jet dal3i 2 Zici zdarma. Byl stanoven nejmensi
piipustny pocet ucustnikd skolni vypravy — 10 osob.

Pro hromadnou $kolni vypravu mohla byt vypravena samostatni lod a to v
piipudé. kdy bylo zakoupeno nejméné 30 zlevnénych jizdenek. Sleva pro
hromadné $kolni vypravy byla poskytovina pouze ve viedni (pracovni) dny.
nikoliv o nedélich a svitcich.

Dopravni podnik jiZ tehdy providél plavby na objedndvku. Za prvni hodinu
plavby se platilo 800.— K¢s a za kaZdou dalsi zapocatou ¢tvrthodinu 200~
K¢s. Tato sazba platila pro velkou lod (tou se tehdy rozuméla lod BRNO
nebo MORAVA). Suzebnik uvidi i ceny pro malou lod — a to 128~ Kés za
prvni hodinu a 32,— Ké&s za kaZzdou zapo¢atou ¢tvrthodinu. Touto malou lodi
se tehdy rozumél ¢lun SVRATKA (piestavény pranicek Karolus).

V nidsledujicich fetech dolo k prodlouzeni plavebni drihy nejprve na Meckov
a potom iz do Veverské Bitysky. Ke stivajicim ¢tyfem tarifnim pidsmim piibyla
dalsi dvé. Dospéli osoba potom za plavbu do Veverské Bityiky platila 15~
Kcs a déti 6,~ Kes. Tento tarif vydrzel v podstaté az do ménové reformy v
roce 1933,

Vpominky na léto
Ivan Nedélka

Moje letni vzpomindni nesouvisi s méstskou dopravou, jiz se tento ¢asopis
previzné zabyvi. Ale tyki se to koleji a v1d¢ka, takZe ve mné vzklicila touha
podélit se o dojmy se ¢tendii.

Zactalo w tim, Ze v cestovni kancelidfi zabyvajici se prondjmem chat a chalup
jsem nurazil na penzion v Sudoméficich u Bechyné. Vybavila se mi Kiizikova
driha Tibor - Bechyvné a uz jsem vyplnil zdvdznou piihldsku.

Nistup byl v sobotu 1. srpna. V nedéli v 9 hodin jsme jiZ byli na nddrazi
v Jidiichové Hradci, kde €ekala parni maginka s vygénky na zdjemce. Ti se
pomalu trousili a kdyZ posléze piijely rychliky do Ceskych Budgjovic a od
Bma, bylo jasné, Ze bude plno. Pdr mist bylo rezervovino, takZe rychle na
néjaké vyhodné, aby bylo vidét a dalo se fotit. Jeden vagon zcela a dalsi
2 poloviny se zaplnily bicykly, cykloturistika u nds vzristd a kritce pied
jedenictou vldtek vyrazil. Neznim ekonomické vysledky dopravce JHMD,
a. s., ale pritvodei v kazdém voze prochizeli po kazdém rozjezdu ze stanice &i
zastivky a cestujici platili. Vytanula mi na mysli jizda vlakem CD asi pfed
dvéma lety, kdy na 80 km priivodéi prosel jednou a pak nezdjem, zda cestujici
jizdenky maji nebo ne.

Vlastn{ jizda byla kouzelnym a potéSujicim zdZitkem. KdyZ pominu skalni
fandy, ktefi pfi kaZdém zastaveni musi soupravu nékolikrdt vyfotit a odhdnét
viechny, kdo se jim pfipletou do objektivu, tak bylo vidét na cestujicich a
lidech kolem trati, Ze je to jejich vldcek, s kterym se szili a ktery jim vibec
nevadi, ale slouzi k jejich spokojenosti. Lidé venku nechdvali price a usmévavé
mivali, lidé ve vldc¢ku zase mdvali ven. Prijezd kempem pfed Novou Bystfici
je unikdtnim zdZitkem, rekreanti jakoby na vldcek ¢ekali a on zplisobné piskd,
pak zpomali a sune se mezi stany a privésy.

V Nové Bystfici se ¢ekd pfes dvé hodiny, nez se jede zpitky. Kdo chcee, tak
sleduje objeti lokomotivy na druhou stranu vlaku, koukd se na zbrojen{ a na
tidrzbu, prohlédne si normilnérozchodné vagény na podvalnicich, které tam
byly moZnd zapomenuty. Kdo md hlad, tak vyrazi do mésta do nékteré
z restauraci. Pak se vétsina sejde zase na nddraZi, nékteti odjeli na kolech,
takZe chybéji, néktefi pfijeli na kolech, tak ti jsou tam novi. A uZ se jede
zpitky a zase se mdvd a pohoda pokracuje. KfiZzujeme protiviak, v némz jedou
zfejmé mistni. Na to, Ze je nedéle, neni jich tak mdlo. Posledni kilometry po
splitce pfed Jindfichovym Hradcem a uZ vystupujeme, plni dojmi a spokojeni.
Od vagdnku se odpoji lokomotiva a zajede do vytopny, aby za tyden znovu
svezla dalsi zdjemce.

Dalsim likadlem v Jiznich Cechdch je traf Rybnik — Lipno. Tam jsem mél
v ttery 4. srpna smulu. Vybagrované kolejové loZe v Rybniku nenasvédcovalo,
Ze bych mohl spatfit jedouci kolejové vozidlo. Ve Vys§im Brodé jsem ale
zaslech! zndmé brumlini a kdyZ jsem dobéhl na nddraZi, odjizdéla ,,bardotka*
s dvéma vagony. Pani pokladni na milj dotaz fekla, Ze je ptece napétovi vyluka,
ale pro¢ a jak dlouho, to nevédéla.

Ndplasti na bolistku byl dilnf vid€ek pro ndvitévniky prohlidky grafitového
dolu v Ceském Krumlové. Vozi zdjemce (a bylo jich poZehnané) do nitra kopce,
v némZ probihd tézba grafitu. Docela zajimavy ndpad, jak si privydélat, A
kolejovym fand@im zase d&ld docela dobfe napfed jizda a pak klopytdni ddInimi
chodbami mezi vodou zatopenymi kolejemi, vyhybkami a odstavenymi voziky.
Pobyt jsem cheél zakoncit v sobotu jizdou viakem, ktery kolem sudoméfického
penzionu nékolikrit za den projizd&l. Podle jizdniho fidu CD si jizdu viakd
10856 1 10857 objednal Klub pfitel elektrické drahy Tdbor ~ Bechyné a nabizel
zdjemctim za 70 K¢ svezeni tam a zpét. Pfijel jsem do Tdbora hodinu pied
odjezdem. Souprava Kfizikova elektrického vozu s jednim vagdnem stdla jiz
piipravena, a tak jsem si chtél zakoupit jizdenku pouze tam, protoZe po piijezdu
do Bechyné jsem jiz potfeboval odjet zcela jinam. Ale ouha, kdyZ nechces jet
i zpét, tak to stejné musis zaplatit, protoZe jiné jizdenky nez zpdtecni nejsou.
Tak tedy dobfe, u stoleCku na ndstupisti jsem jizdenku i s mistenkou zakoupil
a posadil se. Ve voze z reproduktord vyhrdvala dechovka a jd se rozhlizel po
néjaké stelnici nebo jiné poutové aktrakci. Pak pfisel jiny zdjemce a domihal
se mista, na néZ jsem mél mistenku jd. Po chvili se totéZ odehrdvalo naproti.

Ostravsky trolejbus 21Tr evid. ¢ 3304 na lince ¢. 108 na Hlavnl nddraZi ve
smyCee Maridnské hory, sokola Tamy. Foro 18. 9. 1998 © Ladislav Kasik.
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Omyl pani pokladni, kterd vystavila mistenku na jedno misto dvakrit, protoze
si spletla motorovy viiz's vlednym a puk na to hledala vinika hlasité vSude
jinde, jen ne u sebe, dal celé jizdé takovy zvldStni riz. Najednou jsem nemohl
pochopit, pro¢ platim i za drdhu, kterou neprajedu, pro¢ viak zastavi ve dvou
stanicich, v nichZ nelze nastoupit, prot se ve vlaku rozddvaji nic nevypovidajici
odznaiky alizitka pro dét, pro€ chodi po vozech priivodéi potici se v uniforme
upnuté ke krku. Poufovy riz umocnilo slosovini jizdenek po piijezdu do
Bechyng a tak jsem celou akei zakonéil snézenim vyhraného koldce z mistni
pekdmy.

Nechci svym licenim odradit dalsi zdjemce o jizdu historickou Kfizikovou
soupravou. Dechovka v reproduktorech obcas pfestane a vystiidd ji poviddni
o historii trati, vozi a o dalgich zajimavostech. Dechovku pak vystfidd country,
klapini kol na stycich je jiZ zcela pfirozené. Jedna z nejneobvyklejsich pasdzi
trati — jizda po silniéné-Zelezniénim mosté pfes tidoli LuZnice je dobfe
vysvétiena a velmi zajimavd, rozddvané bechyniské noviny zrovna pisi o historii
trati, ale... Nemé! jsem asi napfed jet do Nové Bystfice.

Karosa

Hospodarské ukazatele spoleénosti Karosa a. s., Vysoké Myto
Karosa a. s., Vysoké Myto, dosdhla za rok 1997 hospodifsky vysledek po
zdanéni ve vy3i 169,1 miliond K&, coZ je 0 63,5 milionit K& vice, neZ za rok
1996. Tento pozitivni vysledek byl dosaZen zejména provedenim vyraznych
dspor v oblasti reZijnich ndkladd.

V roce 1997 byl prodiin 1001 autobus, coZ bylo o 128 méné neZ v roce 1996.
Trzby za autobusy se i pfesto ve srovndni s rokem 1996 v roce 1997 zvysily,
a to o 83,9 miliond K&. Podobné se ve stejném obdobi zvySily i trzby za
ndhradni dily, a to o 37,6 miliond K&. Tento rozdil je dany prodejem nové
fady 900, vyssiho podilu kloubovych a nizkopodlaZnich autobust.

V roce 1998 bylo v 1. - 9. Mésici prodidno 801 autobusi, coZ oproti stejnému
obdobi lofiského roku, kdy bylo prodino 631 kusd, znamend vyrazny ndrist.
Tento trend je dfisledkem zmény obchodni strategie, kterd jiZz od pocdtku
letodniho roku pfindsi mnohem vice uzavienych kontrakti. Obrat za leden az
7ifi 1998 dosidhl hodnoty 2 535 mil. K¢ a je 0 22% vy33i oproti roku 1997.

Fuze spoleénosti Renault V. 1. a IVECO a jeji vliv na a. s. Karosa,
Vysoké Myto

Podniky Renault V. I a IVECO (spole¢nost koncernu FIAT) pldnuji sloucen{
svych podnikatélskych aktivit v oboru vyroby autobust a autokard a vytvofen{
spole¢ného podniku. V ném budou oba koncerny vlastnit stejny — 50% podil.
Soudisti zalozeného podniku bude i a. s. Karosa, Vysoké Myto, kterd se hodld
do celého procesu aktivné zapojit. Karosa bude do koncernu zaclenéna jako
soutidst spolecnosti Renault V. L, ktery v ni vlastni 75% akcii.

Obchodni znacka Karosa samoziejmé zlstane zachovina i po vzniku nového
holdingu. Karosa si od svého pisobeni v tomto mezindrodnim gigantu nu
vyrobu autobusd a autokarfl slibuje zejména otevieni dvefi na zcela nové a
7 hlediska Karosy vysoce zajimavé trhy. Obrovskou vyhodu spatfuje Karosa i
v pHstupu ke zcelanovym technologiim, které u obou zaklddajicich spole¢nosti
dosahuji absolutni svétové §picky. Zaclenéni Karosy do koncernu
s celosvétovym vyznamem tedy bude znamenat nejen zvy3eni prestiZe znacky
a jejf divéryhodnosti viagi viem obchodnim partneriim, nybrZ i moZnost
pHstupu k novym technologiim, know-how. zku3enostem z persondlniho
fizeni, zvysovidni kvalifikace a odbornosti zaméstnanch a spoustu dalSich
vyhod. Taktéz marketingové zkusenosti obou zakladatelt koncernu Karose
vyznamné pomohou pii jejich obchodnich aktivitich. Obé zakladatelské
spolecnosti deklaruji, Zze na poctech zaméstnanch v jednotlivych firmidch
zaclendnych do koncernu se nebude nic ménit.

Spolec¢nost Karosa je pfesvédéena, 7e spojeni pfednich evropskych autobusi
a autokarn prispéje ke stabilizaci a jeSté lepdim vysledkéim viech soudisti
nového koncernu. Fuze, jejiz vyznamnou soucdsti je i Karosa a. s., Vysoké
Myto. je nutny¥m procesem vyvolanym neustile se zostfujici konkurenci a
liberalizaci mezindrodniho obchodu a rostouci riznorodosti vyrobkad, keerd
je vyzadovina zdkazniky s cilem jeden typ vyrobku pro jeden segment trhu.
Nukonec — zkusenosti 7 celého svéta, kde k fizim vyznamnych firem dochdzf
stile Castéji. potvrzuje sprivnost takovéhoto kroku i v pifpadé spolecnosti
Renault V. L. IVECO a Karosa a. s., Vysoké Myto.

Spolecny podnik firem Renault V. I a IVECO by mél roéné vyrdbet ccu 4.500
autokart a autobusi, pfiblizné 1.500 podvozki a vice nez 1.500 mikrobust.
Ocekdvany roéni obrat ve vysi 6 miliard francouzskych franki tuto spolecnost
fadi na druhé misto na evropském trhu v oboru vozidel pro silni¢ni dopravu
osob. Koncern bude zamastnivat 6.000 osob a okamzité bude viastnit filidlky
nachizejici se ve Francii. Iuilii, Spanélsku a Ceské republice, které by byly
provéfeny operativaim aktivitami ve vyvoji a vyrobg. Komercionalizace

vyrobki by se providéla pod znackami RENAULT V. [, IVECO. PEGASO,
ORLANDI, HEULIEZ, KAROSA a MACK (Austrilie).
Renault V. [. do spole¢ného podniku jako svij vklad pEinese:

zivod Annonay (ve Francii)

vyvojové stiedisko ve Vénissieux/St. Priest (ve Francii)

filidlku Hueliez Bus (ve Francii)

majoritni podil v a. s. Karosa, Vysoké Myto (v Ceské republice)
[VECO do spole¢ného podniku jako svij vklad pfinese:

vyrobni zivody a vyvojové stiedisko ve Valle Ufita v Turind

(Ttdlie)

filidlku Orlandi (Itilie)

majoritni podil ve spole¢nosti Altra (Itilie)

vjrobm‘ zdvody a vyvojové stfedisko v Barcelond a v Mataru

(Spanélisko)
Podle predstaviteld firem Renault V. I. a IVECO pfedstavuje koncern ziruku,
Ze budou vytvofeny nejlepsi podminky pro reagovini na zmény na trhu.
Sortiment vyrobkd a obchodni pozice zakladateld se budou vzdijemné
dopliiovat a koncern tak bude moci pfindset roz§ifenou nabidku nejen na
tradi¢nich trzich zakladateld, na nichZ si partnefi chtéji i naddle zachovat
svou identitu, ale i v celé Evropé a mnoha dal§ich zemich, kde jsou firmy
Renault a IVECO dobfe umistény.

V souladu se zdkonnymi ustanovenimi bude nidvrh konzultovin
s reprezentativnimi organizacemi zame&stnanct a posléze bude konecnd forma
definitivni smlouvy pfedloZena ke schvilen{ orgdniim Evropské unie.

Autobusy Karosa rady 900 E spliuji naroéna evropska kritéria
Autobusy fady 900 E z dilny Karosa a. s., Vysoké Myto, jsou idedlnimi
dopravnimi prostfedky pro vSechny typy pfepravy cestujicich, a to jak pro
pravidelné mezimeéstské linky, pro méstsky provoz, tak i pro turistickou
piepravu.

V rimei programu stilé inovace a zlepSovini vlastnich vyrobkid pfichdzi a. s.
Karosa na trh s vylepSenou fadou autobusd fady 900 E. Hlavni piicinou jejiho
vzniku byla pfedevsim snaha o respektoviini mezindrodné doporu¢ovanych a
uzndvanych predpisil Evropské unie pro hromadnou pfepravu osob.
Provedené zmény, které jsou na autobusech fady 900 E zfejmé na prvni pohled,
sméfuji k zdkladnim cilim: vét$i bezpecnost cestujicich, vy$si komfort a
pohodl{, mensi zdtéZ na Zivotni prostiedi. Autobusy fady 900 E splfuji po
viech strinkdch niroky nu Spickové evropské autobusy a mohou sméle
konkurovat na zahrani¢nich trzich. Spole¢nost Karosa je na trh za¢ne zavddét
od ledna 1999 a jiz dnes zaznamendvd zvySeny zijem od zdkaznikd, ktery
dokazuje kvalitni prdci obchodnikil, marketingu a vyvojového oddélen{ Karosy
a. 5., Vysoké Myto.

Spolecnost Karosa ptiklidd zdsadni vyznam faktu, Ze fada 900 E jiZ spliuje
rdvaznd pravidla Evropské unie, konkrétné predpis ECE 36, ktery upravuje
uspofidini prostoru pro cestujici a ndstupy do vozu z hlediska bezpe¢nosti a
ergonometrie. V piipade autobusi 900 E to vedlo napiiklad ke sniZen{ podlahy
u méstskych autobus@ a na vech modelech k zvySeni poctu nouzovych
vychodi, zméndm ovldddni na ndstupnich dvefich a preuspofiddni interiéru.
Autobusy této fady se tak svou kvalitou zafadily mezi své konkurenty ze
zipadn{ Evropy a zcela dominuji ve stfedoevropském prostoru.

Brnénsky viz K2 evid. ¢. 1070 s nové upravenym celem pro tercikovy
transpurent na lince 5 na Mendlové ndmésti smérem k Pekarske.
Foro 4. 10. 1998 © Ladislav Kasik.
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Bruénsky viiz K2 evid. & 1070 na lince u zastdvky Bohunice, Svermova.
Foto 4. 10. 1998 © Ladislav Kasik.

Zisadni inovace, které vysoce zvy3uji kvalitu nabizenych autobusi oproti
predchozim typiim, byly provedeny zejména v ndsledujicich oblastech:
*  dprava brzdového okruhu a jeho komponentd pro niZ§{ ndroénost
na pravidelné kontroly, sefizeni a udrzbu
*  zistavba tuhé predni nipravy namisto nezivislé na méstské vozy
* nihrada bubnovych brzd na predni nidpravé za kotoucové u
méstskych vozl
»  sniZeni vySky podlahy u méstskych vozi
*  zlepSeni protikorozni ochrany pouzitim novych materidld
*  dokonalejsi klimatizace a zadni provozn{ dvefe u dilkového
vozZu
Viechny tyto vyznamné zmény sleduji jiz vyse popsané cile — bezpeénost a
pohodli.
Karosa a. s., Vysoké Myto, je pesvédéena. ze privé autobusy fady 900 E
vyrazné zvysi celkovou estetiku cestovini, pspéji k vétsimu bezpeci vsech
ucastniki silniéniho provozu a svou vyssi kvalitou také na minimum snizi
jejich poruchovost.

Oficidlni matericil vyrobnils podniku

Optimalizace méstské dopravy v Ostravé
skuteénosti

Uvod

Dne 23. listopadu 1997 byla po dlouholetém dsili dokoncena prestavba
linkového vedeni MHD v Ostruvé. PH té pilezitosti stoji za zminku ohlédnuti
za vyvojem, ktery tomuto kroku predchiizel.

Vyvoj MHD do roku 1989

Az do pocitku 60. let existovala ostravskd méstskd doprava bez zisadnich
zmén. Vyraznou vétSinu cestujicich pfepravovaly tramvajové linky. jejichz
trusy vznikly na prelomu stoleti. Prakticky platilo. Ze jedna linka vzdy
obsluhovala jednu traf. K soubéhim tramvajovych linek dochdzelo jen na
piistupech k centru mésta (tahy Vitkovice — PHvoz a Poruba — Svinov —
centrum). Trolejbusovi sit doplaovala Hdkou ramvajovou sit v centru mésta

a pozdéji téz nahrazovala milo kapacitni jednokolejné dzkokolejné traté ve
slezské ¢dsti mésta. Autobusovi doprava do konce padesdtych let nenabyla
velkého rozsahu, zajistovala pouze spojeni téch pfedmésti a pfiméstskych obci,
které neobsluhovaly tramvaje. PrestoZe autobusy jezdily a7 do centra mésta
na autobusové nddraz{ u Smetanova ndmésti, diky minimdlnimu rozsahu
provozu na linkich nepfedstavovaly konkurenci pro zdvislou trakcei. Piesto se
jiz v poloving padesdtych let projevovaly z diivodu nedostatku paliv snahy o
omezeni soubehil autobusii s tramvajemi a fada spoji byla zkricena jen na
nejblizsi pfestupni bod k tramvajové dopravé (linka21 Dil Zdrubek. linka24
Maridnské Hory, linky 26 a 27 Mirové nidm. , linka 29 Kino Svoboda, linka34
(tehdy 28) Petitkovice doly). Cely systém byl tedy zaloZen na pfestupu. coZ
viak diky jednotnému pfestupnimu tarifu nebyl problém. Po zlepsen situace
viak byly zkrdicené linky opét prodlouZeny.

Pri vystavbé novych sidlist, zvIdsté Poruby, bylo potfeba fesit dopravu obyvatel
téchto sidlisl. ProtoZe v 60. letech byla prosazovina piedeviim autobusovi
doprava, nebyla jiz fada plinovanych tramvajovych trati do téchto sidlisf
vybudovina a navic byla znaCnd ¢dst existujicich tramvajovych trati zrugena.
Doprava do sidlist i ndhrada zruSenych trati byla feSena autobusovymi linkami
do centru mésta, které vSak musely byt vedeny soubéZné s tramvajovymi
linkami. K nejvétsi zméné do3lo 1. 7. 1967 zdroved se zavedenim
nepfestupného tarifu, kdy byly kompenzace tohoto kroku mnohé radidln{
autobusové linky sloufeny v diametrdlni, nebo prodlouZeny do centra mésta.
Autobusové nddraZi v centru pfestalo byt postupné zcela pouZivino. Nové
diametrdlni autobusové linky vSak zacaly byt vyuZiviny i celou fadou
cestujicich, ktefi diive pouZivali tramvajové, nebo trolejbusové linky. K
dalsfmu pfechodu cestujicich ze zdvislé trakce na nezivislou doglo poté, co
na podtku 70. let zacaly vznikat expresni autobusové linky, kterym jiz tramvaje
a trolejbusy svou jizdni dobou nemihly konkurovat. Sit autobusovych linek
byla kromé toho na izemi mésta dile zahustovina a autobusy se tak staly pro
obcany dostupnéji. Autobusové linky musely byt stile posiloviny. Rovnéz v
tramvajové a trolejbusové dopravé vznikly nové linky, pfiemz sit se rozsifila
jen nepatrné. Novinkou bylo téZ zavddén{ tangencidlnich tramvajovych a
autobusovych linek. Rozsah soubéhi se tedy nutné musel zvy3it. Koncepei se
stala doprava cestujicich ,,od postele k ponku*, bez ohledu na jeji efektivnost.

Na konci sedmdesitych let se viak projevila energetickd krize. Centrdlnimi
orgdny byly nafizeny tspory paliv a elektrické energie, ale protoze nikdo z
politickych pfedstavitelii nenaSel odvahu zasdhnout do dopravni sité, byla
situace fe§ena redukci rozsahu provozu stdvajicich linek. V osmdesdtych letech
se projevil také velmi hluboky nedostatek fidich MHD, coZ pfineslo jesté
rozsahlejsi redukci provozu. Vzhledem k tomu, Z¢ poCet obyvatel mésta a tim
i uZivateld MHD stdle rostl, byla celd fada spojit ve §pi¢ce nednosné zatizena
a mimo $picku se zase vyrazné prodlouZilo ¢ekdnf cestujicich na zastdvkich.
Diky tomu, Ze se omezovdni provozu,provddélo zcela chaoticky nékolikrdt
priibéhu roku, byl naruSen do té doby jednotny dvandctiminutovy interval
tramvajovych linek, coZ znemoZnilo koordinaci jizdnich fadd. Bylo ¢im dil
zfejméjsi, Ze situace je nednosnd. Proto jiZz v té dobé vznikaly zejména ze
strany DPMO rtizné ndvrhy na zkricen{ autobusovych linek v mistech soubéhu
linek. Uvazovalo se o zkrdceni linky 21 po Dl Zdrubek, 1. 26 a 54 po Vitkovice
VZD, zavedenf linky Dubina — NH, rozdéleni linky 46 (ukon¢eni Nidrazi O.
Poruba a Vozovna Poruba. , zkricenf linky 48 po Mariinské Hory Zitisf a
zrudeni linky 49. Tyto ndvrhy se sice nerealizovaly, aviak alespoi nové linky
vzniklé v osmdesitych letech jiZ byly ukoncoviny v mistech pfestupu na
tramvyj. ProtoZe v3ak byly tyto linky v soubéhu s dalsimi linkami. nebyl
pifli§ vytiZeny.

Projekt optimalizace MHD

posilit a postupnym sjednocovinim intervald dosihnout [epsiho prolozeni
linek, avsak na provoz MHD se zase nedostivalo finanénich prostfedk . Bylo
jasné, ze bez reorganizace sité neni moZno dspory dosdhnout, aniz by doslo
ke zhorSeni kultury cestovini. Proto byl DPMO v roce 1990 zpracovin ndvrh
racionalizaénich opatfeni pro rok 1991, v rimcei néhoZ bylo navrzeno také
odstranéni vétvi linek, které stéZovaly orientaci cestujicich (napfiklad linka
21 jezdila ve Vratimové do ¢ty riiznych smérd). Od 1. 4. 1991 byly zkriceny
linky 21 a 37, ¢imzZ ubyla jedna z konkurencnich linek v dseku Poruba -
Fifejdy — centrum. Z ndvrhu daleko rozsdhlejsich zmén k 1. 9. 1991 vsak byla
realizoviina pouze nepatrnd cdst. protoZe vedouci pracovnici méli obavy z
negativni reakce cestujicich po zkudenostech z 1. fdze. Nerealizovino zastulo
pripravované zkrdceni linek 26, 50 a 54 po Vitkovice, vymisténi autobusovych
linek 29 a 32 ze Sokolské tiidy. odklon linky 48 pfes Piskové doly do
Maridnskych Hor, zkrdceni linky 49 po Zimni stadion a zrudeni zcela
nevytizenych linek 59 a 60. Celkové se mélo jednat 0 omezeni dopravy o
0,5%. avsak u autobusd ¢inilo omezeni 3% (navySeni bylo predpokliding u
tramvajové dopravy). Podstatnym impulsem pro zménu MHD bylo usneseni
Zastupitelstva mésta Ostravy z prosince 1991, které ulozilo zpracovat studii
optimalizace MHD v Ostravé. Ta byla dokoncena v ¢ervnu 1993 firmou
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UDIMO s. r. 0. (privatizovany Utvar dopravniho inZenyrstvi mésta Ostravy).
Podstatné myslenky ndvrhu byly nisledujici:

« 4 nosné tramvajové linky (2, 8, 13 — pies Karpatskou, 14) se §pickovymi
intervaly 5 nebo 7,5 min.

* 10 dopliikovych tramvajovych linek se Spickovymi intervaly 10,12 nebo 13
min., k tomu linka 3. Ndvrh obsahoval zkrdceni ¢dsti linky 3 a linky 7 a9 po
Vozovnu Poruba, ziménu pritbéhu linek 7 a 11 na jihu mésta, zmeénu linky 8
na Dil Jindfich —Viesinskd, linku 12 v trase Niddrazi Vitkovice — Hrablvka —
Poruba, Viesinskd, zkriceni linky 13 po Vystavisté a odklon linky 15 na
Hranecnik. Linky 10, 16, 17 a 18 byly zruseny.

» § rolejbusovych linek se $pickovym intervalem zpravidla 12 min. Byl navrZen
odklon linky 103 ptes Hornopolni a Sokola Tamy a zména linky 107 do trasy
Ndm. Republiky — Sady B. Némcové - Dul Hefmanice.

* 39 autobusovych linek, pficem? nejvyznamnéj§im zdsahem bylo zruSeni
diametrdlnich linek ¢. 30, 33 a 38.

* Ve vychodni ¢dsti mésta vznikly napdjeci (pifp. radidlni) linky 28 (ukonceni
Hranecnik), 30 (ukon&eni Bazaly), 32 Dil P. Bezruée — Hranecnik, 52
Hraneénik — Michdlkovice — Diil Hefmanice , 57 (ukonéeni Mirové nim. ) a
58 (pozdeji oznacena jako linky 38) Nidrazi stfed — Senov — NH.

* V severn{ Cdsti mésta byla linka 29 zménéna na tangencidln{ linku Dil Odra-
Dusikdrny a sloucenim linek 43 a 52 vytvofena linka Paseky — HruSov —
Petfkovice — Hlavni NidraZzi

* Linky z jiZni ¢dsti mésta mély jezdit zpravidla jen po Vitkovice (nové téz
linky 26, 37, 50). Zajimavé bylo slouceni linek 27 (nahrazovala téZ zrusenou
linku 54) a 42 do trasy Proskovice — Dvouletky ~ N. oceldrna a dprava linky
39 do trasy Dal Paskov - Sidl. Fifejdy — Ndm. Republiky. NavrZeno bylo
zavedeni linky Dvouletky — Moravskd — NH tpravou linky 20.

* Dopravni obsluhu Starého Zdbfehu mély zajidfovat nova linka 15 Oderskd -
Mirové ndm. — Piskové Doly — Nidrazi Svinoy, expresni linka 47 Piskové
doly — NH, linka 48 Nim. SNP — Ubytovny NH — Piskové Doly — Dil Odra a
linka 60 Mirové ndm. -~ Romo - Piskové doly — Maridnské ndm. — Dusikdrny.
* Nejveétsi zmény nastaly v oblasti Poruby, kde mély byt bez ndhrady zruseny
pavodni linky 36,47, 39 a 61. ZruSené diametrdlni linky 30 a 38 byly nahrazeny
napdjecimi linkami Koleje VSB — Nidrazi Svinov a 38 Reckd — Garize
Slddkova. Spojeni z VIIL. obvodu zajistovaly nové linky 33 Opavskd — Alsovo
nim. - Sad B. Némcové, linka 4 Martinov — O. JeremidSe — Ndm. B. Némcové
- Reckd a 49 O. Jeremidée — J. Soupala — S. Tmy.

Celkem se jedfmlo o omezen{ dopravy o 13%, realizované u tramvaji (o0 4%)
a u autobust (0 25%). '

Upraveny projekt optimalizace MHD

Realizace ndvrha optimalizace MHD by predstavovala citelné omezen{
dopravy pod unosnou mez, a to i u tramvaji. Nevyhodou ndvrhu byl znacny
rozsah zmén linek, pricem# mnohé zmény ani nebyly dostate¢né opodstatnéné.
Zvy3eni poctu pfestupi navic vyZzadovalo zavedeni pfestupného tarifu. Velkou
chybou bylo, Ze ndvrh fesil poue dopravu v ranni $picce. Tyto divody si
vynutily pfepracovdni ndvrhu, na kterém se podilel i DPMO. Zmény z ledna
1994 oproti pivodnimu ndvrhu byly znacné:

» Na nosnych tramvajovych linkidch 2. 8 a 14 byl navrZzen interval 5 min. ve
Spicce a 10 min. v sedle. na 13 ostatnich tramvajovych linkidch zpravidla 13
min. ve §pic¢ce a 20 min. v sedle. Misto linky 1 byla navrZena linka 10 Dubina
- Tylova - Maridnské ndm. — Vystavisté. Byly zaménény konecné linek 4 a
11 v centru a linka § ponechdna na Hlavnim Nidrazi. Linka 6 byla vedena
pres Maridnské ndm. na Mirové ndm. Linky 3 a 7 byly ponechidny na
Viesinskou. Linku 12 byla upravena do trasy Dubina — Jubilejni kol. -
Potravinidfské zivody a ponechina linka 17.

= Zasadné byla pfeorganizoviina takd trolejbusovi sit (zstalo 7 linek), pficemz
na linkideh 102, 104 a 107 byl navrzen ve §picce interval 10 min., nu ostatnich
trolejbusovych linkidch 15 min.. v sedle jednotné 20 min. (bez linky 107).
Linka 101 byla odklonéna na Dil Hefmanice misto linky 106, kterd byla
odklonéna po trase zrusené linky 108 pfes' Most M. Sykory. Sidl. Muglinov
na Hlavni Nddrazi Linka 103 byla odklonéna na Dil Hefmanice. Spojeni s
Niméstim republiky zajistovala opét linka 105 a novd linka 107 vedend «
Buzali pres most Pionyrii.

+ V autobusové siti bylo po rozdéleni ¢islovini vétvi cetkem 46 linek. Oproti
pavodnimu ndvrhu vznikly nové soubéhy znehodnocujici feSeni. zejména na
Sokolské tfidé prodlouzenim linky 30 na Oderskou a zménou linky 49.

» Zménila se organizace dopravy v oblasti Kuncic a Kuncicek. Vznikla zcela
novd linka 20 ~ Poliklinika ~ Sidlovec — Holvekova — Bazaly (linka 21 byla
ukonéena na Nim. republiky) a do Repist byla vedena pouze linka 25.

« Na vychodé mésta vznikla sloucenim pivodné navrzené linky 32 s linkou
29 novi tangencidlni linka 33 Dustkdimy — Dil Odra — Dal Hefmanice —~

Michilkovice — Hruneénik, pficemZ byla ukonéena v Michilkovicich.

» Linka 43 byla ponechdna beze zmény v tehdejsi trase Paseky — Bohuminski
- Dil Odra.

* Linky 35 a 50 byly slouceny v novou diametrdlni linku 35 Dil Odra —
Mitrovice.

* Byly zapracoviny expresni linky 62 Hotelovy dim Hlubina — NH, jizni
brdna a 63 Hotelovy diim Hlubina — NH, Zifi¢i, které byly od 1. 9. 1994 také
zavedeny.

* Linka 27 zlistala vedena pfes Novou ocelimu na Mirové ndm. Funkci
vnitroobvodové linky pfevzala novi linka 54 KldSterského — Dvouletky —
NidraZi Vitkovice — Piskové Doly. Linka 39 byla upravena do nové trasy Dil
Paskov — Novi oceldma — Piskové Doly — Nddrazi Svinov. Linka 47 byla
vedena v nové trase Mirové nim. — Piskové Doly — U podty — Slavikova —
Opavskd a misto ni byla linka 57 vedena aZ na Piskové doly. Linka 48 byla
nahrazena prodlouZenou linkou 52 Hrugov — Petikovice — Kurunni — Piskové
Doly — Ndm. SNP. Linka 60 byla zkricena do trasy U Bofka — Maridnské
ndm. - Dusikdmy.

* Plivodné navrzend linka 36 v Porubé byla prodlouZena do trasy Koleje V8B
~ Homopolni — NddraZi Stied. Posilovala ji linka 46 v nové trase NidraZi
Svinov — M. strana — Vozovna Poruba — DruZstevni.

* Linka 44 byla ponechina beze zmény dosavadniho stavu a zfizena novi
vnitroobvodovi linka 58 Martinov — Duha - UMO Poruba.

* Snad nejhorsi zménou ndvrhu bylo pfevedeni linky 49 do nové trasy Opavskid
—Sad B. Némcové — Most Pionyri — Buzaly. Na Opavskou byla pfitom vedena
i novd linka 48 (pozdgji 539) Ludgefovice — Sady B. Némcové — Aliovo ndm.
— Opavskad.

* Linka 53 vedena jako okruzni i pfes Dolni Polanku (v opagném sméru
oznaCena jako linka 50).

Ndvrh pfedstavoval sniZeni vykontt MHD jen o 3%, aviuk u autobusd toto
sniZeni Cinilo 16% a u trolejbusi vlivem zavedeni novych soubghd oproti
pivodnimu ndvrhu dokonce neuvéfitelnych 27%. Pouze rozsah vykonf
tramvajové dopravy mél byt zvy3en o 6%. aviak toto zvySeni bylo vytvofeno
pfedevsim zbyte¢nym posilovinim koncovych usekd. Ndvrh sice mél byt
realizovin k 1. 4. 1995, ale s ohledem na negativni reakce vefejnosti v zdvéru
roku 1994 byla realizace odloZena aZ po zavedeni pfestupného tarifu.

Projekt rekonstrukce sité.

V lednu 1995 bylo provedeno porovndni séitdni, které prokdzalo neredlnost
omezeni provozu v nékterych dsecich, v jinych (napf. Piivoz, Tt 17. listopadu)
pak jejich pfedimenzovini. V tnoru 1993 byl na zikladé téchto poznatkf
ndvrh komisi UDIMO, DPMO a Magistritu opét upraven a aktualizovin takto:
* Byly doplnény posilové linky 1 Dubina — Didl Jindfich a 10 Hlucinskd -
Voz. Poruba (zdroveri byly preznaceny pivodni linky 10na 12a 12 na 16)a
zaveden (kromé linky 3) jednotny interval ve $picce 12 min. a v sedle 20 min.
(na lince 2 poloviéni intervaly). Dile byla linka 11 opét ukoncena na Vystavisti
a linka 12 ukonéena na Hlavnim Nidrazi. Zcela novym prvkem byla
vnitropodnikovi linka 18 Dubina — Dievoprodej — Zibieh (celkem tedy bylo
ponechdno 18 tramvujovych linek).

* V trolejbusové dopravé doslo k doplnéni nové linky 101 Hrudov — Most M.
Sykory —Michilkovice (pivodni linka 101 oznacena 106 alinka 106 oznacena
108). Funkci pdvodni linky 107 pievzala linka 107 v okruzni trase Bazaly —
Most M. Sykory — Sidl. Fifejdy (ve sméru zpét ulici Hornopolni) s provozem
i vsedle a §pickovi linka 109 Nidm. Republiky — Most Pionyri — ZOO. Intervaly
ve viech 9 trolejbusovych linkich byly upraveny ve Spicce na 15 min.

* Rozsah autobusové dopravy byl rozsiten na 533 linek.

* V oblasti Vratimova bylo feseni piibliZzeno stivajicimu stavu — linka 22 byla
ponechdna beze zmény a spi¢kovd linka 25 byla ukoncena ve Vratimové ndm.
Novinkou viak byla tangencidlni linka 20 Poliklinika — Vratimov nam. - SVJ
— NH Ziief (pivodné navrzend linka 20 vznacena jako 72).

* Linka 38 byla odklonéna po nové komunikaci pres Podzimci a v opusténé
truse ji nuhradila linka 71 Hraneénik — Bastro — Senov skola — Viiclavek.

* Linka 23 byla ponechina v dosavadni trase beze zmeny.

» Linka 30 byla rozdélena na linku 29 Ludvikova — Most M. Svkory - Oderski
a 30 Bfeziny — Most M. Sykory - Bazaly.

* Linka 52 byla opét kricena do trasy Korunni — Hrusov a zfizena novid linka
48 Zimni stad. — Sidlisté Fifejdy — Piskové Doly — Nidm. SNP.

» Linka 35 byla upravena do trasy Dil Odra - Hrabovi Zizkoy — Krmelinskd
a linka 30 do trasy Dil Odra ~ Hrabovi Zizkov — Mitrovice. Linka 55 byla
prodlouzena do Vyskovie, ¢imz vzniklo nové tangencidlni spojeni na jihu
mésta.

Pokracovdni v pFistm cisle.
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