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Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vds zve na ¢lenskou schiizi, kterd se
kond dne 5. 1. 1999 v 16% hod. ve velkém pfedniskovém sile $kolniho
stiediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné diapozitivni seridl
na téma »Vyfazené bménské tramvaje v druhotném pouZiti, ktery piipravil
Zden&k Nesiba.

Jun Seitl

Spolkové zpravy

Novy adresar

Vybor Tramvajklubu Zddd viechny cleny, aby zkontrolovali idaje tykajici se
adresy, telefonu apod. uvedené v poslednim adresaii. Veskeré zmény je tieba
pribéZné ozndmit kol. Danusi Gillarové, kterd je povéfena vedenim ¢lenské
evidenca. V neibliz$im ubdobi bude v didn novy sktuali
tfeba zajistit, aby neobsahoval zastarald data.

any adresd’ a iz

Tomds Kocman

Casopisy odebirané do knihovny

Tramvajklub Brno odebird ndsledujici periodika:

Titul odpovédnd vsoba
Zpravodaj KPMD Praha Tomds Sedldcek
Zpravodyj (DP Brno) Petr Chudddek

Berliner Verkehrsbetriebe Zdenék Nesiba
Driha Petr Chudddek
Magazin modelové Zeleznice Tomds Sedhicek
Tramways and Urban Transit Zdenék Nesiba
CD pro Vs Zdengk Nesiba
Magazin MHD Martin Cerny

E — Aktuele Berichte

tiber itfentlichen Stadtverkehr
DP Kontakt

Méstskd doprava (vyd. Wolf)

Alan Butschek

Zdenék Nesiba

Zdengk Nesibu

Vsechny uvedené tituly jsou soustfedény v knihovné Tramvajklubu (vietné
leto$niho roku) a je moZné jejich pGjceni v souladu s vypajénim #idem. Od
1. ledna 1999 viak dojde k ndsledujict zméne. Clenové vyie uvedeni u kazdého
titulu budou vzdy kompletni ro¢nik shromazdovat u sebe. zodpovidyji za néj
a teprve kompletn{ ro¢nik v potfddku ptedaji do knihovny. Pujcovin{
jednotlivych aktudlnich ¢isel je mozné pouze po domluve s témito osobami
pied ¢lenskou schazi, poptipadé o piestdvcee.

Martin Cerny

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

« Dne 28. 10. 1998 — u piileZitosti oslay 80. vyro¢i vyhldseni CSR byla
opravend ulice Masarykova pteddna do uZivdni. Od 00.00 hod. dne 29. 10.
byla obnovena trumvajovd doprava linkou d-+4 (Obfany — Hlavni nidrazi —

ndmésti Svobody — Ceskd — Masarykova &tvrt), kterd se tak po 4 mésicich
rekonstrukce dostala zpét na svou standardni trasu. Provoz tramvaji viak idajné
nemd trvat dlouho a je ¢asové omezen na cca 4 mésice. Tak dlouho md totiz
probihat v ulici Masarykové zkuSebni provoz, aby potom na zdkladé tohoto
zkuSebniho provozu mohl drdZn{ dfad vystavit potvrzeni o zplsobilosti. Mezi
predstavitelstvem mésta neustile pfevlddd ndzor, Ze by na ulici Masarykové
neméla jezdit Zddnd pravidelnd tramvajovd linka a celd nové zbudovan4 trasa
by méla slouZit pouze k operativnim a pldnovanym odklonim linek pfi
stavebnich ¢innostech na ulicich Husové nebo Bene3ové. Byl dokonce
vysloven ndzor, Ze po vybudovidni tzv. severojiZniho diametru by mohly byt
koleje demontoviny zcela. O preferenci MHD se tak stdle jen mluvi a
skutecnost ziistdvd jind.

Ladisiav Kasik
* Autobusy fady Karosa fady B 900 jsou jiz v provozu nékolik tydni. Systém

avliddnd votapaich dvef opis

rasobele adkord prabtimy, To %o dvefe se otvirif
aZ po tiplném zastaveni autobusu a naopak rozjezd je moZny aZ po diplném
zavteni dveif, md vliv najizdn{ dobu. Jsou-li pak na té7e lince vozidla pfedchozi
fady i fady nové (nebo dokonce na linkich 44 a 84 jesté i autobusy IKARUS
280), jsourozdily v cestovni rychlosti jiz znatelné. Toto konstatovani rozhodné
nemd za cil obhajovat jizdu s otevienymi dveimi, ale otevieni dvefi pii jiz
témér stojicim vozidle a rozjezd pfi témér zavienych dvefich, kdy ji7 nelze
nastoupit nebo tfeba vypadnout, je rychlejsi. Na druhé strané je pravda, 7e
nékteii fidi¢i ve snaze stihnout zelenou jsou schopni se rozjet i se zcela
otevienymi dveimi, a to uZ nebezpeéné je, zvlist kdy7 pfipadné dvete
zapomenou zaviit. Pak novy systém, mimochodem u tramvaji zcela béZny, je
bezpecnéjsi a nezbyvd nez tomu piizpusobit jizdni dobu. Pak by ale na jednu
linku méla byt nasazena vozidla stejnych parametra.

* V téchto dnech zapocala rekonstrukce kanalizace, vodovodu a dalifch
inzenyrskych siti v Reckovicich v ulici Banskobystrické sonddzi. Od 13. ledna
1999 se pocitd se zastavenim tramvajového provozu a celd akce by mela skongit

Na strojirenském veletrhu v Briné se v Zd i tohoto roku predstavila i novd
souprava praiského metra 2 CKD. Foto © Tomds Kocman
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Autobus Karosa B931 evid. ¢. 7422 na lince & 52 do Zebétina odjifdr z

Mendlova ndmésti, vpravo stoji Tkarus 280 evid. ¢. 2104 na lince 44.
Foto dne 20. 10. 1998 © Ladislav Kasik.

v poloviné roku rekonstrukei tramvajové trati. Pfi vylouceni tramvajové
dopravy by byla linka ¢. 1 ukoncena ve vozovné Medlinky a linka ndhradni
autobusové dopravy by jela v truse Semilasso — Palackého - Kufimskd —
Zivného — Métickova — Vizného — Reckovice, smycka tramvaji.

* Na tramvajovou dopravu bude mit i vliv postupujici vystavba velkého
méstského okruhu. Po vyistén{ tunelu pod ulici Kohoutovou bude tfeba
prekonat podjezdem ulici generdla Piky véetné tramvajové trati do Lesné.
Bude-li z tohoto diivodu vybudovina objizdni jednokolejka nebo provoz
tramvaje zastaven, neni zatim rozhodnuto.

* 3. prosince 1998 se md uzavfit ulice Jundrovskd v disledku vystavby
kanalizace, pak vodovodu a nakonec vozovky s vybudoﬁzinim trolejbusové
drdhy. Po dobu vystavby bude zrusena autobusovi linka 61 a zménén reZim
autobusové linky. 67. Nékteré jeji spoje pHi jizdé ze Zvonatky zajedou
v Jundrové nejdiive do poloviny ulice Veslafské, kde bude vybudovina
provizorni smyc¢ka a po otoéeni v ni pojedou teprve na koneénou na ulici
Brezové. Ke zméné ve vedeni trasy dochizi u linky 67 i mezi zastivkami
Optitova a Tererova. Linka bude vedena komunikaci »Veslafskd Il« a u
kominské vozovny bude \/jii pﬁlf)‘ravenYCh« pfostor;ich zena zastivka
s ndzvem Jundrovskd pro bezkolizni prestup mezi linkou 67 a tramvajovymi
linkami 1. 3 a 11 jako ndhrada za zruenou linku 61 smérem na Mendlovo
nimésti. Ddl bude linka 67 vedena ulicemi Hlavni — Stursovou — Kroftovou —
Krilovopolskou — Purkyfiovou se zastavovinim na vSech jiz zFzenych
zastivkdch na ulici Jana Babika a dile stdvajici trasou na Zvonafku.

* Vrdmei piiprav na 200. vyroéi bitvy u Slavkova v roce 2005 se maji
kazdoro¢né konat vzpominkové akce s bojovymi ukizkami. Poraddjici
agentura si v této souvislosti objednala na sobotu 28. 11. 1998 dopravu na
«vldstni lince od brnénského hlavniho nddrazi na Rohlenku. Preprava
cestujicich je bezplatnd, niklady hradf objednavatel.

* Dnem 19. 12. 1998 skoné&i v Brné provoz tramvuji T 2 v osobni dopravé.
Bude tuk zavriena Ctyficetiletd historie téchto dspésnych tramvaji. Poslednimu
dvojéeti 147041462 kondi platnost prikazu zptisobilosti a o jeho prodlouzeni

Auwtobus evid. ¢. 7421 na lince ¢. 32 na Mendlovée ndmésti dne 22, 10. 1998
vedle stoji autobus evid. ¢ 7331 (linka ¢ 61). Foro © Ladislav Kasik.

Karosa B931 evid. ¢. 7422 na lince ¢ 52 odjiZdi = Mendlova ndmésii do
Zebétina. Foto dne 22. 10. 1998 © Ladislav Kasik.

jiz nebude pozddino. Pribeh zivérecné jizdy po siti DPMB je piilohou tohoto
vydin{ a bude k dispozici i v Informacni kancelifi DPMB, a. s. na BeneSové
ulici 22,

Tvan Nedélka

Velky méstsky okruh - Husovicky tunel a dalsi
navaznosti

Rozsah individudlni dopravy ve mésté Bmé naddle nardsti. Nékteré cdsti
brnénskych komunikacich jsou v dopravnich $pickich jiz velice tézko
pritjezdné a pokud nedojde k d¢innému feSeni dopravy, hrozi méstu dopravni
kolaps. S timto dopravnim kolapsem vSak miZe zkolabovat také méstskd
hromadnid doprava. O preferenci méstské hromadné dopravy pred dopravou
individudlni se spiSe polemizuje a konkrétni ¢iny zatim chybi. Mezi
nejzatiZengjsi méstské komunikace patfi napf. ulice Svatoplukova a GajdoSova
v Zidenicich, kde projiZdi za jediny den kolem 40.000 vozidel. Privé tato
oblast se v nejbliZiim cbdobim stane oblasti klicovou také hlavné proto, Ze
teSenf dopravy v této oblasti je$teé v nejbliZsi dobé nenastane. Méstu prosté
zatim chybi funk&nif méstsky okruh a soustava funkénich radidl. Nedostatecné
financovani potom zpiisobuje pouze postupnou vystavbu jednotlivych staveb
a tim pfesouvdni dzkych mist z jednoho mista na jiné misto o kousek dal.

0d 18. 12. 1998 mi byt do velkého brnénského okruhu zaclenén dalsi tunel -
tunel HUSOVICKY. Tento spojuje Tomkove ndmésti v Husovicich s
Ktizikovou ulici pfed Krilovopolskou strojimou Brno. Zfejmé dojde k
odlehéent ulice Provaznikovy, nefeSena viak zhstane doprava na Tomkové
ndmésti samotném a u Krilovopolske strojimy — izkd mista se prosté pfesunou
jinam. Dopravu v Krilové Poli zfejmé vyfes{ az dal3i stavba - kdy md dojit k
vybudovini rychlostni komunikace od tunelu opusténym prostorem za aredlem
krdlovopolské strojirny aZ ke Svitavské radiile. Treti plinovany tunel na velkém
méstském okruhu bude tunel KRALOVOPOLSKY pod ulici Dobrovského,
ktery pak napoji vyse uvedenou rychlostni komunikaci od Krilovopolské

Cldnkovy autobus B941 evid. ¢ 2331 na okruzni lince
Mendlovo ndmésti dne 22. 10. 1998. Foto © Ladislav Kusik.
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ASTRA w¥r. & 034 pro Dopravai podnik v Olomouci na zkuSebni trati v
aredlu Skodovky v Plzni. Foto 17. 11, 1998 Skoda.

strojirny s rychlostni komunikaci na Zabovieské ulici. Zbyvi viak jesté dalsi
(zké misto mezi Pisirkami a privé Zabovieskou. Zde moZnd uvidime
preferenci méstské hromadné dopravy pfed dopravou individudlni v praxi,
nebot stavba komunikace mezi Pisirkami a Jundrovem vedle feky zahrnujici
mimo jiné také ndro¢nou kiiZovatku Bayerova — Hlinky muiZe znamenat
likvidaci tramvajové traté z Pisdrek do Jundrova.

Dalsim dzkym mistem je jiZz vy3e uvedené Tomkovo ndmésti v Husovicich a
na néj navazujici komunikace Svatoplukova a GajdoSova. Zde se nabizi
piemosténi maloméfického ndkladového nddrazi CD a vyveden{ dopravy z
velkého méstského okruhu kolem Vinohrad a Ostravskou ulici kolem Spalovny
k ddlni¢nimu pfivadéci. Hudbou daleké budoucnosti pak je jesté jizni obchvat,
ktery by mél odvést dopravu z Olomoucké, ze Zvonafky a z Opusténé ccao |
km jiznéji.
Ulice Svatoplukova v Zidenicich je typickym piikladem toho, co se stane,
kdyZ individudin{ doprava zlikviduje dopravu hromadnou. Kdysi relativné
poklidnd ulice, po niz projizdéla tramvajovi linka d-2 a d-8 do Zidenic (pozdgji
d-8 do Obtan a d-19 do Zidenic) a na ni7 rostly stromy, se stala po zruseni
rramvajové traté velice rudnou a prakticky jednou 7 nejrusnéjsich komunikaci
v Bmé. Na trolejbusovych a autobusovych zastdvkich napf. u Kasiren si kazdy
7 Cekajicich cestujicich mize spocitat, kolik aut projede v kazdém sméru za
jedinou minutu. Naprosto stejnd situace totiz miZe nastat také v Pisdrkich,
pokud vyménime trumvajové koleje za dalsi dva pruhy rychlostni komunikuce
a toto nebezpedi zde je velmi redlné — minimadlni prostor, nedostatek finanei,
potieba spojit dvé jiZ vybudované stavby velkého méstského okruhu, negativni
preference méstské hromadné dopravy atd.

Ladistuv Kasik

Prvni tramvaj ASTRA v Olomouci

Do konce roku 1998 dodid Skoda Dopravni technika spol. s r. 0. dvé
nizkopodlazni tfickinkové tramvaje ASTRA Dopravnimu podniku mésta
Olomouce a. 5. Prvni tramvij md vyrobni ¢islo 034 a slusivy ¢erveno - bilo -
modry nitér (standardni olomouckd kombinace). Dne 3. 11. 1998 probéhla
jeji ptejimka u vyrobee, 17. 1. 1998 poprvé vyjela viastni silou na zkusSebni
trat & dne 20. 11. 1998 byla na silnicnim ndvésu odvezena provozovateli. V
DP obdrzela evidencni ¢islo 201, Druhid tramvaj md vyrobni ¢islo 033 a tmave
modry ndtér, ktery bude doplnén celoplosnou reklamou po doddni v DP. V
soucusné dobe probihd jeji ozivovini na zkusebné vyrobee. V Olomouci obdrii
evidenéni ¢islo 202,

Jan Krejci
Provoz tramvaji ASTRA v Plzni

Oba prototypy nizkopodlazni tramvije ASTRA (modry evid. ¢. 300 a 7luty
evid. €. 301), jsou od 23. 1. stifdavé nasuzeny na linkdch & 1 a 2 Plzeaskych
méstskych dopravnich podniki. a. s. v pravidelném provozu s cestujicimi
jako spuje vlozené navic do platného jizdniho Eidu. Nalince ¢. 1 jezdi jedna
tramvayj v celodennim provozu. druhi jezdi na lince & 2 na . Sejdrech™ (délené
sluzby ~ Ltrhacky™ — pozn. red.).

V rimcei zaseddni komise Mezindrodni asociace vefejné dopravy (UITP) pro
rychlodrizni tramvaj v hotelu Holiday Inn v Pruze ve ¢tvrtek 19. listopadu se
konalu prezentace firem Skoda Dopravni wechnika spol. s r. 0. a Inekon Group
4. s. VeCerni Cdst programu zaseddni se uskuteénila v Plzni. kde PMDP
predvedly dcastnikim zaseddni tramvaj ASTRA evid. ¢. 301 formou

Tk ; wiia
Cldnkovd tramvaj Astra evid. & 201 byla do Olomouce pfivezena veelku na
trajleru dne 20. 11, 1998. Skidddni probihalo za pomoci dvou autojefdbii
na odstavné koleji v ulici Legiondiské, kde byla odstranéna trolej. Po sloZeni
do domovskych koleji podnikla (pusivné) svou proni jizdu do vozovny, bylar
pritom tagena trakiorem. Pro Qlomoucky Dopravni poditik je to z hlediska

A\

— @.‘\'\\

konstrukce velmi podstamy skok vpr’e,d. Uvédomme si, Ze jde o posledni
podnik provozujici pouze odporové regulované tramvaje u nds. Zaskolit
persondl na ddribu elektronikou nabité tramvaje nebude jisté jednoduche.
Dopravni podnik v Olomouci se timio krokem 1aké zafazuje mezi rv ,nehodné
dopravni podniky™ (pro CKD), kieré nakupuji u konkurence, takze se daji
ocekdvat minimdiné poriZe. ¢i malé schvdlnosti napr. pFi ziskdvdani
ndhradnich dilii na tramvaje typu T. To proZivd napriklad Dopravii podnik
v Ostravé, krery tfeba .. za trest* nesmi pro jiny podnik provedét modernizace
tramvaji ve svich dilndcl — nedostane k tomu elektrické vizhroje. Ze je to
do nebe volajici?

Foto 20. 11, 1998 © Miroslav Bures, komenid# Roman Siler.

propagacni jizdy 7 vozovny na Slovanech po trase linky & 2 na odstavnou
kolej »U zvonue.

Jan Krejci
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Dne 18. 11. 1998 byl v Olomouci fotografovdn tento zajimavy transport
Euto — modre nalakované kloubové tramvaje K2R. Viiz byl modernizovdn v
S'zunperku pro Sarajevo. Md i ,,brnénskd* cela dle ndvrhu Patrika Kotase.
Foro © Miroslav Bures.

Lodni doprava na Vlitavé

Zavér plavebni sezény 1998 na Vitavé v Praze

V plavebni sezon& 1998, stejné jako i v nékolika pfedchozich letech,
provozovala PPS pouze dvé linkové plavby a to jesté v pomémné velice malém
rozsahu.

Linka €.1: Praha - Slapy .

Linka Praha — Slapy ukonéila sviij provoz jiz v ned&li dne 13.09.1998. Po
celou dobu provozu, kromé zahajovaci plavby byla linka zajistovdna vyhradng
motorovymi osobnimi lodémi a to predeviim polkami — lodi ODRA nebo
VISLA. Zahajovaci plavba dne 01.05.1998 byly provedena kolesovym
pamnikem VLTAVA. Zdjem cestujicich o tuto linku byl proménlivy a zivisel
mimo jiné i na pocasi. Pomémé maly zdjem cestujicich byl zfejmé zptisoben
jedrmaK Telativné velice malou propagaci a konéckonci tiké toi skutecnosti
7¢ byl udrzovin pouze jeden spoj a to pouze o vikendech.

Linka &.2: Praha - Tr6ja

Druhd, zhruba 10 km dlouhd linka do Trdje se v provozu udrZela ponékud
déle, ale jeji provoz vzhledem k uzavient plavebni komory Smichov na pfelomu
mésice zdff a ffjna byl ukoncen. Pivodni pfedpoklad byl, 7e by linka po dobu
odstivky Smichovské komory mohla byt zajistovina v dseku Cechfiv most
(Rudolfinum) — Troja. Od tohoto zdméru se v3ak nakonec ustoupilo, nebot
ani stanice Troja neni ve své obvyklé poloze. Liavka pfes Vitavu na Trojsky
ostrov je uzaviena, a tak lodé koné¢i u piistaviité na pruvém biehu Vltavy,
kousek nad Trdjskym jezem (obdobné juko v roce 1984).

Odstavka plavebni komory Smichov

Odstivka komory trvala prakticky cely mésic fjen. Po tuto dobu byla vétsina
osobnich lodi premisténa do prostoru spodni ndplavky. Lodé pluly pfi
hodinovych plavbiich ke Karlovu mostu, pfi vicehodinovych plavbich potom
proplouvaly plavebni komoru Stvanice a jezdily smérem k Libni, Hole3ovicim
u Troji. Zdejsi primyslovd oblast viak ale nenf pro turisty pfili§ atraktivaf a
dil se Fici, Ze je to vibec jedna 7 nejméné pEitazlivych Cisti feky Vitavy.

Udrzba vodnich dél na Vitavé

Nekteré zdrze na kanalizované Vitavé byly rovnéZ vypustény — napf. Modfany
a Klecany. Vypusténi VD Modfany umoznilo po mnoha letech opét vidét
pivodni tok feky Vitavy v oblasti Modfunské dziny. Reka je v téchto mistech
velice dzkd, a je uZ s podivem, 7e twdy mohly proplouvat lodé a kolesové
purniky a to aZ do roku 1982, Pifstavni mastky Zbraslav a Jarov v dobg
vypusténi Modfunské zdrze nebyly stazeny a tak ,sedly™ na dno..

Rozmisténi lodi na Vitavé v zavéru plavebni sezény - lodé PPS
PPS (Pruzski paroplavebni spolecnost) sviij lodni park rozdélila. V pifstavisti
u Palackého mostu zistaly pouze lodé VLTAVA, LUZNICE a VISLA. Odtud
se jezdil wv. Lobéd”, odpoledni hodinové plavby a .vecefe”. Lodé mohly
plout pouze na tseku Palackého most— Chuchle (Modfuny) s tim, 7e motorové
todé vyuzivaly plavebni komory Mines a pluly i do oblasti mezi jezy
Stroméstsky a Stitkovsky. Plavebni komora Midnes md rozméry 35x11 ma
mohl by ji teoreticky vyuzZit i kolesovy parnik VLTAVA, ale délkovii reserva
je zeela minimdlni a tuk se této moZnosti nevyuzilo.

Ostatni lodé PPS se nachizely v oblasti zdr7e Stvanice — byly to kolesovy
parnik Vysehrad, motorové lodé ODRA, BEROUNKA, HAMBURG a tuké
lod PRAHA (kterd je zde umisténa trvale). Odtud se pravidelné jezdily pouze
plavby kolem Karlova mostu z pfistavi§te ,Kampa®. Ostatni lodg jezdily na
plavbich na objedndvku a vypomidhaly lodim EVP.

Z vyse uvedeného textu je patrné, Ze ani jedna z obou brnének do provozu v
plavebni sezoné 1998 nezasdhla. Kolesovym parnikim vénujeme zvld§in{
Kapitolu.

Kolesové parniky na Vitavé v Praze.

Parnik VLTAVA na horni ¢dsti jezdil pomémé velmi mdlo. Z vyznamnych
plaveb sezény lze vzpomenout plavbu dne 01.05.1998 z Prahy pod Slapskou
pfehradu a dne 19.09.1998 do Davle. O nehodé parniku ve smichovské plavebni
komofe bylo jiZ psino na jiném misté. Posledni plavba parniku byla zfejmé
dne 25.10.1998, nebot po té parniku konéi platnost lodniho osvédéeni a parnik
se bude muset podrobit technické prohlidce. Na vysledku této prohlidky pak
zivisi, zda parnik uvidime na Vitavé v Praze plout i v pif§tim roce.
Kolesovy parnik VYSEHRAD (ex DEVIN) zfejmé bude podnikat zvldstn{
plavby i v listopadu a v prosinci. AvSak lodni osvéd¢enf tohoto parniku také
nemd jiz dlouhou platnost a je navic omezeno i prostorové — parnik napf.
nesmél na Vranskou pfehradu a dile. Tak?e také parnik VYSEHRAD se bude
muset podrobit technické prohlidce.

Ostatné technickou prohlidkou budou muset projit také nikteré motorové
osobnf{ lodé. Na zdvér jeté uvddime, Ze kolesovy parnik LABE odprodin do
Némecka a vrak byvalého kolesového parniku VYSEHRAD, nyni vedeného
juko BOHEMIA je na Smichove.

Soukromeé plavebni spole¢nosti

Ti nejvétsi — j. EVD (Evropskd vodni doprava), Aquavia, Gladius a Ceski
lodni doprava pfistivaly u svych obvyklych ptistavis(, lodé spolenosti
Bohemia byly rozdéleny — TYRS u ATLANTIDA viceméné stoji ve svém
pifstavisti na Vytoni, zatimco PROMETHEUS je dislokovin Na Frantisku,
vedle lodi spolednosti Aquavia. Lod EUROPE (Ceské piistavy) jiz nebyla
diouho v provozu vidét.

Na pfelomu f{jna a listopadu Ize oekdvat opétovné otevieni plavebni komory
Smichov a vie se zfejmé vrdti do svého normilniho stavu. V&tsina spolecnost{
bude zfejmé jezdit i pfes zimu, i kdyZ jen v omezené mife — patmé pouze
jizdy na objedndvku.

Zviastni plavba na Vitavé:

Co se tyce zvldstnich plaveb v zdvéru sezdny 1998 je tieba se zminit o dcasti
purniku VLTAVA v Davli pii akei .Most u Remagenu* dne 19.09.1998.
Provozovatelé méli zdjem o dcast parniku, ale PPS o akei piilis mnoho zdjmu
neprojevila. Nakonec do Davle kolesovy parnfk pfece jen plul ale to byla
aktivita $picdka parniku Vitava, pana Karla Miksovského. Nutno podotknout,
7e do Davle jel parnik z Prahy plné obsazen. Akce byla pomémé zdafild

Instalace tzv. splitkoviich v¥hybek se stala v Brné celkem béZnou zdlezitosti.
Tento jinde jiZ desetileri uZivany prvek md za kol predsunout viastni vwinény
v¥hybky na vWhodnéjsi misto, kde pri stavéni vihybky pomaleji jedouct
tranmvaje napfiklad méné blokuji provos, ¢i kde vimény nejsou pojizdény
auty a tim znecistovdny. To je pfipuad i splitkové v¥hybky dodatecné
instalované u ., Cerveného kostela”. kde zejmeéna v zimé byla taro elektrickd
v¥hybka obiiZné udriitelnd v prijatelné cistém stavu. Dodatecnou instalact
nebo lépe rekonstruker stdvajici klasické vhybky vsak doslo k posunuti osy
pribéiné koleje a viniklo ponékud rechnicky necisté Fesent. Pro¢ — to je
ordzka. Parrné se tim usetiila néjakd 1a koruna. Zase vsak byla do cesty
okolkim vioZena dalsi zhytecnd prekdzka a tramvaje se priblouple pricné
vint. Sumoziejmé dochdzi ke siySitelnému otéru kol — tramvaje zde nagtésit
musi tak jako rak jezdit pomalu. A-Brio je aspoit opét o jednu kuriozitu
bohatst a my mdnie nad cim kroutit hlavoun.

Foro 10. 10. 1998 © Roman Siler.
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béhem stini parniku v Duvli se providély prohlidky strojovny, kapitinského
mistku atd. Pumik vyplul z Prahy v 09 hodin. v Davli pak stil od 11.30 do
15.00 hodin a slouzil mimo jiné také jako restaurant. Do Prahy se pak vritil
po 17 hodiné.

Privatizace prazské paroplavebni spole¢nosti.

Doposud jako jediny akcionif drzi PPS (Prazskou paroplavebni spolecnost)
Dopravni podnik, ktery je piné kontroloviin méstem. Bylo jiZ rozhodnuto, Ze
100% balik akcii PPS bude prodin. Zimér byl prezentovin v Obchodnim
véstniku a v podstaté zdleZi jen na zdjemcich o koupi. Nejnizdi ceny, kterou
budou muset zdjemci nabidnout je 44 miliond K¢, pticemz jméni spoleénosti
je 61 milionfi. Nabidkovd cena spole¢nosti pro zijemce vychiizi spiSe z jej{
souCasné pozice na trhu. O kupci md mimo jiné rozhodnout i to, juk bude
garantovat zachovinf paroplavby na Vitavé a jeji dalsi rozvoj. pricem? k
podminkdm patfi i zachovini viajky spole¢nosti a jejtho ndzvu. Jistd
lukrativnost nabiiky spocivi mimo jiné v tom, Ze kupec soucasné s PPS ziskd
také atraktivni sousto, kterym je uZ smluvné zajistény projekt vystavby nového
centra na Smichové v misté dosavadniho pifstavu. Tam md vzniknou nejen
administrativni budova, ale predevsim také zizemi pro veskery lodni provoz
na Vltave.

Ladislav Kasik ~ zpracovdino dle Fr.Vichy

— Z HISTORIE —

Vyroba dvounapravovych tramvaji po roce 1945

Tomas Kocman

Druhi svétovd vilka pfinesla na jedné strané vyrazné zvySeni ndrokd na
vefejnou dopravu ve méstech, na strané druhé zpiisobila stagnaci vyroby a
vyvoje novych typd tramvajovych vozl, omezeni idrzby a znaéné opotfebeni
stivajictho vozového parku. Jednotlivymi vagdnkami bylo realizovino jen
nékolik sérif vozd pro Prahu, Brno, Ostravu a Plzed vétSinou objednanych
jesté pred vypuknutim vilky. Pfechod fronty znamenal kromé osvobozeni
také znacné poSkozeni tramvajovych trati, vrechniho vedeni i zni¢eni mnoha
vozii.

Tesné po roce 19435 bylo tedy prioritni zajistit alespoi minimdlni obnovu a
doplnéni vozového parku jednotlivych dopravnich podnikdl. Pfipomenme, Ze
kromé dosud existujicich provozi — v Praze, Plzni, Mosté, Liberci, Bmé,
Olomouci, Ostravé, Bratislavé a Kosicich, jezdily tramvaje téZ v Jablonci nad
Nisou, Usti nad Labem, Teplicich, Maridnskych Laznich, Ceskych
Budégjovicich, Jihlavé a Opavé. Kromé Usti nad Labem a Jablonce nad Nisou
byla tramvajovi doprava do konce 50. let v téchto méstech zrusena u nahrazena
trolejbusy. Uzkorozchodné tramvajové traté byly zruseny i v Mosté, zde viak
byla vybudovina novd tramvajovid rychlodrdha. V prvnich letech po skonéeni
villky pokracovaly doddvky jiz dfive objednanych vozi, bud podle ptivodni
dokumentace nebo jen mimé inovované.

Vagdnka Ringhoffer — Tatra tuk jiz v roce 1946 vyrobila pro Prahu
tricetikusovou sérii vlecnych vozii se stiednim vstupem evid. ¢. 1551 a7 1380,
o rok pozdéji osm jednosmérnych vleénych vozad evid. ¢. 64 a7 71 pro Plzen,
které konstrukéné vychizely z motorovych voza z roku 1942, a nakonec opét
pro Prahu tficet jednosmérnych motorovych voza evid. ¢. 3069 az 3098. jex
se od predchozich vorzii série 3005 - 3068 z let 1935 uZ 1942 lisily zabudovinim
tfetich dvef{ v zadn{ ¢dsti vozu, novou elektrickou vyzbroji CKD u hydraulicky
ovlddanou ruéni brzdou.

Vagonka Studénka realizovala v roce 1948 dodivku osmi ctyndpravovych
vleénych vozl o rozchodu 760 mm pro Mistni drihu Ostruva ~ Kurvind evid.
¢. 113 a7 120. V roce 1950 nisledovaly Ctyfi shodné vozy pro tehdejsi Slezské
zemské drihy evid. ¢. 120 a7 123. Z nich byly konstrukéné odvozeny i tf
motorové a jeden vlecny vilz pro dzkorozchodnou drihu Trenc¢ianskd Tepld —
Trencianské Teplice (CSD). V jejich vyrobé pak pokracovala roku 1934
vagonka Ceski Lipa, kterd dodala dalsi dva viecné vozy do Trenciunské Teplé,
osm motorovych vozd u ¢tyil vozy vleéné do Ostruvy pro drihu Ostrava -
Karvini.

Povilecnd vyroba tramvuji ve vagonce Ceskd Lipa je viak spojena predeviim
s dodidvkou Sedesidti dvoundpravovych obousmérnych motorovych vozi s
elektrickou vyzbroji konstrukee Skoda typu 6 MT. kterou dodidvaly zivody
BEZ Bratislava. Slo o tramvajové vozy rozchodu 1000 mm vyribéné v letech
1952 0 1953 pro Bratislavu, Teplice. Most, Usti nad Labem. Liberec a Jublonec
nad Nisou. Konstrukce jejich mechunické ¢dsti viak opét pochidzela z vagionky
Studénku. kde bylo v roce 1949 vyrobeno patnidct podobnych vozi pro
Bratislavu (evid. €. 51 a7 65), do nichZ vSak byla montovina elekirickd vyzbroj
Siemens.

Vyznamnym vyrobcem tramvaji byl téZ Krilovopolski strojima v Brné. Jeji

povilecni produkce sméfovala vyhradné na Moravu. Slo o pokracovini
ville¢nych doddvek dvoundpravovych motorovych vozi s dievénou skiini vns
obloZenou mofenymi pefejkami, v horni ¢dsti oplechovanou, a s
dvoundpravovym nytovanym podvozkem. Vleéné vozy jiz byly celokovové,
pro Bmo doddviny jako jednosmémé s pEfcnymi polstrovanymi sedadly. Pro
Ostravu bylo v letech 1947 a7 1951 vyrobeno 25 motorovych vozi série 41 —
65 a 35 vlecnych voza, které obdrZely evid. ¢. 186 az 220. Shodnych Sest
vlegnych vozii bylo v roce 1950 doddno i do Olomouce s evid. ¢. 40 a7 43.
Vrehol konstrukee Kridlovopolské strojirny pak pfedstavuje tiicet souprav
jednosmémych motoravych a vle¢nych vozi s celokovovou karosérif a ddlkove
ovlddanymi dvetmi. Byly vybaveny elektrickou vyzbroji Skoda 4 MT a jejich
doddvky se uskute¢nily v letech 1930 az 1954,

Pro tplnost je nutno jedté zminit vyroby tramvaji v dilndch Dopravniho
podniku mésta Bratislavy a ve Vitkovickych 7elezdrniich. Vitkovické Zelezdmy
pokracovaly i po vilce v kusové vyrobé motorovych a vle¢nych vozil robustni
konstrukce, které zde byly vyribény pro Vitkovickou zivodni drihu od roku
1931. Jednalo se o vozy odvozené od videnskych tramvaji fady M. V
poviletném obdobi bylo do roku 1953 postaveno est motorovych a osm
vlecnych vozfi. V Bratislavé §lo v letech 1948 a 1930 o stavby motorovych
vozh vlastn{ konstrukce — evid. €. 43, 44, 45 a pfedev§im vyroba vle¢nych
vozil evid. ¢. 116 — 142, jejichZ vzorem se staly vozy série 101 — 115 dodané
rakouskou vagdnkou SGP v roce 1943. Je§té v roce 1958 byl v Bratislavé
vyroben motorovy viz evid. ¢. 38, ktery konstrukéné vychizel z vyse
uvedenych viecnych vozi SGP. Lze jej povaZovat za posledni dvoundpravovy
motorovy viiz vyrobeny v Ceskoslovensku.

Rok Vyrobce pocet Charakter. rozchod Provozovatel, evid. ¢.
1946  Ring. 30 VV2ndpr. 1435 mm Praha 1551—1580
1946  KSB 6 MV 2ndpr. 1435 mm Brno 400—405
1947 Ring. 8  VV2nipr. 1435 mm Plzen 64—71
1947  KSB 16 VV2nipr. 1435 mm Brno 281—296
1947  KSB 25 MV 2ndpr. 1435 mm Ostrava 41—63
az 1951

Kromé expondtu Technického muzea. krery je od cervence na opravé ve
vozovné Komin, existuje jesié jeden rrolejbus 6Tr. Vrak brnénského vozu
evid. ¢. 15 se stdle nachdzi na soukromem pozemku v obei Kobylnice. Nasiésti,
PFi zprovoziovdni muzejniho vozu evid. ¢. 135 se totiZ gjistilo, Ze jeho
rozjezdove odpory byly pri renovaci vyrobeny jako atrapa : obycejného
ocelového drdatu . JiZ znacné zdevastovany viiz v Kobyinicich nastésti
odporove skiiné obsahoval. oviem po riiceriletém stani na jednom misté byl
az po ndpravy Zabofen v zemi. Nezbyvalo neZ pomoct lopary a krompdce
vyhloubit po vozem . montdzing jdmy" u odpory doslova vydolovar.

Foro © Tomds Kocman.

INFORMACE MHD — ¢€islo 236 =+ 11/98

strana — B



1947  KSB 35 VV2nipr. 1435 mm Ostrava 186—220
a7 1949
1947 VZKG 8 VV2nipr. 1435 mm Ostrava 112—119 (VZD)
az 1953
1948 DP 3 MV 2ndpr. 1000 mm Bratislava 43—45
az 1950
1948 Ring. 30 MV 2nipr. 1435 mm Praha 3069—3098

1948 Stud. 8 VVdndpr. 760 mm  Ostrava 113—120 (OKD)

1949 Stud. 15 MV 2nipr. 1000 mm Bratislava 51—63
1949 VZKG 6 MV 2ndpr. 1435 mm Ostrava 11—16 (VZD)
az 1933
1950 DP 27 VV 2ndpr. 1000 mm Bratistava 116—142
az 1936
1950 Stud. 4 VVdnpipr. 760 mm  Ostrava 120—123 (SZD)
1950 Stud. 3 MVdndpr. 760 mm T Tepli EMU 46.001—03
1950 Stud. 1 VVdnipr. 760 mm T. Tepld Balm/u 649
1950 KSB 6  VV2nipr. 1435 mm Olomouc 40—435
1950 KSB. 20 MV 2ndpr. 1435 mm Bmo 117—136
1950  KSB 30 VV2ndpr. 1435 mm Brno 297—326
1952 KSB 5 MV 2ndpr 1435 mm Brno 137—141
1952 C.Lipn 10 MV 2ndpr. 1000 mm Bratislava 66—75
C.Lipp 9 MV 2mipr. 1000 mm Jablonec 112—120
a7 C.Lipa 6 MV Zmipr. 1000 mm Liberec 41—46
C.Lipa 10 MV 2nipr. 1000 mm Most 31—30
1953 C.Lipn 5 MV 2nipr. 1000 mm Teplice 51—35
C.Lipa 20 MV Znipr. 1000 mm Usti n/L. 99—118
1954 C.Lipa 2  VVdnipr 760mm T Tepli Balm/i 650, 651
1954 C.Lipa  § MVdnipr. 760 mm Ostrava 31—38 (OKD)
1954 C.Lipa 4 VVdnipr 760 mm Ostrava 144—147 (OKD)
1934 DP 5 MV 2nipr. 1435 mm Bmo 142—146
1958 DP. I MV 2nipr. 1000 mm Bratislava 38

V prvnim povilecném desetileti tedy bylo vyrobeno celkem 366 tramvajovych
voza. 7 ¢ehoZ bylo 187 motorovyeh a 179 viecnyeh. Normilnérozchodnych
dvounidpravovych voza bylo 230 (z toho 97 motorovyceh). pro rozehod 1000
mm bylo dodidno 106 vozi (2 toho motorovyeh 79) a 30 Ctyfnidpravovych
vozit pro rozchod 760 mm (11 motorovych). Normidlnérozchodné vozy
vyribély vaginky Ringhoffer, Krilovopolskd a VZKG. dzkorozchodné vozy

vagdnka Ceskd Lipa, Studénka a DP Bratislava. Podil jednotlivych vyrobct
na celkovém poctu je ndsledujici:

MV \'A" celkem

Krilovopolska 56 87 143
DP Brno 5

Ceskd Lipa 68 6 74
Ringhoffer 30 38 68
Studénka 18 13 31

DP Bratislava 4 27 31
VZKG 6 8 R B

Tarif MHD Brno, platny od 1. 1. 1946 pro
elektrické drahy a autobusy.

Ladislav Kasik

V tarifnim predpise jsou uvadény nasledujici tramvajové linky:

d-1: Pisdrky - Reckovice

d-2: Hornf Herspice - Zidenice
d-3:  Zabovfesky — Obfany

d-4: Komdrov — Masarykova ¢tvrt
d-3: tarifni pfedpis neuvid(

d-6: Pisdrky — Kridlovo Pole

d-7: Zaboviesky — Maloméfice most
d-8:  rarifni predpis neuviddi

d-9:  Julidgnov — Cemni Pole

d-10:  LiSen — NiddraZi (nové sady)

Jizdenky vydavané privodéim

Zikladni jizdenky byly vydiviny privodéim ve vozech. Denni suzby — . v
dobe od 04 do 23 hodin byly ndsledujict: Jizdné za prepravu jedné nsoby pro
piimou jizdu nebo pro jizdu s jednim pfestupem do jukékoliv vzdilenosti
Cinilo 2.50 K¢és. Zlevnené jizdné cinilo 1.30 Kcs do kazdé vzdilenosti a bylo
urCeno pro déti. vojiky a poddistejniky do hodnosti romého. Nocni jizdné se
platilo od 23 do 04 hodin a ¢inilo pro jakoukoliv osobu 3.~ Kcs. Na denni
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jizdenku bylo nutno pfestoupit nejpozdéji ve 23.30 hodin (smérodatny byl
¢as zapoceti jizdy). Na pfestupni jizdenku bylo moZno pfestupovat pouze v
prestupnich stanicich. Pfestupni stanice byly definovidny jako kfiZovatky nebo
odbocky, na kterych bylo moZno pfestoupit na druhou traf za dcelem
pokracovini v dal3i jizdé ve sméru k cili cesty. Na pfestupni jizdenku bylo
moZzné prestoupit nejpozdéji do 45 minut od zapoceti jizdy. Cestujici nemohl
Zddat, aby jizdenka jim Zdidund na ptimou jizdu byla dodateé¢né zménéna na
jizdenku prestupni. RovnéZ tak nebylo mozné zidat vydini jizdenky pfestupni,
pokud bylo moZno cile cesty dosidhnout piimou jizdou. V nékterych relacich
byl dovolen dvoji prestup (napf. z Komdrova nebo Julidnova do Hornich
Her3pic, Z Obfan nebo Zidenic do Juliinova nebo Komirova, z Reckovic do
Zaboviesk nebo do Musarykovy ¢tvrti, z Ligné do Zidenic, Hornich Her3pic,
Zaboviesk nebo Obfan a ze stanic viech trati kromé traté d-9 a d-10 na Jatky).

Predplatni mésiéni jizdenky

Byly sitové nebo trafové. Pfedplatné mésicni jizdenky platily pouze v dobg
dennfi sazby. Mésicni sitovid jizdenka opraviiovala drZitele po dobu platnosti k
libovolnému poétu jizd ve viech pravidelnych vlacich a na vSech tratich, do
jakékoliv vzdilenosti. Mésién{ jizdenka tratovd opraviiovala pak majitele po
dobu platnosti k opétovnym jizddm ve v§ech pravidelnych vlacich, ale pouze
na téch Cdstech trati, které spolu souvisi a leZi mezi dvéma konec¢nymi
stanicemi. Cisla trati, ndstupni, vystupni a prestupni stanice byly na jizdence
vyznaCeny. Ceny jizdenek byly nisledujici — mésicni tratovd jizdenka pro
jednu traf nebo &dsti dvou spolu souvisejicich trati éinila 150,— K&s, jizdenka
sitovd potom 280,~ Kés. Sitovd jizdenka roéni stila 3000 Kés. Majitelé
predplatnich jizdenek byli povinni se bez vyzvini prokdzat platnou jizdenkou
a predlozit ji k nahlédnuti privodéimu nebo reviznim orgdniim. Pokud chigl
cestujici pokracovat v jizdé dile, neZ kam platila jeho mésiéni jizdenka, musel
jiz pred pfijezdem do stanice, kde koncila platnost jeho jizdenky tuto skute¢nost
ozndmit privodéimu a vyzidat si vydini jizdenky pro dalsi jizdu. Za skody
vzniklé poruchou v dopravé nebo pfi pferuseni dopravy, jako? i za ztracené a
neupotfebené jizdenky u zndmky se neposkytovala nihrada. Rovnéz tak neméli
cestujici privo na odskodnéni pfi zpoZdéni viaku nebo pokud se nedodrzel
jizdni Fdd.

Karosa Vysoke Myto - celkovy pohled na montdzni linku.
Foro 13.10. 1998 © Tomds Kocman

Dne 13. 10. 1998 se v Karose a. s. uskutecnila tiskovd konference, na ni¥
ohdriela pozvdni i redakce ‘h}fnrmam’ MHD. Oficidlnd tiskovd zprdva byla
zvefejnéna v minulem éisle, dnes se k akci, jejiz soucdsti byla i exkurze v
ivodé, vracime nékolika fotografiemi.

Na protéjsi strané jsou zdbéry ze zacdrku montdini linky — rdm autobusu
ponékud v nerypické vertikdlni poloze, derail uloZeni zudni ndpravy a bocnice
autobusu. Na konci haly — tedy v poloviné montdzni linky — je jiZ patrno, e
jde o autobus, ktery ov§em , smyckou™ projiidi jesié jako kolejové vozidlo.
Nakonec je novy autobus poprvé nastartovedn a odjiZdi viasinf silou.
Autobusy jsou, jak je obecné zndmo, na lince montovdny z jednotlivych
panelii (bocnice, cela, stiecha a nosny rost), které jsou jiz predtim samostainé
hotové nalakovdny v tunelovych boxech a susickdch. Tuto technologie stavhy
prindsi velké ispory a je zdkladem vyrazné jiného poctu normohodin nutnych
pro vyrobeni jedné vozove jednotky (oproti jin¥m v¥robciim). Pouze luxusni
dilkové autobusy rvpu HD, kreré jsou v Karose vyrdbény na zakdzku, jsou
stavény roviou jako skelet. Tento tpiisob stavby viuk bude dle neoficidinich
informact s nejvérsi pravdépodobnosti i budoucnosii viech dalsich typit
autobusit vyrdbénych ve Vysokém Myté.

Foto ® Tomi§ Kocman

Dvé rvdie autobusi Karosa - viiz B931 a kloubovy B741 - nabizi srovndni
pivodni a inovované Fady. Foro 13. 10. 1998 © Tomds Kocman
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Délnické jizdenky

Byly tydenn{ nebo mésiéni. Za jistych pfedpokludii bylo moZno pozadovat
slevu. Denni jizdenky platily pouze v obdobi platnosti denni sazby. O
prodlouzeni platnosti bylo nutno zidat. Délnické jizdenky platily pouze
spolecné s prikazkou pro jizdy ve viech pravidelnych vlacich, ale pouze na
t&ch Cdstech trati, které spolu souvisia leZi mezi dvéma konecnymi stanicemi.
Cisla tratf, ndstupni, vystupni a pfestupni stanice byly na pritkazce vyznaceny.
Majitelé délnickych jizdenek pracujicich v no¢nich sméndch mohli tyto
jizdenky vyuZivat vyjimecné také v nedéli pro jizdu ze zaméstndni - jizda
musela byt zapocata pred 8 hodinou ranni. V tomto pifpadé byla prilkuzka
oznadena razitkem ,,Nocnf sména™.

Délnické tydenni jizdenky byly pro 12 jizd (2 jizdy denné) a stily 13,— K¢s.
Mesiéni jizdenka pro 2 jizdy denné stdla 40,— Kés a pro 4 jizdy denné 70,—-
Kés.

Zlevnéné jizdenky pro studenty a Zaky.

Studenti a #dci méli ndrok na vydini tydennich a mési¢nich délnickych
jizdenek a to tydenni jizdenka pro 2 jizdy denné mimo nedéle za 13— K¢s,
mésicni jizdenka pro 2 jizdy denné mimo nedéle za 40— K&s a pro + jizdy
denné za 60,—- Ké&s. K dispozici byla také sitovd mési¢ni jizdenka pro
vysokoskolské studenty za 130,~ Kés.

Zlevnéné jizdenky pro hromadné Skolni vypravy:

Pro hromadné $kolni vypravy byly pro jizdu na elektrické drize vydiviny
zlevnéné jizdenky po 0,30 K&s v blocich po 20-ti kusech (tj. blok za 10—
Kés). Jizdenky bylo nutné zakoupit v pfedprodeji, opatfit razitkem Skoly. Pfi
nastoupeni jizdy se pak tyto jizdenky pfedklidaly hromadné privodéimu k
prostipnuti. Na kazdych 10 74k mohla zlevnéné jizdenky pouZit jesté jedna
dospéld osoba (ucitel). Nejmensi pipustny pocet tcastnikd Skolnfi vypravy
byl 10 osob.

PFeprava zavazadel a Zivych zvifat:

Za pirepravu zavazadla byl vybirdn poplatek 2,50 Kés (ve dne'i v noci).
Rozmémajsi zavazadla nebylo moZné briti do oddilu vozu a musela zlstat na
pfedni plosiné motorového nebo vieéného vozu, pficemZ musela byt uloZena
tak, aby nebrdnila nastupovini a vystupovin{ cestujicich.

Zv1astni predpisy platily nupf. také pro pfepravu psd. Psy bylo dovoleno vzit
s sebou pouze tehdy. pokud byly vedeni dospélymi osobami na $adfe a opatieni
nihubkem. Psy bylo moZno pfepravovat pouze na pfednich plosindch vozi.
Za prepravu psti byl vybirin poplatek 2,50 Kcs (ve dne i v noci).
Autobusové linky byly oznaceny pismeny velké abecedy a byly rozdéleny na
jednotlivd pdsma.

Prehled autobusovych linek, uvadénych v predpise:

Trat ,A™: Komidrov — Mostni (1) 0,80 km - Stard Osada (v Hornich Her3picich)
(2) 1,50 = Dolni Herspice (3) 3,13 - Prizienice () 3,93 — Modfice (6) 6.16 —
Modfice, kiizovatka (7) — Zelesice (10) /v zivorce jsou uvedena pdsma —
nékteré useky spudaly do vice nedélitelnych pisem/— za zivorkou je uvedena
jesté kilometrickd vzddlenost.

Trut .,B: Komirov ~ Vysilaci stanice (2) 1,64 km — Bménské [vanovice,
nildrazi (3) 2.79 - Brnénské [vanovice, viha (4) 3,36 — Tufuny (3) 4.75.
Tral D™ Zaboviesky — Kominskd (1) 1,10 — Potravni daf (v Koming) (2)
2,00 - Kamenny lom (Komin) (3) 2,70 — Bystre (4) 3,40

Traf . E™: Zaboviesky - Kominskd (1) 1,10 - Potravnf duf (2) 2,00 - Kamenny
lom (3) 2.70 = Bystre () 3,40 — Nové Kninicky (6) 4.64 — Rozdrojovice (9)
6.32 — Jinacovice (12)9.30 — Kuiim, niddrazi (16) 13,50 — Moravské Kninice
(19) — Chudcice (23) — Veverskd Bityska (26)

Trai ..F: Ustiedni hibitov. Jihlavskd — Potrvani dai (1) = Bohunice, Na
hranickdch (2) — Stary Liskovec. Tocnid (3)

Traf .G Brno, Pisirky - Kohoutovice (4) - Zebétin (9)

Trat JH™: Nidrazi CSD - Letisté (3) 3,33 — Vojenské letisté (4) 4.04 - Rozeesti
(3) 4.65 — Slatina, skola (6) 5.86 /Tovima Roucka 7,10 km/

Trat . HS": Niddrazi CSD - Letiété (3) 3.33 — Vojenské letiste () 4.04 — Rozeest
(5) 4.65 — Slatina. skola (6) 5.86 — Slapanice (9)

Trai L Brno. Kolisté — Letiste (3) 3.33 — Vojenské [etisté (4) .04 — Rozcest]
(3) .65 — Rozcesti Slatina (7) — LiSen (10) — Podoli (13)

Trat ,.O™: Brno. nddrazi CSD — Zuboviesky (3) 0.00- Kominskd (6) 1.10 —
Potravni dan (Kominy (7) 2.00 — Kamenny lom (8) 2.70- Bystrc (9) 3,49 -
Prehrada (11) 3.65 — Rokle (14) 8,00 — Obora (16) 10.10- Hrud Veveri (18)
12,21 — Novy dviir (20) 13.38- Veverski Bityska (24) 16.66.

Trat .S Krilovo Pole = Ustav mrzdcki (2) 0,90 - Hijenka (3) 2,35 ~ Subésice
(6) .69,

Jizdenky vydavané priivodéimi ve vozech:

Jizdné za pfepravu 1 usoby do 4 pdsem cinilo 3,— K&s a za kazdé 2 dalsi
pisma vZdy +1,50 Kés. Déti vojici a poddistojnici do hodnosti rotného byli
prepravovini za zlevaéné jizdné, které ¢inilo do 8 pisem 3.~ Kés a za kazdd
dalsi 4 pdsma +1,50 Kés. Kazdé zapocaté pdsmo se pocitalo juko pismo celé.

Predplatné mésiéni jizdenky

Predplatné mésicni jizdenky pro autobusové trati nebo ve spojeni téchto trati
s tratémi elektrické drihy opraviiovala majitele po dobu platnosti k opstovnym
jizdidm ve vSech vlacich elektrické drihy a pravidelnych autobusech, ale pouze
na téch Cdstech trati, které spolu souvisi a leZi mezi dvéma konecnymi
stanicemi. Na jizdence byla vyznacena &isla a pismena trati, ndstupni, vystupni
a pfestupni stanice. Cena jizdenky byla odstupfioviina dle poctu projetych
pdsem — do 3 pisem stila 168,— Kés, 4 pisma 196, Ks, 5 pisem 224,— K&s,
6 pisem 252,— K{s, 7 pdsem 266,— K¢s, 8 pisem 280, Kés, 9 pisem 294,
K&sa 10 pdsem 308 K¢s. Pro vice pdsem neZ 10 se tyto jizdenky nevydivaly.
Pfi kombinovanych jizdidch s elektrickou drihou se pfipocitivalo za dsek
projety na elektrické drize + 95,— Kés. Podobné jizdenky se vyddvaly také
pro 2 jizdy denné (kromé nedéle) — ty puk byly v cenovych relacich do 4
pidsem za 98,— K¢s, do 6 pdsem zu 154, K¢és, do 8 pdsem za 182, — Kés do 10
pisem za 227,- Kés (dile 239~ Kcs, 301~ Kés, 343~ Kés, 385,- K&s) a7
konecné do 20 pisem za 427,— K&s. PH kombinovanych jizdich s elektrickou
drihou se puk pfipocitivalo jesté + 73,— Kés. Predplutné mési¢n{ jizdenky
pro 2 jizdy denné platily pouze spolecné s pritkazkou pro jizdy ve viech
pravidelnych vlacich elektrické drihy a pravidelnych autobusech ale jen na
souvisejicich Cidstech trati lezicich mezi dvéma kone¢nymi. Pomoci ¢isel a
pismen byl na jizdence tratovy usek pro ktery platila definovin.

Délnické tydenni jizdenky

Pro délnické tydenni jizdenky na autobusové trati nebo ve spojeni jedné z
téchto trati s tratémi elektrické drihy platila stejnd ustanoven{ jako u déinickych
jizdenek pro elektrickou drihu av3ak s jinymi cenami. Ceny tydennich jizdenek
za projetou autobusovou trat byly v predpise uvedeny pomoci tabulek. Dile
jsou uvedeny pouze nékteré pfipady. Pfi kombinovanych jizdich s elektrickou
drihou si cestujici musel pfikoupit délnickou jizdenku na elektrickou drihu,
platnou pro prislusny dsek elektrické drihy.

Nekieré pifklady — napf. ze Zaboviesk do Bystrce nebo 2 Komdrova do Tufan
cinilo délnické tydenni jizdné 15,— Ké&s a studentské 12— Kés. Jizdné z
Komidrova do Modfic Cinilo 23,- resp. 18, Kés. Ze Zaboviesk do Kufimi k

Zaboviesk do Veverské Bitysky (kolem pfehrady) a to 35 resp. 45— Kés.

Zlevnéné jizdenky pro studenty a zaky

Studenti a Zici Skol méli ndrok na vydidvini délnickych tydennich jizdenek,
pficemz platila sniZzend sazba. Rovnéz podminky pro vydej byly shodné — tj.
byla zvldst jizdenka za projetou autobusovou trat a zvIdst jizdenka za pifsludny
isek elektrické drihy, pokud slo o kombinovanou jizdu. Byla zde také riznd
omezeni — napf. po dobu hlavnich prizdnin studentim a Zikdm tydenni
jizdenky nebyly vydiviny. Jizdenky se vyddvaly pouze osobdm, které
nepfekrocily 26 let véku. )

Jizdy na objednavku

Zajimavy byl cenik jizd na objednivku. Jizdné se uctovalo dle velikosti
autobusu a podle ujetych km. Za maly autobus byl povaZovin autobus pro
piepravu max. 35 osob, velky autobus nad 335 osob. Za prvnich 100 km jizdy
se ictovalo 17, resp. 25— Kés za kazdy ujety km, nad 100 km pak 17— resp.
21— K&s za kuzdy ujety km. Nejnizsi sazba byla stanovena na 250,~ Kdcs.

Jizdné pro hromadné Skolni vypravy.

Zici skol v doprovodu ucitele mohli oproti pisemné Zidosti potvrzené sprivou
skoly cestovat na autobusovych tratich za 50%-ni sazbu. Sleva bylu
poskvtovina tim zplsobem, Ze byly vydiviny jizdenky dle normilniho
sazebniku pro jednu jizdu a platily pro jizdu tam i zpét. NejmenSi pfipustny
pocet osob $kolni vypravy byl 10 vsob. Na kazdych i jen zapocatych 25 zdka
mohla slevy vyuzit i jedna dospélid osoba (ucitel).

PFepravné za zavazadla a ziva zvirata.

Velikost zdarma pfepravovaného zavazadla byla stanovena do 10 kg vihy
nebo do rozméru 60x-40x20 cm. Za zavazadla €251 nebo velsi nez 80x30x30
se platilo normidlni jizdné juko zua jednu osobu. Nejnizsi poplatek za zavazadlo
¢inil 3.— Kés. Pro ptepravu zvitat platil stejny sazebnik jako za zavazadlo.
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