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Bzva'nka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na vyrocni ¢lenskou schizi,
kterd se kond dne 2. dnora 1999 v 16™ hod. ve velkém pfedndskovém
sile skolniho stiediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné.
potfad diapozitivi na téma MHD v Bmé v 80. letech, ktery pfipravi
Vlastimil Losa.

Zdenék Nesiba

Konec provozu tramvaji T2 v Brné

Ivan Nedélka

Po 40 letech skonéil v Brné dne 19. prosince 1998 provoz tramvaji T2
provoz ve vefejné osobni dopravé. Co tomu piedchdzelo? Posledni dvojce
vozh evidencnich &isel 1470 + 1462 se v poslednich tydnech pfed timto
datem piili§ v provozu neobjevovalo. Pri¢inou byla nechut fidiéd jezdit
s vozem, ktery neni vybuaven nezdvislym vytipénim interiéru a chlad ze
salénu po delsim stini na koneéné byl pro né nepfijemny. StiZnosti byly
i od nékterych cestujicich, ktefi si zvykli na hiejici lamindtové sedacky
vozl T3, tukZe studeny odchov v listopadovych mrazech nepifijali. Ridicim
chybély i dal3i vymozenosti z voz T3, jako napf. vyhfivané venkovni
zpétné zrcidtko nebo samocinné prepindni zifivkového osvétleni. Tyto
okolnosti spolu se skonéenim platnosti prikazu zpasobilosti a ofekidvané
doddvee novych tramvaji KT8D3N vedly ke stanoven{ terminu jizdy
posledni, a to na sobotu 19. prosince 1998.

Zvlastn{ jizdni tdd predpoklidal projeti v3ech trati po jiZ zruSenych
tramvajovych linkdch, které byly ale pro tramvaje T2 typické. Diky
sbérateliim smérovych tabuli a linkovych &isel se podafilo ddt viechnu
potfebnou orientaci dohromady, a tak mohla jet juko kdysi étrndctka
Bystree na Ustfedn{ hibitov, patnictka ze hibitova do Lesné, Sestndctka
do Jirdskovy ¢étvrti nebo sedmnictka do Fucikovy étvrti. Ano, i ndzvy
koneénych byly z doby, kdy takto linky jezdily a cestujicim tato pévodni
orientiace necinila Zidné potize.

Jizdni tdd pro zdvérec¢nou jizdu byl stanoven tak, aby probihala mezi
spoji pravidelnych linek. Zastavovalo se na vSech zastivkich a nastoupit
mohli vSichni cestujici, ktefi méli zdjem. Souprava byla ale zCdsti zaplnéna
funousky, ktefi jezdili nékolik hodin a absolvovali fadu téch
nejzajimavéjiich nostalgickych linek. Néktefi vvdrzeli od rdna 6 hodin
do vecera do 22 hodin. A nebyli to jenom Briici, zndmé obliceje pfijely
7 Prahy. Ostravy. Olomouce. A tak na konecné, kam bézné pfijizdéji
ojedingli cestujici, pfijela tramvuj nezvykle plnd a jeSté bohaté
dokumentovina pfi piijezdu, pobytu i odjezdu. Nihodnym cestujicicim,
jimz smysl celé akce nebyl znim. se rozdivaly letiky s informacemi o
tramvajich T2 a jejich pasobeni v Bmé. Ti star$i zavzpominali, t mladsi
se poucili a celkové zavlidla pHjemnd a nijak truchlivd atmosféra
Diavod ke smutku skute¢né nebyl. Vzdyt tramvajovy provoz v Brné
nekonci, naopak jsou pfipraveny zimeéry na jeho rozsiteni. A Ze jeden
tvp tramvaje konéi a dalsi ho vystiidaji. to neni dévod ke smutku, ale ke
zhodnoceni dspéSnosti. A to v piipadé T2 uspésné urcité bylo. Kromeé
toho se tento typ pouze vyiadil z providelné osobni dopravy. ale mél by
byt zachovin nejméné do oslav 130. vyroéi MHD. které s v Brmé uskuteéni
v ¢ervnu 1999. Co bude dil. to se jesté uvidi. V kaZdém piipadé tramvaj

typu T2 evidencniho €isla 1473 s pivodni elektrickou vyzbroji i
pévodniho vzhledu Cekd na svou renovaci v aredlu Technického muzea
v Lisni. Lze tedy doufat, Ze pfi budoucich prehlidkdch historickych
tramvaji zaujme v plné krise své zaslouZené misto.

Novinky MHD v Brné

» Dne 28. prosince byla sklddina na vieéce Zst. Bmo — Krilovo Pole prvni
ze sedmi objednanych tramvaji KT8DSN se sniZzenym stfednim Cldnkem.
Tramvaj nezvykle pfijela s vyvdzanym podvozkem, ale zato s
pfipevnénym sbéracem. Tyto obousmérné tramvaje doplni pocet vozidel
potfebnych pro provozovani dopravy na tramvajové trati do Li3né s
dvratovym zakonenim a vytvoif tak pfedpoklady pro pifpadné posileni.
*» Ocekdvané stavebni akce, které v roce 1999 ovlivni provoz MHD:

- Vystavba kanalizace, vodovodu a v zdvéru akce celé komunikace véetné
tramvajového télesa v Rekovicich na ulici Banskobystrické od 15. 1. do
31. 10. zpisobi ukonceni tramvajové linky 1 v medlinecké vozovné a
zaveden{ nihradni autobusové dopravy linkou a-1 v dseku Semilasso —
Reckovice.

- V bfeznu se pldnuje vikendovd vyluka na zfizeni splitkové koleje pfed
rozbocenim tramvajoveé trati z Bohunic pod krematoriem. Divodem splitky
neni vét3{ propustnost, jak tomu byvid u splitek pfed kiiZovatkami ve
mésté, ale zlepSeni prijezdu tramvaji pfi jizdé do odbocky a

Motorovy viiz 6MT v Mosté. Na snimku vidime viz evid. ¢ 42 na lince ¢.
3, na bocnici je charakreristicky tvarovany ndpis »Dopravni podnik
mést Mostu a Lirvinova, éelni transparent nese jméno konecné
»STALINGRADSKA CTVRT«. Idilickd doba, Z¢? Zu ‘puvfinmun‘ stoji
sprdhlo vozu — v Mosté byla praiskd dvouhlavd sprdhlu obrdcené
(vybrdni bylo vpravo ve sméru jizdy). Foto Archiv MHD.
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predpoklidaném niz§im opotfebeni vyménovych dild. Tramvaje pfii
vyluce budou nahrazeny autobusy.

-V obdobi od dubna do kvétna se budou opravovat a Cdstecné vyménovat
koleje a zddlazbové panely na Purkyfiové ulici mezi smyékou Cervinkova
a Stfelnice. Price budou probihat v sedlovych a vikendovych vylukich,
pro ndhradni dopravu bude vyuZita autobusovd linka 53.

- Podobnd oprava se plinuje od kvétna do ¢ervna v ulici Vevetl mezi ulici
Gorkého a Zerotinovym ndméstim. Bude zorganizovino nékolik
vikendovych vyluk se zavedenim ndhradni autobusové dopravy za linky
3, 11, 12 a 13, provoz trolebusovych linek by nemél byt naruden.

- Od fijna do listopadu se md opravovat ,desitkovd” tramvajovd trat mezi
vyhybkou pro rozboceni do Liiné a na Strinskou skilu a zastivkou
Podstrinskd. Price budou probihat v sedlovych vylukich bez ndhradn{
dopravy.

- Nu prdzdniny se ptipravuje tdplnd uzdivéra kiizovatky Vranovskd x
Jugosldvskd, béhem niZz probéhne rekonstrukce kolejového trojihelniku
s roztazenim osové vzddlenosti pro bezpecné mijeni tramvaji KT8 vcetné
rekonstrukce trolejového vedeni. Viechny tramvajové linky budou
odklonény a do Obfan bude zavedena ndhradni aotobusovi doprava.
Nivrat trolejbusii ze Staré osady do husovické vozovny bude umoZiovin
po co nejdeldi dobu, protoZe objiZdéni pres centrum je znacné zdlouhavé.
- Od bfezna bude zastavena tramvajovd doprava do Lesné pro vystavbu
mostu pfes velky méstsky okruh. Tramvajovd linka 11 bude ukoncena v
Cernych Polich ve smyéce na Zemédéiské, linka 9 bude odklonéna do
Stefinikovy &tvrti. ProtoZe ulice Gen. Piky bude uzaviena i pro silniéni
dopravu, budou linky 46 a 66, jakoZ i ndhradni autobusovi linka a-11
vedeny jednosmérnou obsluZnou komunikaei na ul. Gen. Piky a didle
Bieblovou a Mathonovou. ‘

- Aby situace v Cernych Polich byla jests komplikovangjsi, bude v ulici
Merhautové probihat rekonstrukce po etapich v dseku mezi Jugosldvskou
a Provaznikovou. Tramvajovd doprava bude udrzovdna jednokolejné
postupné ve Ctyfech dsecich. .

- Napojeni parovodu z ulice Kémerovy do Cejlu si vyZidd 3— vikendové
vyluky tramvajové trati. Linky 2, 4, 9, 12 budou odklonény ulici M.
Hordkové.

- Pripravuje se i vystavba kanalizace a ndslednd rekonstrukce komunikace
v ulici Lidické mezi Antoninskou a Pionyrskou. DPMB pozaduje
tramvajovou tral na zvy$eném pdsu podobné jako v pfedchozim useku
mezi Koli§tgm a Antoninskou. Kolem celé akce je v3ak nékolik nejasnosti,
takZe neni zfejmé, zda se uskuteéni. Pokud ano, bude tramvajovd doprava
vedena jednokolejné.

- Je moZné, Ze v pii§tim roce budou realizovdny i dvé stavby kanaliza¢nich
sbéracd, a to Drobného — M. Horikové a v Kfenové od Masné po Vihkou.
V piipadé Kfenové by se trolejbusy linek 131 a 141 opét dostaly do ulice
Miynské, kterd nékdy pred 10 lety byla pro tehdy piipravovanou
Lneedkladnou® stavbu zatrolejovina. Uvidime, zda se historie nebude
opakovat.

Ivan Nedélka
= Od 3. 12, 1998 od rannich vyjezdi doslo k dlouhodobé uzavirce ulice
Veslafské. Na ulici Veslafské tak byla zahdjena jiz dlouho avizovand
generidlni oprava, pii které dojde k rekonstrukei kunalizace, vodovodniho

EMUSY.0015 na provizornim nadjezdu nad Zelezniéni tratf u vozovny v
Popradu. Prestavba nadjezdu byla souddsti pFeloZeni trati do nové
polohy. Foto 26. 10. 1990 © Ladislav Kagik.

Jednot y EMU89.0005 a EMUS9.0014 na dlouhodobé provizornt
konecné stanici v Popradu jesté pred preloZenim trati do nove polohy.
Foro 26. 10. 1990 © Ladislav KaSik.

fadu a dalSich inZenyrskych siti. Po rekonstrukei bude tato komunikace
zatrolejovdna a bude zde zavedena trolejbusovd linka.

V souvislosti s touto rekonstrukei dochdzi ke zméndm v autobusové
dopravé:

Linka a-61 (piivodni trasa Mendlovo nimésti — Pisirky — Vystavi§té -
Veslaiskd — Optdtova — Jundrov) je po celou dobu rekonstrukce zrugena.
Linka a-67 md zménénou trasu: Mezi zastivkami Tererova a Optitova je
linka vedena ulicemi Jana Babdka, Purkyfovou, Krilovopolskou,
Kroftovou a Hlavni, a ddle kolem vozovny trolejbust. Linka zde zastavuje
pouze na zastivkich Skdcelova (1-136), Zdihfebskd a Piivrat (a-44, a-84,
t-136, t-140), Vrizova, Sturzova (t-136, t-140), Hlavni, Jundrovska.
Vybrané a v jizdnim fddu oznaCené spoje linky jsou vedeny od zastivky
Optitova smérem do Jundrova zivlekem pfes zastivku Jundrov, hiisté
do provizomni smycky Veslafskd, kde se otoéi a jedou na konecnou Jundrov.
V opaéném sméru, tj. autobus jedouci z Jundrova na Veslafskou nezajizdi.
Cestujici jedouci z Veslaiské do centra budou muset v Jundrové pfestoupit
na predchozi autobus linky — napf. z Veslafské na Mendlovo ndmésti,
kam se difve cestujici dostali pfimo, budou muset nyni 2x pfestupovat.
V sopuvislosti se zménami na Veslafské dochizf jesté k dpravé na
autobusovych linkidch a-52 a a-65. Tyto linky nové zastavuji na zastdvce
Antropos. Zastdvka je situovdna u vyustén{ ulice Veslafské do Pisdrecké,
ale pouze ve sméru z mésta. Cdstecné tak md byt zajisténa nihrada za
zrusenou a-61.

Oprava ulice Veslafské bude dlouhodobgjsi zdleZitosti — cca | rok. Po
ukonéeni opravy dojde k pfimému napojeni trolejbusové vozovny privé
pfes Veslafskou na trolejbusové linky vedené ulici Hlinky. Otdzkou oviem
je, zda po ulici Veslaiské bude pfi soucasném nedostatku trolejbusd vedena
pravidelni trolejbusovd linka nebo zda dojde k obnoveni provozu na
autobusové lince a-61.

» Na voze K2 evid. €. 1077 a na dvou vozech KT8 testuje DPMB novy
typ tramvajovych kol. Jde o tzv. bohuminskd kola, obsuhujici tumici
pryzové mezikruzi. Od téchto kol je ocekivin vyraznéji klidnéjsi chod
neZ u dosavadné pouZivaného typu s talifovou pryzovou vloikou. Na
prvni poslech je zfejmé, ze vozy. které jsou témito koly opatfeny jsou
vyrazné klidnéjsi — tissi, neZz vozy ostatni. Pokud se zkuSebni provoz
téchto kol osvedci, maji byt tato kola postupné dosazoviina na dalsi vozy,
oviem v rdmci omezenych finanénich moznosti podniku. Podobnd kola
jsou zkouSena také v jinych dopravnich podnicich, napf. v Ostravé — zde
muji ,,bohuminski* kola na jedné z tramvaji svou celoplodnou reklamu.
Pouzitim vyse uvedeného typu kol ve spojeni s pouzitim prvZzovych pdsd
pfiloZzenych ke kolejnicim je moZno i u stivajiciho stile zastardvajiciho
vozového parku tramvaji dosdhnout vyrazné sniZeni hladiny hluénost.

Ladisiav Kasik

ZamysSleni nad novymi dopravnimi prostfedky -
obnovou vozového parku

Rok 1998 se pomalu ale jisté chyli ke svému zdvéru. Pfipomeamé, 7e v
roce 1998 mél byt vozovy park dopravnich prostfedkd pro dopravu
cestujicich doplnén nebo obménén o 5 novych tramvaji na bdzi typu
KT8, 10 nizkopodlaznich trolejbusd Skoda 21Tr a ¢linkové a solo
autobusy Karosa fudy B9xx. Zatim se uskute¢nila pouze dodivka autobusi

aas

— ¢linkové vozy evid. ¢ 2331—2335 a sdlo vozy evid. ¢. 7419—7435.

INFORMACE MHD — ¢islo 217 « 3/97

strana — 2



Trolejbusy dodiny nebyly. prvni nové tramvaje dorazily aZ tésné pred
koncem roku. V PARS Sumperk je na rekonstrukci 3 vozit K2.
Dennim tiskem soucasné prosly dalsi zprivy tykajici se tohoto tématu.
Tak na pEisti rok — tj. rok 1999 — by mélo byt dodino dal3ich 10
nizkopodlaznich trolejbusd Skoda 217Tr, celkem 20 autobusd (2 toho 35
kloubovych), ale pouze dvé tramvaje. Na ndkup novych vozidel a
predeviim na ndkup novych tramvaji nezbyvaji financni prostfedky.
DPMB uzaviel s vyrobcem autobustt — Karosou Vysoké Myto rimcovou
smlouvu, dle které by mélo byt do Bma v nisledujicich 4 letech dodino
celkem 80 autobusf. Rocné by mélo jit vidy o 15 solo vozi a 5 ¢linkovych
vozl fady B9xx. S nizkopodlaZnimi autobusy se vzhledem k jejich cene
nepoditd. Solo viz Karosa pifjde na cca 3,5 milionu K¢, ¢linkovy viz na
cea 4,5 mil. Ke.

Ladistav Kasik

Nové soupravy naTEZ
Stavajici tHclinkové jednotky Tatra — fady EMUS9.0 nebo po novu fada
420 pravdépodobné na podiitku pfistiho tisicileti dojezdi. Neddvno totiz
mezindrodni konsorcium, sdruZujici ZOS Vritky, Adtranz Zirich a firmu
Steadler podepsalo se ZSR (Zeleznicemi Slovenské republiky smlouvu
na dodivku celkem 14-ti novych souprav urcenych pro Tatranské

Souprava dvou jednotek EMUS9 na ndvsi ve Velkej. Druhy viz je pouze
viecen (zdtah do vozovny). Foto 20. 8. 1987 © Roman Siler.

elektrické 7eleznice (TEZ). Prototyp — prvni jednotka md byt k dispozici
asi za 18 mésich - tj. v roce 2000. Zbyvajici sériové stroje pak maji byt
realizovidny do konce roku 2001, Celd doddvka md hodnotu cca 1,5
miliardy slovenskych korun.

Novi ,elektricka® md byt konstruovidna na bdzi vozidla pro regiondlni
dopravu GTW 2/6. Jednotka bude opét triclinkovd, pficemz dva krajni
¢linky jsou urceny pro cestujici a ve stfednim Clinku md byt umistén
pohon soupravy. Jiz dnes je nékolik desitek podobné konstruovanych
jednotek tohoto typu v provozu v nidroénych klimatickych podminek ve
Svycarsku. Jednotky jsou vyvinuty pro rizné rozchody a pro rézné typy
pohonu.

Ladistav Kasik — pfevato ze slovenskeho tisku a korigovdno dle tiskoviny Zeleznicds

65 rokl lanové drahy na Jestéd

Ladislav Kasik

Zahajeni provozu

V roce 1933, tedy pred 65-ti letv byl zahijen provoz nu lanové drize na
Jestéd. Podivejme se tedy trochu jednak do historie. jednak trochu na
technické purametry této lanové drihy.

Lanovi driha byla navrzena a posléze vyrobena a smontovidna pracovaiky
firmy FrantiSek Wiesner Cxhrudim (dnes Transporta Chrudim). Nu
stavebni ¢dsti lanovky participovaly tuké dulsi ceské firmy. Lanovid driha
byla postavena v neuvéfitelné kritkém terminu — zu jeden rok a 12 dni.
Oficiilni zahdjeni stavebnich praci bylo provedeno dne 13. 6. 1932 u jiz
27. 6. 1933 byl na lanovee slavnostné zahdjen provoz. Niklady na stavbu
¢inily 6,5 mil. korun. Lanovka byla vyvhradné dilem ceskych inZzenyri,

Souprava EMUSY na zastdvce Velkd. Foto 20. 8. 1987 © Roman Siler.

technikdl a délnikd.

Provozovatel fanové drahy

Lanovd driha z Horntho Hanychova na Je$téd je po celych 65 let v
provozu Ceskych drah (diive CSD, nyni CD). Driha byla vybudovina
na niklady CSD. Vedenim stavby bylo povéfeno feditelstvi stitnich drah
v Hradci Krilové, které v roce 1931 obdrZelo stavebni koncesi. Od
zahdjeni provozu patiila lanovd drshy vytopné Ceskych drah v Liberci a
pod Liberec patff i v soucasné dobé. V roce 1938—45 pripadla Sskym
drahdm.

Rekonstrukce fanové drihy

V letech 1971 aZ 1975 byla provedena rozsdhld rekonstrukce lanové
drdhy. Je pozoruhodné, 7e na rekonstruukei bylo zapotfebi piiblizné 4x
vice Casu neZ tehdy pfed lety na stavbu nového dila. Rekonstrukci
proviidéla stejnd firma — tj: chrudimskd Transporta. Béhem rekonstrukce
z plvodniho zafizeni lanové drihy nezlstalo téméf nic — pouze ukotveni
nosnych lan bylo ponechdno. Pivodni kotevni kola jsou ukryta v objektu
horn{ stanice lanové drihy: Kazdé z lan musi udrZet 70 tun — kromé

Parametry lanové drahy

Lanovd driha je vybavena dvéma nosnymi lany o priméru 50 mm,
jednim taZnym a jednim pritaZnym lanem. Tato maji primér 22,4 mm.
Pivodné byly na lanovce dvé podpéry — prvai o vysce 20,274 m a druhd
0 vySce 25,484 m - byly pfihradové konstrukce. Vozy se potkivaly v
dseku mezi podpérami. Pfi rekonstrukci v letech 1971—73 byly tyto
podpéry sneseny a nahrazeny podpérou jedinou o vySce 30 metrdi. Kabiny
se potkdvaji tésné pod podpérou — podpéra leif mimo stfed traté. Po
rekonstrukci byly také dodiny nové prostorné kabiny. Kazdd z kabin
pojme 35 cestujicich. Kabina se pohybuje rychlosti 10 m/s — tato rychlost

Na vrcholku Jestédu sidla velkd horskd chata, v tésné blizkosti bylu
hornt stanice lanovky. Na misté chary bylu postavena relevizni véZ. Snimek
byl pofizen v 60. letech. Shirka Ladislav Kasik.
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Dolni stanice Horni Hanychov s piivodni kabinou ¢ 2. Fotografovdno
na pocdrku 50. let. Sbirka Ladislav Kasik.

je u nadich lanovych drah nejvyssi. V obou smérech dohromady je mozno
za hodinu pfepravit 1050 cestujicich. Délka traté ¢ini 1188 metrd,
prekonany vySkovy rozdil je 401,7 m. Maximdln{ sklon traté je 33,78%.

Provozni doba

Lanovd driha je v provozu celoroc¢né, kromé doby kdy je providéna
idrzba. Odstivka byvi vidy pred zimnf sezonou v délce cca 2 tydni v
poloving listopadu a kaZdé pondéli dopoledne. Odjezdy, pokud je mdlo

S

Soucasnd kabina jestédskd lunoveé drihy ¢ 1 u dolni stanice v Hornim
Hanychové. Foto © Ladislav Kasik.

cestujicich se konaji kaZdou celou hodinu od 8 do 18 hodin (od dubna do
fijna puk do 19 hodin). Pokud je cestujicich dostatek, jezdi se castdji aZ
nepietrzité. Jizda trvi 4 minuty. Jizdnf #d nalezneme v jizdnim fidu CD.

" Ceny pfepravného

Jizdné jednim smérem stoji 40,- K¢, obéma sméry (zpdte¢ni jizdenka)
60,- K¢, déti od 5 do 10 let a psi plati polovinu. Pfeprava zavazadel nad
10 kg stoji 20 K¢ jednim smérem nebo 30.- K& obéma sméry, za jizdni
kolo se plati 40,- K¢.

(zpracovdno dle tiskoviny Zeleznicdr a dopinéno)

Optimalizace méstské dopravy v Ostravé
skuteénosti

Jan Dvorak

Pokracovdni prispévku z Cisla 235 (10/98)

* Linka 27 byla zménéna na vnitroobvodovou Proskovice — Nidm. SNP -
Dvouletky — Piskové doly a linka 54 na radidlni v trase Mirové nim. — N.
oceldrna — Kldsterského.

« Linka 37 byla sloucena s linkou 36 do trasy Poliklinika — Dievoprodej
— Lidickd — Ndm. J. z Podébrad — Hornopolni — Koleje V§B, pficem?
linka 39 prodlouZena aZ na Reckou.

* Pro zmirnéni dopadu zmén linek na obcany VII. obvodu Poruby byla
upravena linka 61 do trasy Sokola Tiimy — Nidrazi Svinov — U posty —
1. Soupala — O. Jeremiise.

* V souvislosti se vznikem potfeby obsluhy nové Fakultni nemocnice
byla linka 40 odklonéna pfes Fakultni nem. a linka 38 vedena v trase
Martinov — Duha — Voz. Poruba —~ Al§ovo ndm. - Fakultni nem. — UMO
Poruba

* Do nové oteviranych jodovych sanatorif byla navrZena novd linka 64
NiddraZi Svinov — Polanka — Hylov.

* Doplnéno bylo dosud nezaji§fované tangencidlni spojeni linkou 70
Mirové ndm. — St. Béld stfed — Polanka.

" Na zdkladé zidosti mésta Hlugin byla linka 56 odklonéna na sidl. OKD

a navrzena novd linka 69 Dl Odra — Vrablovec stfed — Darkovicky.
Tento ndvrh predstavoval zvyseni vykoni MHD o 0,05% (vlivem roziiteni
obstuhované oblasti o Hylov, Vrablovec a Darkovi¢ky), aviak v
autobusové dopravé pokles o 1% a v trolejbusové dopravé o 6% (v
tramvajové dopravé ndrist o 4%). Projekt byl pod ndzvem »Rekonstrukce
sitt MHD« v Cervnu 1995 schvilen Zastupitelstvem mésta Ostravy. V té
dobé jiz bylo rozhodnuto o zavedeni pfestupného tarifu k 1. 8. 1995.
Realizaci ndvrhu bylo navrzeno rozlozit do ti etap:

1. 9. 1995 — zména trolejbusové dopravy a souvisejici dpravy autobusové
dopravy, zaveden{ novych autobusovych dopravnich spojeni, zlepeni v
tramvajové a autobusové dopravé

1.9, 1996 — zména tramvajové dopravy a souvisejic tipravy autobusové
dopravy. feseni pfipominek k 1. etapé

1. 9. 1997 - dokonceni zmén v autobusové dopravé, feseni pfipominek
k 2. etapé, feSeni novych nimétd

1. etapa rekonstrukce sité

Na zikludé toho byl DPMO zpracoviin ndvrh 1. etapy rekonstrukce sité
MHD, ktery byl reallizovin k 1. 9. 1995. Z projektu rekonstrukce sité
byla realizoviina zména tras trolejbusovych linek a autobusovych linek
20, 40, 49, 55, ddle zrudeni linek 32 a 39 a zavedeni linek 71 a 70 pod
témito ¢isly. Byly realizoviny i zmény v tramvajové dopravé, pfestoze
vesmés nebyvly v souladu s projektem »Rekonstrukee sitdé MHDe« Stivajici
linka 12 byvla upravena do trasy Dubina = HD Hlubina — Nidraz{ Vitkovice
~ Muridnské ndm. - Vystavisté a linka 16 odklonéna na Ddl Jindfich
(ukonceni na trojihelniku), ¢imZ se zcela vyfesil problém do € doby
pretizené linky 2. Linka |8 byla odklonéna do trasy Dubina-Dfevoprodej
— Potravin. zivody. V tramvajové doprave (kromé linky 3) , trolejbusové
dopravé a cdstecné i autobusové dopravé byl zaveden ve §picee zikladni
jednotny interval 10 min. , na dopliakovych linkich 6, 12, 13, 17, 18,
103, 108 a 109 puk 20 min. a v sedle (v¢. linky 109) 20 min. (na lince 10
10 min.. na lince 18 40 min.). Rovné? dal3i realizované zmény v
autobusové dopravé nebylyv souladu s projektem »Rekonstrukce sité
MHDx«. Jednalo se o prodlouzeni linky 21 pfes Dal Petr Bezrué na
Hranec¢nik (ndhrada linky 32). odklon linky 38 pfes Podzimdci,
prodlouzeni linky 48 do nové trasy Poliklinika — Zimn{ stad. — Sidlisté
Fifejdy — Piskové Doly — Nidm. SNP. prodlouzeni linky 52 na Korunni,
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odklon linky 56 do. Darkovicek, zavedeni linky 38 v nové okruzni trase
Opuavskd — Voz. Poruba — Alsovo ndm. — Fakultni nem. (tam pfes Domov
sester), zrueni linky 60 a zavedeni nové linky 64 NiddraZi Svinov -
Janovd — Sanatoria.

Celkové fci, ze 1. etapa byla vefejnosti pfijata pfiznivé, protzZe pfinesla
fudu zlepseni. Jednalo se zejména o celkové posileni tramvajové dopravy,
posileni trolejbusové dopravy v iseku po Sokolské tiidé a doplnéni a
roz§ifeni autobusové sité. Vzhledem k tomu, Ze neprobéhly zdsadnéjsi
dpravy autobusovych linek, byla v§uk trolejbusovi doprava stile
nedostateéné vytizena. Vét§im problémem bylo vytiZeni linky 17, kterd
byla koncem zifi posilena na §pickovy interval 10 min. . Celkové zvySeni
nikladd na MHD bylo feSeno postupnym omezovdnim tramvajovych
linek 6, 7 a 10 v prosinci 1993 a lednu 1996.

Priprava 2. etapy rekonstrukce sité

2. etapu rekonstrukee sité linek MHD jiZ pfipravovala v rdmei transformace
DPMO vznikld novd spole¢nost Koordindtor ostravského dopravniho
integrovaného systému s. r. 0. V pribéhu zpracovin{ se prokdzala praktickd
nevhodnost provedeni zmén v tramvajové dopravé bez omezeni
soubéZnych autobusovych linek. protoZe by doslo opét k navySeni potieby
dotacf jako v pfipadé 1. etapy. Proto bylo navrzeno slouCeni &. a §. etapy
a proces pfestavby MHD 1. 9. 1996 ukoncit. Ndvrh byl dokoncen v
bfeznu 1996 a obsahoval nékteré udpravy cilového stavu projektu
~Rekonstrukce sité linek MHD", které mély za cil odbourat neodiivodnéné
zbyteéné zmény (napf. linek 4, 10, 11, 13, 16), reagovat na zkuSenosti z
1. etapy rekonstrukce sité (dprava linky 109), zefektivnit navriené feseni
(napt. zména linky 35 umoZnila zkrdcenf linky 53, prodlouZeni linky 48
umoZnilo ponechat linku 27 beze zmény) a pfitomdile omezit zbyte¢né
soub&hy (napf. 1. 32, mezitim od ledna 1996 prodlouZend na Most M.
Sykory a Most Pionyrd, dile 1. 33). V tamvajové dopravé bylo také
pocitino s vyuZitim budovaného kolejového propojeni na Mirovém
nimést{ (pivodné sloucenim linek 1 a 3). Jako prvni krok k realizaci IDS
byla navrZena linka 66. Byly navrieny také nékteré zmény, které se
pozdéji realizovat buhuZel nepodafilo, napf. zrychleni spojeni z Radvanic
na NH prodlouZenim linky 20 pfes Bajger do Senova $kola pfi zkrdceni
linek 38 a 43, doplnani chybéjicich propojeni Senova s H. Datyni
(prodlouZen{ linky 21), propojenmi. Rychvald - Dil Hefmanice
prodlouZenim spojui linky 23 koncicich u Autopalu. propojeni Janoveé s
Polankou linkou 64 (pfi zachovini pfivodni obsluhy Polanky a Klimkovic
linkami 46 a 33 — ta se zkricenim po Klimkovice), vyuziti linky 46 pro
spojeni s Hlavni tfidou v Porubé a vyuziti linky 67 pro obsluhu sidlité
Roviny. Rada linek byla navrzena tak, aby byly vhodné pro nasazeni
autobusd s men§{ obsaditelnosti (cca 40 osob), napfiklad linka 71
Elektrirenskd — Dubi. Aby zvy3enim poctu pfestupl v nékterych relacich
nebyli postizeni obcané se snizenou mobilitou, pfip. imobilni, méla byt
pro tyto obéany zavedena ticelovi linka 201 v trase Ust. hibitov — Most
M. Sykory — Dubina — P. doly — Domov sester -~ 17. listopadu. V priibéhu
dubna a kvétna 1996 byl ndvrh ddle projedndvin a upraven dle
pripominek obci, méstskych obvodd a predeviim Dopravniho podniku
Ostrava.

Tento nivrh, blizky nakonec realizovanému feeni. byl v ¢ervnu 1996
Ruadou mésta Ostravy schvilen, avsak s terminem realizace 1. 7. 1997,
Hlavnim divodem byla potfeba dprav pfestupnich uzld, které mély byt
do tohoto terminu provedeny. Dalsim davodem byl nesouhlas Dopravntho
podniku se snizenim dotaci na MHD. Na podzim 1996 viuk byly z
upraveného ndvrhu dvé etupy rekonstrukce linek pfece jen nékteré zmény
provedeny, a to od 1. 9. 1996 zména linek 109, 37, oznuceni spoju linek
31 u 43 NH koksovna jako 60 a 635 a zavedeni linky 66 z divodu zahdjeni
integruce s CD v dseku Hlu¢in - V. Hostice — Stépinkovice a po
zprovoznéni kolejového propojeni 2. 1. 1996 také dprava linek 3, 7 a
19. Protoze se v této dobé vyskytly urcité pochybnosti o navrZeném
feseni, bylo v dnoru 1997 provedeno posouzeni nivrhu firmou UDIMO
s. r. 0. P modelovém zatiZeni sité nebyly shledidny zivaznéjsi nedostatky
ndvrhu s vyjimkou linky 49 o oblasti Tésinské ulice. kde bvly provedeny
uréité korektury ndvrha. Nivrh predstavoval celkové omezeni MHD o
7% 7z tho tramvaji 0 3% u wolejbusi o 6% o u autobusd o 12%.
Mezitim na konci roku 1996 byl jiz firmou KODIS zpracovin ndvrh
integrace dal3ich autobusovych dopravei. Rocni projekt organizace
dopravy na rok 1997 odsahoval ndsledujicf integrované linky jinvch
dopraved (linky Ciselné fady 400 pokracuji ddle za hranice Ostrauvského
integrovandho systému jako neintegované):

* 69 Hluc¢in aut. stan. — Martinov — Pustkovec — Voz. Poruba — AlSovo
nim. — Fakultni nem. (tam pfes Domov sester). provozovatel fa Misek
{linka mela doplnit chybéjici spojeni v siti MHD)

« 70 Dobroslavice = Martinov -~ Pustkovec — Voz. Poruba — AlSovo ndm.

~ Fakultni nem. (tam pfes Domov sester), provozovatel fa MiSek (linka
fesila obsluhu obce Dobroslavice na Zidost této obcee)

« 401 Rychvald roze. — Autopal — Rychvald roze. , provozovatel CSAD
Ostrava a. s. (linka méla nahradit spoje linky 23 na Autopal a odlehéit této
pietizené lince)

* 402 Bfeziny ~ Michdlkovice, provozovatel CSAD Karvind a. s. (linka
méla fesit obsluhu zastivky Brazilie)

'_403 Bfeziny — P. Hedvika — U Svasty — Most Pionyri — UAN, provozovatel
CSAD Karvind a. s. (linka méla nahradit linku 30)

* 404 Bieziny — NH jiZzni brdna, provozovatel CSAD Karvind a. s. (linka
méla doplnit chybéjici piimé spojeni Radvanic s NH)

» 405 Podvihov — Viclavovice — NH jiZn{ brdna, provozovatel CSAD
Ostrava a. s. (linka méla nahradit linku 57 v dseku Viclavovice — NH. )
» 406 Vresina - Klimkovice u Hibitova, provozovatel CSAD Ostrava a. s.
(linka méla fesit dopravni obsluhu obce Viesina, soutasné bylo navrzeno
i prodlouZeni linky 5 ddle do Poruby, piip. centra)

» 407 Slavikova — Klimkovice ndm., provozovatel CSAD Ostrava a. s.
(linka méla doplnit chybé&jici spojeni v siti MHD)

* 408 pod Frantiskem — Hlu¢in aut. stan. — Dal Odra, provozovatel CSAD
Ostrava a. s. (linka méla odlehéit pfetizenmé lince 36)

Kromé toho byly v letech 1996 a 1997 rozpracoviny i dal{ integraéni
zameéry, od kterych viak obce nakonec ustoupily:

» prodlouZen{ linky 39 pfes Oprechtice na Dal Stafi¢ 2 a Dal Stwfic 3
(pozadavek dolu Paskov v souvislosti s dtlumem dolu)

» 68 Slavikova — Domov sester — Klimkovice ndm. — Olbramice - V.
Albrechtice — Bilovec, provozovatel fa. Sipula (ndhrada linky 407 na
zikladé pozadavku mésta Bilovec a obce V. Albrechtice)

- 70 Slavikoav - Algovo ndm. — V. Polom — H. Lhota samoobsluha,
provozovatel DP Ostrava a. s. (linka fedila obsluhu H. Lhoty na zdkladg
pozadavku obce)

* 74 Hrabidvka poliklinika - Svétlov — St. Ves posta — Petfvald kino -
Leti3té — Air Ostrava, provozovatel CSAD Ostrava a. s. (linka méla napojit
aredl leti§té na sit MHD)

Pii ptipravé integrace dopravy viak v ndsledujicich mésicich vyvstala

celd fada problémd. Podminkou uplné integrace bylo zavedeni nového
tarifu, ktery znamenal zvySeni jizdného v piméstské oblasti. 1 po zvySeni
jizdného od 1. 2. 1997 byl fotiZ tarif MHD znaéné levngjsi neZ jizdné
CSAD. Ndklady dopravee pfitom vyrazné vzrostly a obce obsluhované
Dopravnim podnikem Ostrava nebyly schopny hradit ani poZadované
dotace na MHD, nato? na integrované linky CSAD, jejichz ztritovost by
se integraci vyrazné zvysila. Kromé vyrazného omezeni dopravni obsluhy
piiméstskych obei autobusy DP dokonce mésto Hluéin uvajovalo i o
iplném nahrazeni linek DP dopravou CSAD. Ukizalo se, Ze stivajici
dopravci (zejména Dopravni podnik Ostrava) nemuji na integraci pili§
velky zdjem, protoZe nejsou ochotni akceptovat snizeni svého dopravniho
vykonu, ktery pro né znamenal vy3si dotace od obci. Proto byly navrzené
integraéni zdméry dopravci zpochybioviny. Situace jiz vypadala tak, Ze
nebude moino zavést integraci vibec. Nakonec se podafilo prosudit
alespod integraci v oblasti Hluc¢inska. kde byl silny tlak obef. Dopravei
byl viak prosazen takovy model integrace, ktery neznumenal vyrazngjii
usporu finunci (a pfitom znamenal zvySeni nutnosti pfestupovini
cestujicich) a proto bylo rozhodnuto terminové sladit zavedeni nového
turifu (obsuhujiciho zmanSeni velikosti zdn v piiméstské oblasti, zavedeni
tzv. barev zén promitajicich se do ceny dlouhodobych jizdenek a zavedeni
ronového omezeni kritkodobych jizdenek pfi jizddch pFiméstskou
oblasti). integraci na Hluéinsku (linky CSAD Ostrava é. 68, 69, 70, 401
a 402) a 2. etapu rekonstrukei sité MHD. Termin byl posunut na 1. 9.
1997, ale z divodu povodiové situace, kterd zkomplikovala piipravu
realizace, byl termin odsunut na neuréito. Nakonee vedeni mésta rozhodlo
o realizaci zmén k 23, 11. 1997, Mezitim bylo 1. 9. 1997 zprovoznéno
kolejové propojeni na Maridnské ndm.. kam byla odklonéna linka 1. ac
roc¢ni projekt pocital s vyuzitim linkou 11.

Realizace 2. etapy rekonstrukce sité

K terminu 23. 11. 1997 se podafilo na posledni chvili vybudovat alespof
zastivky nezbytné nutné pro novy systém. S zddnymi dpravami zastivek
(a natozpak pfestupnich uzld) se totiz v rozpoétech mésta aZ do té deby
nepocitalo! Nastésti se také na posledni chvili stihlo vybavit autobusy
CSAD jezdici na integrovanych linkich potiebnimi ozancovaéi jizdenek,
hodinami a softwarem pro strojek na vvddvidni jizdenke (slou?i zdroven
juko palubnf poditud). BohuZel viak ne viichni fidici CSAD zvlddli ovlidini
nového softwaru a wk zpocdtku nefungovalo zobrazovini zon a tedy ani
tisk ¢islu z0ny na jizdenku. Linkové orientace si CSAD zhotovilo v
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provedeni shodném s MHD, pouze u linek 401 a 402 je v predni linkové
orientaci vloZena mald tabulka s cilovou stanici v neintegrovaném dseku.
Zastivkové oznacniky viak vyuzilo CSAD phvodni (tedy ne v provedeni
MHD), pouze na né byly doplnény jizdni fidy v provedeni DP Ostrava
(u linek 401 a 402 az 1. 12. 1997).

Vlastni realizace rekonstrukce sité vSak skoné¢ila neslavng. PrestoZe byly
firmou KODIS zpracoviny detailné zaddvaci podklady ndvrhu, v fadé
piipadd byly jizdn{ Fidy zpracoviny odliiné. Nebyly realizoviny
pozadavky na piipoje linek, v mnoha piipadech poZadované intervaly,
nasazeni vozidel s uréitou kapacitou a v nékterych ptipadech ani trasa
linky. Nejhor3f v3ak byla skutecnost, Ze o novém linkovém vedenf cestujici
nebyli dostateéné informovini. Napfiklad ve vozidlech MHD se prvni
zminka o zméndch MHD objevila teprve nékolik dni pzied realizac{
(bylo to sdéleni, Ze od 23. 11. 1997 se méni jizdn{ f#ddy MHD a Ze je
moZno si zakoupit kniZn{ jizdni fid). KniZni jizdni fidy viak v prodejnich
dodly jiz v prvnich dnech prodeje. Nové pliny sitd byly ve vozidlech
vyvéSeny aZ pii realizaci zmeény, a to je$té v polovicaté podobé - v
tramvajich a trolejbusech jen sit elekirické trakce a v autobusech jen
autobusovd sit. Informace o moZnostech pfestupu z autobusu na
elektrickou trakci, které cestujici potiebovali vice nez pfedtim, se tedy z
pldnu sité cestujici nedozvédéli. Informace o zmenich byly sice k dispozici
v piedprodejich DP, to se viuk dozvédéli pouze ti, kterif si v dobé pred
zavedenim zmén §li kupovat pfedplatni jizdenku. Navic byla v
informacnich materidlech fada chyb matoucich cestujici. Distribuoviny
byly i informace zdarma do domdcnosti, aviak a% po 23. listopadu. Ve
bylo Dopravnim podnikem prezentovino jake zavedeni Ostravského
dopravniho integrovaného systému a skute¢né diivody zmén vefejnosti
nikdo nevysvétlil. Neni divu, 7e se zejména v tisku a televizi na zmény
snesla palba kritiky. AZ poté se objevilo krdtké prohldieni o potfebnosti
restrukturalizace MHD. Také datum bylo zvoleno velmi nesfastné. V
prvni pracovni den po realizaci, t. j. v pond&li 24. 11., zagalo totiz v noci
husté snézit a spoje jezdily zpravidla s nékolikaminutovym zpoZdénim.
Nékteré dseky byly az do dopolednich hodin nesjizdné a &dst spoji nejela
vibec. ZpoZdéné spoje byly Casto pretizené. Dezorientovanym cestujicim,
kteff Casto museli hledat nové spojeni (uZivatelé piimych diametrdlnich
linek museli nezfidka nové pfestupovat dvakrit navic), nebyly tedy nic
platné ani zakoupené kniZni jizdn{ fidy. Ve vozidlech i na zastivkich
bylo naddvek cestujicich nepocitung. Nutno fict, Ze po uplynuti prvniho
tydne si jiz cestujici nasli optimiln{ spojen{ a situace se uklidnila.

Popis 2. etapy rekonstrukce sité MHD

Jak uZ bylo vysSe uvedeno, od nové koncepce MHD se ocekivalo
pfedev§im omezeni konkurenénich soub&hd autobusdl s tramvajemi a
trolejbusy a tim zvysit dlohu zdvislé trakce, ddle zvygit nizké vytiZeni
trilejbusové dopravy a zkvalitnit vnitroobvodovou autobusovou dopravu.
Pro zvyraznéni tlohy tramvajové dopravy bylo rozhodujici ptedevsim
omezeni soubéhil autobusovych linek z Poruby od centra (linky 30, 38,
49 ) a z Martinova do Vitkovic (linky 36, 39, 47) pH soucasném posileni
tramvajové linky 10 a linky 6 ve $pic¢ce (mimo 3picku je v Ostravé
vyznam autobusové dopravy vyrazné nizsi nez ve 3picce). Na jihu mésta
byly zruSeny pouze soubéhy autobusovych linek z oblasti Hrabiivky
(linka 35 a 42), coz nevyzZadovalo posileni tramvajové dopravy.
Konkurencn{ linka 37 z Hrabdvky zustala, protoZe bude b&hem nékolika
let nahrazena jiz rozestavénou tramvajovou trati po ulici Misecké. Byl
zvysen rovnéZ pocet linek ukonéenych ve Vitkovicich (na dstfednim
konéi bud na Hrane¢niku (linky 28, 32, 33 ) nebo okruhem v centru
(linky 29, 33 . 38, 74). V ridmci integruce dopravy byly integrované linky
CSAD 7 oblasti Hluginska ukonceny v Sadu B. Némcové (ndstupni zastivka
Muglinovskd). zatimco dfive dojizdély az na UAN nebo do Vitkovic.
Podafilo se zcela zlikvidovat soubéhy nepiili§ vytizenych autobusid s
jesté méné vytizenymi trolejbusovymi linkami v slezské cdsti mésta a
hluvné tranzit autobust centrem (na Sokolské tEidé nezastala zddnd
autibusovid linka a na Ceskobrutrské tidé pouze nezbytné nutné propojeni
s nddrazim Stfed). Naproti tomu byla provedena celd fada zlepSeni v siti.
Vo tramvajové dopravé se jednd o posileni dopravy na tf. 17. listopadu
(misto linky 9 vhodnéjsi linka 8 a posilovd linka 10). zrychleni spojeni
Dubiny s Muridinskymi Horami (linka 12) a nové vaitroobvodové spojeni
v Habravce (linka 13). V autobusové siti se jednd o roz§ifeni
obsluhovaného dzemi v Senove (linky 28, 32, 74), nové spojeni
Hefmanice — Hranec¢nik (linka 33). doplnéni a posileni vnitroobvodového
spojeni sidlist na jihu (linka 48), doplnéni nového spojeni Vyskovic,
Dubiny a dolu Paskov (linka 55), doplnéni nového spojeni Poruby a
Martinova (linka 58), nového spojeni Hlucina s Martinovem (linka 69) a
nového spojeni Vyskovic s Vratimovem (linka 71). Pfinosem bylo také
zaveden jednotného intervalového taktu (5. 10, 20. 40, 60 nebo 80

minut), umoZiujicich dobré proloZzeni linek. Disledné byly é&iselne
rozliSeny také vétve linek.

Ptehled linek k 23. 11. 1997:

Vysvétlivky :

T - jen v uvedeném sméru, Z-jen v opacném sméru

Velkymi pismeny vyznaleny konecné zastivky

Za popisem trasy uveden interval ve tvaru $picka/sedlo/vecer, So, Ne

VS - jen vybrané spoje rdino, odpoledne a veder

Tramvaje:

I VYSTAVISTE-Mar ndm.—Mir. ndm. —Jubilejnikol. - DUBINA 2020V
3 HL.NADR.—Mimvéndm. —Karpatski- VYSKOVICE 107200
3 VYSKOVICE-Nida# Vitkov. -Mir. ndm.— Mar. nim. - VRESINSKA Y0
4 HLUCINSKA-Martinské nim ~-MARTINOV 1220
5 VRESINSKA-ZATISI 1560730
6  HRANECNIK-Miovénim.-MARTINOV 20-/
7 VYSKOVICE-Karpatski- VRESINSKA AVAYY
8  HLNADR -Murinskénim ~ VRESINSKA 10720720
9 NHIJ.BRANA-Mariinskéndim.~ VOZOVNAPORUBA 1020020
10 VYSTAVISTE-Mar ndm.-VRESINSKA (PD7—19,805—13) 102020
Il VYSTAVISTE-Mar nim.—Karpaiski-ZABREH (5—21, NE 13—21) 20
2 HlavniNddrazi-Mar ndm.—Tylova~DUBINA 102020
B HRANECNIK-Mirové ndm.— Nidro Vitkovice—-ZABREH A0
K HLUCINSKA-Mirové ndm.—Jubilejnikol ~DUBINA 102020
15 VYSTAVISTE—Mir. nim.~Tylova—Jub. kol. - NADR VITKOVICE 102020
16 HOT.DOMIINDRICH-Mir. riim. - Karpatskd~ VYSKOVICE 1020y
17 DUBINA-Tylova—VRESINSKA 10720720
18 DUBINA-Dievoprodej-MARTINOV (PD3-19,S05-13.NE13-19) 2200
19  DUBINA-Jubilejnikol - Mir. ndm, - VOZ PORUBA A0/
Trolejbusy:

101 MICHALKOVICE-MostM. Sykory—Hiavay Nidrai 102020
2 Hlavni Nddraz- Homopolni—S. TUMY , 102070
105 DULHERMANICE-Sad B, Némcové-NAM: REPUBLIKY 102020
I MICHALKOVICE-Most Pionvrii-NAM. REPUBLIKY 1020020
15 HRUSOV-—Mexiko—MostM. Sykory—NAM.REPUBLIKY AV
16 KOBLOV SadB. Néme. - M. M. Sykory—~Konévova— DUL HERVANICE 1020
107 BAZALY —MostM. Sykory - Homopolni (Z) - SIDL: FIFEIDY A2V
108 HL.NAD.-Sidl. Muglinov—M. M. Sykory ~Sid. Fifejdy - S, TUMY AVAYH
109 D.HERMANICE-S. Muglinov—M. Pionyri—Horn. (ﬂ S.FIFEIDY 2AYAY-

Autobusy - denni:

A BAZALY-Dil Zinbek—Holvekova—H. DATYNE YYD
T NAM. REPUBLIKY-Hotel Pake - Krdlici-REPISTE AYAED
5 ZABLATISTRED-Rychvaldrye.— Ukiné—Bastro—HRANECNIK AV
U CHEMLZAV.OSADA-M. Hory—Mirové nim.—Dop.ins.-DVOULETKY 384}

3 MIROVENAM.—Vitkovice vys. pec—H. DATYNE Y- /-

¥ MIROVENAM.-N.ocebima-St Bélisted —PROSKOVICE YYD
7 MIROVENAM.-Nim SNP-PROSKOVICE VA0
X VACLAVOVICE-Viclwovice s (T)-U Svasty ~-HRANECNIK HYRYI6D
Y D.JFUCK-Ludvikova- Busro—M. M. Sykor Ti-M. PIONYRC KKV
N BREZINY-D.J Fucik—U kiné— U Svasty - M. Pionyri- N. STRED HY20V40
31 NHIBRANA-VYSKOVICE SHOA0
T VACLAVOVICE-Vichwovice sied(Z)-U Svasty-HRANECNIK Apyien
B D.HER -Vvii-Basto- HRANEC.~ M. M.Syk (T~ M. PIONYRU A0
3 HLUCINAUT STAN.-ROVINY-BOBROV-SADB.NEMCOVE 320¥40
F  ODERSA-Mitovémim.—Mimwice— KRMELINSKA AVVN
% MIROVENAM.—Romo-Piskové Doly-RECKA Y4040
¥ POLIKL.-Homopolni~ M. str.~ Fn—Studentskd - STUD. KOLEIE 102(y%)
X NHIB-Podmui—Burt K - Svasty— M. M. Svk (T)- M.PION. AV
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3 D.PASKOV-Sidiovec—Sil. Fif.~U poity~Slav.~O.JEREMIASE 10040Y40)

2 FAKULTNINEM.-Podnem. ()~ Oblouk-J. Soupala ~OPAVSKA V2020
4 HRABOVASTATEK-Sidlovec—VYSKOVICE 102040
£ DULJ.SVERMA-M. Hory—Mirové nim, Dop.insp. - DVOULETKY SBVED
5 PODTRAT{-Senovikola-U Svasty~Dill Zirubek —NA. REP AVHY0
# RECKA-MozoviaPoruba—Diny DPO-0.JEREMIASE 102000
5 NHIIZNIBRANA-NHHI, brina—SLAVIKOVA SHOYAD
6 DRUZEBNI-Nidruri Svinov-D. Polanka—POLANKA 10330
7 BREZINY-P Hedvika—U Kiné—U Svasty—M. Pionymi-N.STRED Y-
R/ ZIVMNISAD-Sidl. Fifejdy—P doly—Nim. SNP—POLIKLINIKA HOV0/0
B SADB:NEMCOVE-Puskovee-OPAVSKA 5/-1-
D PREDNADR-Nim.S. Cechi—Vliové ndm,.—H. Zizkov- MITROVICE AWK
5| DUBI~Nidrai Svinov—U posty—PLESNA AVEYED
2 PASEKY-KOBLOV—Pettk —S.B. Némeové—Nam.S.Cechn~KORUNNT 200010
B NADRSVINOV-Janovi-POLANKA 1512080
5t MIROVENAM.~N.ocelima—Nim, SNP-KLASTERSKEHO 10/~/-
S DULPASKOV (picka)-Virovice~Plzefiski—VYSKOVICE EVA
% HLUCINSIDL - Hhuc. AS- Ludgefovice—S. B. Néme.~ALSOVONAM: YAYD
57 VACLAVOVICE - NMHZ:ifici— NH jiZ. br.— Vitk. vys. pece - Pisk. Doly 5-IVS
UMOP-FN Yoz Poruba—Puskovec ~MART. STR.(PD3-19,S0d. NEo) 00
9 MIROVENAM.-St Belised—POLANKA 10V3YS0
) NHKOKSOVNA-NHZ:¢-VYSKOVICE : 5/4VS
6l VRSOVCU (§picka)-S. Tamy-J. Soupala—OPAVSKA A0
&  NHIBRANA-Dievoprodej~HOTELOVY DUMHLUBINA 5)-1-
6 NHZARICT-Dievoprodej-HOTELOVY DUMHLUBINA S/-IVS
6t NADR.SVINOV-Janovi-SANATORIA A3/5Y120
6  NHKOKSOVNA-NHZifii—SLAVIKOVA §/-VS
6  NADR HLUCIN-Huencihel — Hlucinski—CHEM. ZAV.OSADA 607-4 -
&  HLUCINAUT.STAN.—Vrblovecsted— DULODRA AY2AY240)
8 RICKA-Ludgeiovice—SAD B: NEMCOVE V140130
®  HLUCINAUT.STAN.~Déhylov oz~ DINY DPOSTRAVA VY-
0 DOBROSLAVICE-Déhylovroze ~DILNY DPOSTRAVA LYV
71 NAVYHLIDCE-Vrtimovnim.-VYSKOVICE -/ -140
7 NHZARICI-SIV-Vratimov nim.—POLIKLINIKA 2AY/VS
B DULHERMANICE-Dolina~MICHALKOVICE A0

M SENOVSKOLA-Ludvikova-Bisro—~M. M. S¥kory (T)-M.PIONYRU 074~

Autobusy ucelové:
A0 DULP BEZRUC-Most Pionymi—Rekiorit VSB~STUD. KOLEIE

Autobusy - nocni:

0l HRABOVASTATEK-VYSKOVICE

A2 NAM.REPUBLIKY—Holvekova-NA VYHLIDCE

B BARTOVICEKOUP-Lutvikova—U Kiné—Most M. Sykory—NAM. REPUBLIKY
0 HLUCIN AS-Hostifkovice—Ludgefuvice— Sad B, Nemeové—HL NADRAZI

A5 NADR SVINOV-Revki-Oblouk-J Soupala—OPAYSKA

X6 NADR SVINOV-D. Polanka—POLANKA

Autobusy — pfiméstské linky (pokracuji dale jako
neintegrované):

Dl PODFRANTISKEM-Hiwiaut - Zachodniky —SAD B. NEVMICOVE
A0 DARKOVICKY UDVORA -Hiwcinaut. tan.~Zachodniky -SAD B. NEMCOVE

Ziroven s rekonstrukef sité byla zavedena novi organizace nocni dopravy.
Byl predeviim vyrazné omezen pocet linek s no¢nim provozem. Linky
byly nové rozdéleny na linky s celonocnim provozem (od 22.30 do
4.30) a linky s polonoénim provozem (22.30—24.00. 3.00—4.30),
pricemz viechny linky mély mit interval jednomé 60 min., aby si cestujici
snadno zapamatovali odjezdy a byla garantovidna noéni obsluha
rozhodujicich oblusti mésta (pfi realizaci viak nebyl u linek 303 a 304
interval dodrzen). Polonocni linky puk mely zajistovat obsluhu vsech
rbyvajicich crvrti (opét bylo poruseno v piipadé Plesné a Krisného Pole),
mésta v okeli, posilovat provoz v dobé vétdi prepravni poptivky na
pocitku noc¢niho obdobi a ¢usnych runnich hodindch zajistovat ndvoz

cestujicich na rychlik Ostravan a zaméstnanc s ¢asnym ndstupem smén.
Linky s celono¢nim provozem byly rozdéleny do dvou skupin, pficemi
v rimei skupin jsou mezi linkami pf{poje. Rozdéleni do dvou skupin
umoZnilo zachovat na zikladnich tazich pilhodinovy interval. Polonoéni
linky byly rozdéleny rovnéz do dvou piipojovych skupin a spolu s
celono¢nimi linkami vytvifeji na zdkladnich tazich interval 15 min.
Nevyhodou nového systému je to, Ze se nepodafilo prosadit oddéleni
linkového vedeni v noci od denniho provezu. coZ by odstranilo zbytecny
soubéh linek 4 a 12 pfi chybgjicim spojeni do Vitkovic, hybrid 18—19
(Dubina — Mirové ndm. — NddraZ{ Svinov — Potravin. zivody) a umoznilo
efektivagjsi trolejbusovou dopravu.

Pfehled celonocnich linek:

skupina A — linky 2, 10 (Hraneénik - Viesinskd), 18, 19, 101, 102, 301,
302, 303, 304, 305, 306

prestupni{ btody : Muglinovkd - Sad B. Némcové, N. radnice (linky 102
a 106), Most M. Sykory, Husdv sad, Nim. Republiky, Reditelstvi Vitkovic,
Hrabivka kostel (protismér), J. Kotase (protismér linky 12), S. Tamy —
Prostornd, Nddrazi Svinov

skupina B - linky 3, 4, 12, 106, 108

pfestupni body N. radnice (linky 102 a 106), Most. M. Sykory, Husdv
sad — Kino Vesmir, Maridnské ndm. (protismér linky 3 a 12), I. Kotase
(protismér 1. 19), S. Tdmy — Prostornd, Nadrazi Svinov

Ptehled polono¢nich linek:

skupina A linky 5, 23, 73 (kromé toho jsou proslouzeny linky 302 do H.
Datyné a linka 303 do Senova skola)

pfestupni body : Dal Hefmanice (linky 106 a 73), Michilkovice,
Hraneénik, Viesinskd

skupina B - linky 30, 36, 37 (NddraZi Svinov - Stud. koleje), 39, 33, 55
(Mitrovice — Vys§kovice)

pfestupni body: NddraZi Stfed — Ndm. republiky, Vyskovice, Nddrazi
Svinov

skupina C - linky 9, 14 a 27

prestupni body: Ndm. Republiky, Reditelstvi Vitkovic

skupina D — linky 8, 13, 32 (Paseky ~ Sad B. Némcové)

pfestupni body: Ndm. Republiky, Muglinovskd

Zhodnoceni zmén

Po nékolika tydnech lze fici, 7e novy gystém je funkéni, protoZe vyskytnuté
problémy nemaji zdsadni charakter. U trolejbusovych linek 101, 102,
103 a 106 nastivaly kapacitni problémy v pEpadech, kdy se sjelo vice
autobusfi konéicich v Sadu B. Némcové. Od 26. 11. 1997 byly proto
zavedeny ve 3picce trolejbusové vsuvky Hlavni Nidrazi — Nim. Republiky,
které viauk jezdily zcela nevytiZeny a byly po case zrugeny. Naproti tomu
zistala linka 105 stile milo vytizend, coZ viak neni zfejmé fesitelné.
ProtoZe se nepodafilo realizovat ndvrh v plné 3ifi, nepodafilo se u nékterych
autobusovych linek odstranit pietizeni vozidel (napf. na linkdch 23 a 60).
Zatimco v slezské ¢dsti mésta bylo zcela zbyte¢né nasazeno vice
Clinkovych autobusi neZ je potfeba (na linky 30, 38 a dokonce i 29),
chybi evidentné ¢linkové vozy na silné vyuzivané lince 37. Stile je také
dost vytizend linka 39. Pfes provedené dpravy se ukazuje rovné? potieba
dalsiho posileni vaitroobvodového spojeni sidlist na jihu mésta (linky 41
a 48). Naproti tomu lince 35 citelné chybi zastivka na Dubiné pro pfestup
na tramvaj a linka je pomémé milo vytiZena. Juko ponékud neSiastné se
jevi ptili§ velké omezeni linky 36 ve prospéch linky 401 (na této lince
provozuje nékteré spoje také DP Ostrava). Do konce roku 1997 viak
byly provedeny pouze dilci dpravy v jizdnich fidech. Od 26. 11. 1997
bylo prodlouZeno obdobi odpoledniho $pickového intervalu na linkich
8, 14 a 16, coz viak Cdstecné bylo vyvolino predvinocnimi nikupy.
Pfedvinocnimu ruchu je mozno pficist tuké potfebu prodlouZeni runniho
Spickového intervalu na lince 10 a2 do 9 hodin, ke kterému doslo od 16.
12. 1997, Od téhoz dne byl rovnéz prodlouzen odpoledni provoz linky
49, Kromé toho byly provedeny pouze drobné dpravy jednotlivych
spojl podle pfipominek cestujicich. Pod viivem neStastného zacitku jsou
viak dosud z riznych stran silné tlaky. casto i politické, snaZici se o ndvrat
k pévodnimu stavu. Ale tento jev je zndm ze vsech mést, kde doslo k tak
zdsadni zméné. Velky otaznik vSak visi nad dal3im osudem integrace
dopravy.

Pozndmka zdvérem: Clinek byl psdn v lednu 1998, V pribéhu roku 1998
stdle dochdzelo k dalsimu v¥voji. kiery neni jesté ukoncen.
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Motorovy wiz evid. ¢. 2 u zastdvky Vratislavice nad Nisou - pivovar dne
1. 4. 1973. Foto © Archiv MHD.

Motorovy tramvajovy viiz 6MT

Je vieobecng zndimo, 7e v letech 1952 aZ 1953 vyrobila Vagénka Ceskd
Lipa celkem 60 motorovych vozii pro rozchod 1000 mm. Doddny byly
do Bratislavy, Teplic, Mostu, Usti nad Labem, Liberce a Jablonce nad
Nisou. S postupnym ruSenim tramvajovych provozi byly jednotlivé vozy
pfesouviny mezi jednotlivymi dopravnimi podniky, aZ nakonec jejich
vetsi Cdst skonéila v Liberci. Zde byly z osobni dopravy vyfazeny v roce
1973 a nékolik jich zistalo jako sluzebni vozy az do konce 70. let. Jeden
z poslednich existujicich vozi byl zafazen do sbirky Technického muzea
v Bmé. Ziskdn byl viak jiZz v pomémé Spatném technickém stavu a dosud
nedodlo k jeho renovaci. Pan Josef Svoboda poskytl redakei kopii ¢ldnkn
uvefejnéného v roce 1959 v publikacu ,UZiti elektrické energie” autordl
O. Weissera, F. Jansy a K. Jarolima, ktery obsahuje pomémé podrobny
popis uvedeného tramvajového vozu:

Mechanickd ¢dst motorového vozu se sklddd z dvoundpravového
podvozku a z vozové skiiné. Podvozek je svafovany z dhelnikd a je
odpruZen spirilnimi péry od loZisek ndprav. V rdmu podvozku jsou
pruzné zavéSeny dva trakéni motory a Ctyfi kolejnicové brzdové magnety.
Vozovd skifii ma ocelovy rdm, ktery spoéivid na podvozku prostfednictvim
pruZnic. Pidorys vozu je rozdélen na dvé koncové ploSiny s postrannimi
vstupy a na oddil pro cestujici s dvaceti misty k sezeni. Na plodindch jsou
uzaviratelnd stanovisté pro fidi¢e s pifstroji k Hzeni vozu. Viz je uréen
pro jizdu obéma sméry. Na strede jsou rozjezdové a brzdové odporniky,
pantografovy sbéra¢ proudu (u teplickych vozi tycovy) a pojistky proti
prepéti.

Hlavni ddaje mechanické cdsti:
rOZChOod e 1000 mm
POCEE NAPTAV ceoeiirireceerecree e ece e 2
FOZVOT TEAPTAY e e 3200 mm
primeér Kol .. 760 mm
délka vozové skEing ....ccvveevienecenn, 10 000 mm
délka pres spidhla ..o 11 452 mm
Sitka vozove SKFIN ..o 2100 mm
vyska strechy . 3130 mm
mist k sedéni. .20
mist k stini .50

viha neobsazeného vozu

.10 800 kg

Elekirické trakéni zafizeni se sklidd ze dvou motort s vlastni ventiluci,
Motory jsou CtyFpdlové. sériovi s odbockami na vinutich hlavnich péld
k zeslabovini buzeni. Spoudténi a brzdén{ trukénich motord se déje
hlavnimi kontroléry, které maji v sériovém spojeni 7 stupiit odporovych
a dva hospodidrné, s pinym a zeslabenym buzenim. V paralelnim spojeni
je 3 stupiit odporovych a dva hospoddmé. Pfi elektrickém brzdéni je 10
odporovych stupit, na poslednich dvou pasobi té7 magnetickd
kolejnicovd brzda. Na smérovém vilcei jsou polohy pro jizdu s vyfazenym
motorem nit sériovych stupnich, bez elekirické brzdy. Odporniky jsou
driténé spirily a jsou rozdéleny na dvé skupiny, z nichZ jedna je na stfeSe
vozu, druhd, prepinatelnd je uvnitf vozu pod sedadly a slouzi k vytipéni
ztrdtovym teplem. Trakéni obvody jsou chrinény samodinnymi vypinadi
na stanovistich, kterymi maze Fidi¢ té2 pferusit piivod do kontroléru.
Tyto vypinace maji proudové nastaveni od 230 a do 430 A a pisobi za
0.025 s.

Pomocné obvody.obsahujé elektrické osvétleni vozi sloeni z jedné Fady
Sestadvaceti do série spojeniich zkratovych zdrovek 25 V /25 W. Zirovky
ve svétlometech, koncovid a nouzovd svétla ve voze jsou napdjeny z
akumuldtorové baterie 24 V, 80 Ah, kterd se nuabiji proudem 1 A ze sité
pfes odpor a téZ proudem topnych téles. Nidvéstni elektricky bzucik,
smérovd svétla a elektrické stirace jsou té7 zapojeny na zdroj 24 V.

Hlavni udaje elektrické Cdsti:

Jmenovité napéti 600 V

vykon trak¢nich motort 2 x 60 kW
pfevodovy pomér 5,75

rychlost pfi hod. vykonu 20,7 km/h
taznd sfla pfi hod. vykonu 2060 kg
nejvétsi dovolend rychlost 40 km/h

Liberecky motorovy viiz evid. ¢. 103 ex. 57, ex 123 Usti nad Labem po
nehodé 17. 2. 1978 byl forografovdn ve vozovné dne 26. 3. 1978. Nu
spodnim snimku vrak evid. ¢ 101. Foto © Archiv MHD.

StuZebur wiz evid. ¢ 104 byl urcen pro tlaceni odmetace snéhu. Liberec
- vozovna , 26. 3. 1978 Foto © Archiv MHD.
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