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l%zvénka‘ Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na ¢lenskou schizi, kterd
se kond dne 2. bfezna 1999 v 16% hod. ve velkém pfedndskovém sile
Skolniho stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné
videozdznam MiloSe Drbala , Francie 1998,

Jan Seid
Neplaceni ¢lenskych pfispévkl

Vzhledem k nezaplaceni ¢lenskych pfispévkd Tramvajklubu Brno na
rok 1999 byli podmineéné vylouceni tito ¢lenové:

Bajer, Cinek, Dadik, Fucik, Hamersky, Hertl, Horik Jaroslav, Jankg,
Janoska, Kindl, Klepdrnik, Kopfiva, Kotas, Kozik, Kozubikovi, Krejé{
Svatava, Krejéi Radek, Lotrek, Matousek, Maurenz, Miiller Lukis, Noll,
Novik Premysl, Novy Pavel, Palm, Pleva¢, Rebstick, Ricka, Sedlik Tomis,
Sirkovsky, Safaiik, Seda, Srimek, Zihorsky, Zouhar.

Vzhledem k tomu, Ze na konto pfisly dvé neidentifikovateiné platby
mohou ti, kdo pfispévek zaplatili a v seznamu jsou uvedeni, prokdzat
thradu kopii platebniho pfikazu nebo dstfizkem sloZenky. Znovu
zdtrazfiujeme nutnost pii bezhotovostni platbé uvidét jako variabilni
symbol ¢islo ¢lenského prikazu.

O Bitmner

Clenské schiize v roce 1999

Se zpoZdénim pfedkliddme seznam termind Elenskych schizi v roce
1999, Schiize se budou konat s pravidelnym zacditkem 16 hod:
2,02,2.3:06.454.55 106013707955, 100 20 Hoa 7. 12, 1999,

Zajezd Tramvajklubu na Slovensko

Dovolujeme si pozvat viechny éleny Tramvajklubu a jejich pfitele —
necleny k dcasti na ¢tyfdennim poznivacim zdjezdu do Slovenské
republiky. PfedbéZné plinovany program zdjezdu obsahuje ndsledujici
body:

+ Odjezd z brna ve Ctvrtek 13. kvétna 1999 v 6" hodin (od zastivky

linky 204 na Moravském ndmésti v parku naproti Ceské pojistovny).

» v polednich hodindch ndvitéva Ziliny

+ vecer ubytovini ve Vysokych Tatrich

* v pitek jizdy na Tatranské Zeleznici (TEZ)

» odpoledne odjezd a vecer ubytovini v PreSové nebo v Kosicich

» v sobotu program v DP Kosice

» odpoledne odjezd a ubytovini v hronci

» v nedéli dopoledne program nu obnovené Ciernohronské lesni

zeleznici Cierny Balog

» odpoledne jizda pres Banskou Bystrici do Brna

» ve vecernich hodindch ndvrat do Bra
Predbézné odhadovand cena zdjezdu 1500.— K& za osobu by zahrnovala
jizdu autobusu (cca 1000 km), 3 noclehy. 3 vecefe, 3 snidané a pojisténi.
Podrobné podminky a program zijezdu budou pribéiné upfesfoviny
na dalsich ¢lenskych schazich.

Pocinaje tinorovou schiizi bude zdvazné pfihlisky véetné zdlohy ve vysi
1000,- K¢ prijimat kol. Petr Chuddcek (TZ — 43171415).

Petr Chuddicak

ZdénivTMB

Presto, Ze kolem pfiprav oslav 130. vyro¢i MHD v Bmné panuje jeste fada
nejasnosti, probfhaji postupné piipravy vozidel, u nichZ se predpoklddd
ucast na oslavdch. Z jedndni mezi zdstupci DPMB, TMB a spoleénosti
SNIP zatim vzesly ndsledujici zdvéry:

* v pitek 11. 6. se mimo jiné uskuteéni den otevfenych dvefi v arezlu
DPMB v Medldnkdch a ve vozovaé Komin. V piislu§nych provozovnich
budou vystavena i historickd vozidla TMB (tramvaje, autobusy —
Medlinky, trolejbusy — Komin.

* v sobutu 12. 6. se uskutecni jizda konvoje historickych tramvaji z
Pisdrek na ndm. Svobody a vystava vsech vozidel (vé. trolejbusi a
autobusd) na ndm. Svobody. Od.14 hodin budou probihat jizdy
historickych tramvaji, trolejbusd a autobusd pro vefejnost. Ty budou
probihat i v nedéli 13. 6. cca od 10 do 16 hod.

BuhuZel nebyl akceptovin ndvrh vzesly z jedndni Muzejni rady oboru
MHD na d&ast nebrnénskych vozd. Hlavnim mottem oslav je ,Brno -
mésto uprostfed Evropy*. PodtrZeni republikového prvenstvi tramvajové
dopravy nenf tedy zfejmé dost brnénské. Ze strany DPMB bylo predevsim

: R 2 el IR
Souprava T2 evid. ¢ 1470 + 1462 dne 19. 12, 1998 ukoncila éru
tohoto typu tramvaji v pravidelném provozu v Brné.

Foto u smycky v MaloméFicich ©Ladislay Kagik.
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T2 evid. ¢. 1470 + 1462 jako linka 4 spolu s RT6N evid. & 1804 na
konecné v Obfanech. Foto 19. 12. 1998 © Ladislav Kasik.

ptislibeno provedeni potfebnych oprav a revizi elektrické vyzbroje
motorovych vozl, obnoveni laku na vleéném voze evid. ¢ 296, opravu
laku kofiky, dopinéni ozdobnych linek na vleéném voze &. 214. Celkovy
rozsah plinovanych praci je pomémé casové ndrocny a jejich zahdjeni
zdvisi na zprovoznén{ trati Strinskd skdla — LiSefi. Price na opravé
rozchodu koleji budou zahdjeny v nejbliZziich dnech, dle rozhodnuti
technického feditele DPMB Ing. Johna maji byt dokonéeny do 31. 3.,
aby zag&itkem dubna mohla byt do dilen pfistavena prvni souprava —
pravdépodobné piijde o vozy evid. & 81 + 296.

Prioritnim ukolem je nyni — samozfejmé kromé oprav kolejového svrSku
trati TMB - stanoveni tras a rozsahu provozu jizd historickych vozidel.
Vzhledem k pomérné znaénym narokil na persondlni obsazeni
jednotlivych souprav prosime, aby se z fad élenii Tramvajklubu
prihldsili zdjemci ochotni pomoci jako priivodéi a piadatelé. Pfihlasit
se je moZné nejlépe u pracovniki TMB — MiloSe Tlaskala nebo Tomase
Kocmana.

Novinky MHD v Brné

= Nad tramvajovou linkou 4 se naplnila v&§tba Zastupitelstva mésta Brna
a od 1. dnora 1999 se na ni provoz omezuje pouze na noéni dobu od 23
do 5 hodin. To tam budou jezdit linky 3 a 4, kdeZto ve dne tam tramvaj

bude spatfena jenom v pipadé, 7e bude nutno n&jakou linku pro poruchu
¢i pldnovanou vyluku odklonit. TakZe chodci tramvajim odvyknou a pii
odklonu pak budou vydésen# uskakovat. Zahdjeni odklonu bude znamenat
prohlédnuti celé trasy, sehndni Fidi¢d parkujicich automobilll se zdvofilou
7ddosti o uvolnéni koleji. Nen{ ale viemu konec. Odbor dopravy
brnénského magistritu min{, Ze za drahé penize zrekostruovanou trat
vyuZivat jenom v noci a ve dne pouze nékdy je Skoda, a tak md (zatim)
odhodlani predloZit celou kauzu Zastupitelstvu zvolenému v podzimnich
volbdch znovu, %e tfeba stanovisko zméni.

« Zmény v dopravé vyvolané stavebni ¢innosti a popsané v minulych
INFORMACICH dostdvaji konkrétni podobu. Tak nyni je uzaviena jedna
polovina komunikace v ulici G. Piky a v té souvislosti zrudeny zastivky
autobus®t Fiignerova. Od 1. 2. bude ndsledovat uzavieni komunikace
mezi ulici Okruzni a Kfizikovou (pod tunylkem), aby ji bylo moZno
rozsifit a bezproblémové vyuZivat tehdy, az se G. Piky uzavfe dlpné. To
bude mit dopad na vedeni autobusové linky 44, kterd za zastivkou
Stefdnikova ctvrt odboéf vlevo rampou na VMO a bude pokratovat ulici
Kftizikovou s vynechdnim zastivek na Lesné. Zajimavosti na provozu
linky 44 bude, Ze pro ndvaznost na plestup mezi ptijezdem a odjezdem
na Mendlové ndmésti nebude zménén jizdni tdd. Vynechdnim zastdvek
na Lesné budou tedy autobusy asi o 4 minuty v pfedstihu. Do Casu pak
budou povinn& vygkdvat u zastivky Krilovo Pole, nddraZi, kde nebudou
zavazet ostatnim uZivatelim silni¢nfho provozu.

« Dalif zmény nastanou od 15. 2., kdy zapofne vystavba kanalizace v
ulici Merhautové v dseku mezi Jugosldvskou a Provaznikovou. Jsou
plénoviny &tyfi jednokolejné dseky, z nichZ prvni a posledni budou pro
urychleni praci v provozu sou¢asné. Soucasné viak mohou byt v provozu
pouze do konce bfezna, kdy se uplné uzavie G. Piky a na Merhautovu
pfibude linka 9. Pak by propustnost Merhautovy byla velmi mald.
Uvidime, jak tato podminka DPMB bude splnéna, vidyt zima je v
poloving. Dalsi podminkou je, Ze ulice Merhautova musi byt sjizdnd pro
noé¢ni linku 82, kterd tramvajovou linku 5 v tomto dseku nahrazuje.
Rovnéz musi byt sjizdnd pro autobusy nihradni dopravy zavedené v
pripadé vypadku tramvaje. Zato linka 72 ,,uhne™ na objiZzdkovou trasu
ulici Jugosldvskou, aby se nemotala po stavenisti v dobé, kdy se bude
pracovat. Pii té piileZitosti zmizi i z ulice G. Piky, kde po zruseni zastivek
Fiignerova nemd valny vyznam. Pojede tedy z KriZikovy pfes VMO k
zastavce Stefanikova ctvrt, kousek Merhautovou, vpravo Provaznikovou,
vlevo Jugosldvskou a v opaéném sméru stejnou trasou. DalSi vyvoj v této

oblasti bude popsdn v pistim Cisle.

» Uzavieni ulice Banskobystrické terminové prob&hlo podle pldnu, rovnéz
provoz tramvajové linky 1 do Medldnecké vozovny a ndhradni
autobusové linky Al probihd podle predpokladd.

Tvan Nedélka

Posledni souprava T2 jako linka 17 v ModFicich a jako linka 19 ve smycce Zvonarka. Foto 19. 12. 1998 © Ladislav Kasik.

INFORMACE MHD — EisloR38 - 1/99

strana — 2



NizkopodiaZni tramvaje evid. ¢. 84 a 85 na konecné v Lidovych sadech
na lince 2. Viz evid. & 83 5 vyzbroji Siemens md zakryté podvozky, ¢imz
je jeho vzhled v¥razné lep§i. nel u vozu = prototypové série. Rovnés
jizdni viastnosti jsou Fddové lep§i. Skoda, Ze Geského na této tramvaji je
jiZ jen naprosté minimuwn (prakiicky jen karoserie — ¢ili obaleny vzduch).
A 1o Ceské md na dnesni dobu — a jesté k tomu u nejvétiiho vyrobce
tramvaji na svété — falostné nizkou Femeslnou droved. Lehce si
vipomeneme, juk se psalo, Ze svét se pred CKD v iidivu zhoupl v kolenou
(tehdy vyjely KTS). Dnes se miZeme choupnout v tidivu nad plechovymi
dridky na spodku vozu bez povrchové ipravy, spFdhla bez zdkladni
barvy, apod.

Foto prosinec 1998 © Tomds Krebs. Komentd? Roman Siler

+ V pribéhu prosince byl vozovy park autobusd provozovny ve Slatiné
posilen o jeden ¢ldnkovy viz Karosa B941 — evid. ¢. 2336. Na rozdil od
predchozi doddvky (evid. é. 2331—2333) je tento viz vybaven motorem
Renault.

» Ve dnech 21. az 22. 12. 1998 vidy v dobé mezi 11 a 15 hodinou bylo
mozno v ulicich vnitfniho mésta spatfit vaz evid. ¢ 4058 jezdici s
linkovym oznacenim »PF 1999«. Viz jezdil po trase Malinovského
ndmasti — Hlavni nddrazi — Nové sady — Husova - Ceski — Malinovského
niam.

Z vozu zmizelo klasické evidenéni ¢islo a bylo nahrazeno pouze malym
¢islem umisténym v tenkém Zlutém pdsu pod okny. Na oknech a na
boénicich vozu se objevily reklamni ndpisy propagujici méstskou
hromuadnou dopravu v Bmé.

» Dne 28.12.1998 se na viecce DP na nddruzi v Krilové Poli sklddal z
vagond prvni dodany viz KT8 se stfednim nizkopodlaznim dilem. Jde o
zakizku ¢éislo 03407 — sklddany viz mél vyrobni ¢islo 180 338, Celd
souprava byla rozloZena na 3 vozech — byla naloena ve stanici Praha
Zli¢in dne 23.12.1998 a béhem vdnocnich svitkd dorazila do Broa. Do
konce roku byl doddn jesté dalsi vaz. Oba dva prvni dodané vozy by
mely byt behem ledna 1999 oziveny. Dodidni novych vozd KT8D3IN
viak bude mit za ndsledek vyfazeni nékolika nejstardich vozi T3 (7 vozh
KT8 ziejmeé nahradi 7 dvojic vozt T3). Jako prvni dojezdi zfejmé viechny
zbyvajicvi vozy T3 s malymi okny, tj. vozy evid. ¢ 1495, 1300, 1306,
1508, 1510 a asi také 1312, Nové dodané vosy maji elektrickou vyzbroj
TVI4. padvozky tupu T6. cela KTS.

» Dne 16.12.1998 probehly na sklonové nirocné tratt do Masarykovy
ctvrti (sklon 78%¢) zkuSebni jizdy s vozem RTONI nu jeden podvozek.
Zkousky byly neuspésiné a viz uvdzl ve stoupavém oblouku hned za
sastivkou Vietickova. Tim se potvrdilo podezfeni. Ze s t€émito vozy neni
sdaleka viechnou v pofidku. Postupné je na vozech providéna generilka
podvozkl. Kilometrické probéhy vozd jsou v dasledku velmi castych
sivad pomérné velmi nizké. Nupf. na prelomu roku byl v provoszu pouze
jediny vaz a to evid. & 1801. Shodou okolnosti je viuk tento viz privé
nejCastéji odstavovin a md najeto necelych 20 000 km.

Ladislay Kusik
Liberecké aktuality

Ziveér uplvnulého a pocitek letosniho roku piinesl v Liberci nékolik
novinek. se kterymi bych Vis nyni ridd seznimil.

V autobusové dopravé DPML doslo po péti letech (1) konecne opét k
ndkupu novych vozidel, bohuzel viak v zalostném poctu dvou autobusi
Karosa B 932, Z finané¢nich divodd byvly autobusy objedniny v
nejisporndjsi varianté (nemaji ani retardér). jsou viak vybaveny

elektronickymi transparenty. Poprvé na autobusech byl aplikovin
liberecky tramvajovy bilo-zeleny nitér. Vozy obdrZely evid. . 501 a

502, do provozu s cestujicimi byly nasazeny 13. Hjna. Viz 301 lze v

pracovni dny vidét na lince 23, o vikendu na lince 27. Viz 502 jezd{
zpravidla na linkdch 20 ¢i 30.

Autobusovy provoz dostal jeitd jednu posilu: z Usti nad Labem byla
odkoupena repasovand Karosa B 732, kterd v Liberci obdrzela ¢. 303.
Autobus nesouci pivodné toto ¢islo se v kvétnu 1997 z#til ze srdzu v
Katefinkdeh (t8Zce zrangnému fidici bylo zjisténo 2,5 promile alkoholu.
coz je opravdu sila). Zdroven s nikupem téchto vozidel byly vyfazeny
vozy B 731 ¢. 481 a 484, v Liberci tak z 83 autobusd zdstdvaji jiz jen ti
Lautomaty™ (€. 479, 480, 483).

Situace ve stavu a poétu autobusd i Fdich tk zastdvd naddle velmi $patnd.
Jiz dnes jeedi Cdst vykond pro Dopravni podnik soukromy dopravce
Ivan Pacdk (mimo jiné i pdhradni dopravu x-3 Kubelikova - Horni{
Hanychov), jednd se o vypomoci #idi¢i a autobusy od liberecké CSAD.
V tramvajové dopravé doslo k pfelomové uddlosti — do pravidelného
pravozu byly nasazeny nizkopodlaZni tramvaje. 12 listopadu svezla
poprvé cestujici tramvaj RT6N1 &. 84 (ex Praha 9051, CKD 0028). kterd
je do Liberce zapljéena vyrobcem na 18 osmndct mésicd. Jak je zndmo.
viiz 84 jezdil v Liberci s cestujicimi jiz v kvétnu 1996 jestd pod evid. &
0028 na tfidennf prezentaci. Pfesto jezdila tramvaj v prvnich dnech
provozu ccela pfeplnéna — viichni se chiéli svézt tou novou tramvaji”.
Skute¢né novid tramvaj v3ak do Liberce dorazila 4. prosince ~ prvni viz
RTAS. V dalsich letech md dorazit kazdy rok jeden viz, a w aZ do roku
2003. Celkem by tedy mélo byt za ¢tyfi roky pod Jestédem 6 tramvaji
tohoto typu. pf pocinaje ve vyrazné inovované verzi.

Prvni RTAS obdrzela €. 85 a je opatfena unifikovanym libereckym bilo-
relenym ndtérem se zlutymi dvefmi, ktery ji velmi slusi. Presdivka
krokodyl, kterd se v Liberci pro voszy RT6 velmi rychle ujala. je tak
opravdu piiléhavi.

Liberecti dopravici pfipravili pro své cestujici od nového roku jeste
jednu novinku. Po vzoru mnoha velkych evropskveh mést a naposled i
nusi Ostruvy se zavidi od 1. ledna ve vecernich hodindch ndstup prednimi
dvefmi. z pochopitelnych technickych divodd pouze u autobusd. Diavod
je zfejmy: Cerni pasaZéfi, jejichz mnoZstvi je ve vecernich hodindch
prokazatelné nejvétsi. Ndstup pfednimi dvefmi je zaveden od 20 do 24
hodin, kdy jsou cestujici povinni prokdzat se #idici legitimaci nebo si
oznuadit jizdenku. Vystup je stfednimi a cadnimi dvefmi. Vzhledem k
velikosti mésta a poctu prepruvovanych osob neni mozné wio vpatfeni
savést po cely den juko nupf. v sousednim Jablonci. PH vSeobecné zndmé
chidpavosti a viimavosti nasich cestujicich tak lze ocekdvat fadu konfliktd
a komplikact. Jde o nepopuldmi. ale veskrze nutny krok — drzosti cemych
pusazért je tfeba udinit pFitrz.

Petr Freiwilliy
Nizkopodlazni tramvaj RTAS inventirniho &isla 85 obdrzela 18. 12.71998
Rozhodnuti Drizniho dfadu ve smyslu povoleni zkusebnich jizd s
cestujicimi s tim, ze pfed sahdjenim provozu musi byt najeto 2000 km
bez lidi. Tyto kilometry byly najety k 28. 12, a 31, 12. 1998 vyjela
puprvé na linku ¢. 2 Lidové Sady — Kubelikovu. V druhém lednovém
tydnu bylo provedeno vyvizini trukcnich podvozki a obnoveni profilu
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Viiz T3R evid, ¢ 1615 p#i jedné ze svych prvnich zkufebnich jizd na ulici
Renneské 27. 1. 1996. Foto © Martin Cerny.

na soustruhu v DP Brno, podvozky byly zaviziny 8. 1. 1999 a ndsledujic{
den (v sobotu) byla op&t nasazena do provozu

« Tomds Krebs

Rozlouceni s vozy T2

V dnoru roku 1972 se brnénskd vefejnost rozlougila se Skodovkami, o
dva roky pozdgii, v dubnu roku 1974 s dvouosymi vozy viibec a dne
19.12.1998 se loucila s provozem vozl T2. Je a% neuvéfitelné, Ze aZ po
témer 235 letech mizi z brnénskych koleji dalsi typ tramvaji. Kdyby totiZ
obnova vozového parke probihala v normdlnich mezich, mély vozy T2
dojezdit jiz v poloving 80. let.

Posledni tramvajovd souprava z vozd T2 — vozy evid. & 1470 a 1462
dojezdila v praktickém provozu jiz koncem listopadu — cely podzim
jezdila v podstaté pouze na lince d-13. Poté pak ¢ekala na svoji posledni
ptileZitost, dokdzat co je$té umi. Rdno dne 19.12.1998 za velice
posmourného a mlhavého pocasi opousti tato souprava medldneckou
vozovnu zfejmé naposledy. Na svoji posledni jizdu je smuteéné vyzdobena
Cernymi zdvoji na pfednim cele prvniho a zadnim &ele druhého vozu. Na
zddi B-vozu je kiidou napsdno , Sbohem T2

Prvni odjezd je 6.31 z Reckovic a jede se po trase linky d-1 do Bystree.
Postupné, dle pfedem peclivé pfipravéného a po celou dobu akece témaf
pfesné dodrZzovaného jizdniho fidu souporava postupné projede celou
tramvajovou sit brnénského dopravniho podniku a navitivi témét viechny
kone&né. Dopoledne se viceméné jezdi po trase stivajicich linek, odpoledne

Dvojice vozit T3R evid. é. 1667 + 1668 DP Brno na lince ¢ 9.
Foro 6. 8. 1998 © Martin Cerny,

se potom jezd{ po trasdch linek neddvno minulych. Na cele vozu se
postupné méni linkovd &isla a za okennimi skly se objevuji wbulky s
kdysy tak diivérné zndmymi ndzvy konecnych a uzlovych bodd. A tak
jedeme napf. juko linka 17 z Modfic do Fucikovy étvrti pres tfidu Rijnové
revoluce, jako linka 19 ze Zvonatky pies Gottwaldovu do Zidenic na
Starou Osadu nebo jako 21 ze Staré Osady do Bystrce na Rakoveckou
atd.

Se soupravou se pfi§lo rozlouc¢it mnoho pfitel méstské hromadné dopravy
a to nejen z brnénského Tramvajklubu, ale také napi. z Prahy, Olomouce,
Ostravy a moZnd, Ze i od jinud. Souprava se pravdépodobné za tento den
stivd nejfotografovangjsi soupravou viech dob. Fotografuje se na kazdé
konecné, bohuzel pocasi fotografiim trochu nepfeje. Posledni dennf svétlo
umoZiuje fotografovini na konecné v Modficich, s obtiZzemi ve
Stefinikové (Fugikové) Gtvrti a na Zvonafce je jiZ tma. Vozy jsou stile
piné piizniveld dopravy. Nejvesi |, ndtfesk™ — hustota fotografi je snad na
koneéné v Obfanech po jedné hodiné odpoledni.

Sviij bohaty program posledniho dne provozu konéi souprava kolem pdl
desité v Reckovicich a odtud se potom vydivd na tu opravdu dplné
posledni jizdu do vozovny v Medldnkdch. Stalo se tak kolem desité
hodiny vecern{ dne 19.12.1998. Timto okamZikem viiz T2 vstupuje do
historie a uzavird se tak opét jedna z kapitol brnénské hromadné dopravy.
Blizici se oslavy 130. vyroé¢i MHD na dzemi mésta Brna ddvaji jesté
urCitou nadéji, Ze jeden z vozi posledni soupravy T2 je§té krdtce uvidime
pfi oslaviich. Muzejni vz T2 evid. €. 1473 je totiZ neprovozni a tak by
viiz T2 v koloné vozidel mohl chybét. A tak si mnoho fandi hromadné
dopravy dnes klade otizky: Bude tato moZnost vyuzita? Vydri{ jestd
néktery z vozil pulro¢ni odstaveni ve vozovné? A nemohl by tento viz
privé zajiStovat dopravu mezi Strinskou skdlou a aredlem TM v Li%ni az
bude jednou opravena muzejni trat? Nebude nakonec plamen hotiku
autogenu rychlejii, nez viechny smélé pliny, jak uZ se to v minulosti
mnohokrit ptihodilo?

Ladislay Kusik

Kilometrické probéhy vozil umisténych v
provozovné Medlanky

Ladislav Kasik

Vozy T2

Vozy T2 - od posledni prohlidky ,,KP* provedené dne 18. 11. 1998
najela souprava vozi T2 evid. & 147041462 pouze 393 km. Uvedme si
nékterd data, kterd je moZno z vy3e uvedené sestavy vyéist, a kterd se
tykaji posledni provozni soupravy vozi T2.

Viz T2 evid. &. 1462, jezdici jako ,,B* viiz v posledni soupravé byl
zafazen do provozu dne 30. 5. 1961, generdlni oprava vozu byla
provedena v lednu 1983, posledni velkd prohlidka v #Hjnu roku 1991 a
posledni stfedni oprava, po které dostal viz naposled novy lak byla
ukonéena dnre 8. 10. 1996. Viz byl vyroben pod &islem 151129, dodidn
v sérii 24 vozd, které mély evid. ¢. 1461—1484. Viz najezdil 1617520
km.

Viz T2 evid. ¢. 1470, jezdici jako ,,A" vz v posledni soupravé byl
zatfazen do provozu dne 13. 6. 1961, generdlni oprava vozu byla
provedena v ¢ervnu 1981, posledni velkd prohlidka v fHjnu roku 1991 a
posledni stfedni oprava, po které dostal viiz naposled novy lak byla
ukonéena dnre 25. 9. 1996. Viz byl vyroben pod ¢islem 131137, dodin
v sérii 24 vozd, které mély evid. & 1461—1484. Viz najezdil 1609160
km.

Vozy T3:

Dal3i zakimavou skupinou voz@ z hlediska kilometrickych probéhd jsou
nejstardi vozy T3 s malymi vétracimi okénky. Nékteré z nich jiz prekrocily
hranici 2 miliond km. Tyto vozy vSuk cekd jiZz velmi brzo vyfazeni, ke
kterému mad dojit po doddvee novych vozi KT8DSN a jejich zprovoznéni.
Viaz evid. ¢ 1495 mi na konté dcctyhodnych 2 109 885 km, za nim
zaostavd nepatrné viz evid. ¢. 1506 5 2 106 168 km. Tretim rekordmanem
je vz evid. €. 1510 s 2011 608 km.

Dalsi v pofadi je zajimavy vz evid. ¢. 1497 s 1 983 430 km, ktery dostal
v 70. letech novou karoserii, v roce 1997 byl na GO a posléze ziskal i
systém predvolby otevirini dvefi cestujicimi — vzhledem k tdmto
skuteénostem mid viz nadéji zdstat v provozu a stdt se tak vozem s
rekordnim poctem najetych kilometrd. Jezdi v soupravé s vozem evid. ¢.
1511 (1901 340 km). Uvedme si jeSté zbyvajici vozy této skupiny —
1500 = 1935 129 km, 1508 - 1 927 949,

Dalsim vozem. ktery se jiZ dostal pfes hranici 2 mil. km je vz evid. ¢.
1523, ten byl sice na GO v roce 1990, ale velkd oprava je z roku 1998
takze také tento viz jesté bude minimdlné 2 roky jezdit - md najeto
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2.034.581 km. O dalSich vozech T3 medldnecké provozovny (tj. vozy
do evid. ¢. 1603) pak jiZ jen kritce — je moZno Fici, Ze dle stifi vozu maji
najeto cca 1.500.000 az 1.900.000 km.

Novéjsi vozy T3SU CS maji najeto — opét podle stifi cca 600.000 -
800.000 km.

Vozy T6:

Po téméf tfletém provozu maji tyto vozy najeto primémé kolem 125.000
km. Nejvice najezdily soupravy evid. &. 1201+1202, 1215+1216 a
1217+1218 a to 139.000 km, nejméné evid. & 1203+1204 — 111.000
km. Kilometricky probéh téchto souprav vychdzi pfes 40.000 km za rok.

Nizkopodiazni vozy RTEN:

Naproti tomu nové nizkopodlazni vozy maji roéni kilometricky probéh
pomémé velmi maly. Zde se velmi nepiiznivé projevuje velkd poruchovost
téchto vozi a jejich Casté odstivky. Jednotlivé vozy maji najezdéno:
1801 — 19.128 km, 1802 — 45.300 km, 1803 — 29.946 km, 1804 -
30.619 km.

Za rok a pil tedy vozy najezdily praimémé 30.000 km, coZ ukazuje sotva
poloviéni roéni probéh km (20.000) oproti ostatnim vozim.

Vozy KT8DS5:

Prvni dva vozy maji najeto jiz pfes 700.000 km (1701 - 716.433, 1702
— 711.135 km). Vozy evid. ¢. 1703 az 1723 (mimo vz 1708, ktery je

Prazsky vitz T3R evid. ¢ 8203 (ex. 6329) dne 11. 3. 1998 v UD Hostivar:
Foto © Dvordk..

T3R evid. ¢. 1003 ~ IZevsk, 26. 8. 1997. Foto © Aare Olander.

dlouhodobg odstaven po nehodg) maji najeto cca 500.000 aZ 550.000
km. NovE&j§i vozy — evid. &. 1724—1728 najezdily cca 250.000 az 300.000
km. :

Vozy KT8 v soucasné dob& vykazuji nejvyssf kilometrické probghy ze
viech vozil, coZ je viceménd ddno jejich nasazenim na linku d-8, na které

je dosahovidno nejvy3si primémé rychlosti.

Nesmrtelna Té trojka, aneb co vime o vozech T3R

Martin Gerny

Tramvaje typu T3 se vyrabély prakticky od poddtku let sedesdtych do
konce let osmdesdtych. Po zmén& politické situace u nds se zacaly ménit
i ndhledy na provozovdni stdvajicich a ndkupy novych vozidel. Naprosté
vétdiné DP (nebo spie radnicim) se prestivalo dostdvart financnich
prostiedkd na ndkup stile drazSich a draZ8ich dopravnich prostfedkd,
nikoliv oviem adekvdtné kvalitngjSich (samozfejmé nechci jmenovat
mésto, které je vidy vyjimecné). Situace se musela fedit. Nejen zlepsenou
udrzbou vozidel, ale také jejich rekonstrukcemi. Tyto jsou sice také
finanéné ndro¢né, ale samozfejmé podstatné méné neZ koupé nového
vozidla

Takto jiZz tradi¢né mezi prvnimi k témto krokiim sdhlo vedeni DP Brno,
za coZ mu samozfejmé patii uzndni. Spatny technicky stav znaéné csti
tramvaji (predeviim typu K2), se musel fedit. Proto byla jiz poéitkem
roku 1994 zahdjena rekonstrukee na dvou téchto vozech v Krilovopolské
strojirné Brno, ndsledné v PARS DMN Sumperk a zivérecné montize
také v dilndch DP Bmo.

Ale toto vie ted neni podstatné. Na jafe roku 1995 bylo rozhodnuto v
rimci GO o provedeni zkuSebni rekonstrukce také na voze T3 (tedy a7 v
pribéhu rekonstrukci na vozech K2). Paradoxné se viak nejednalo o viz
star8i, ale na bménské poméry zinovni vozidlo T3 SUCS evid. ¢. 1615 z
roku 1985, Pavodni mySlenka byla ta, Ze se provede modemizace napted
na novéjiich vozech T3 SU, které budou v provozu jesté mnoho let a
pfinesou v globile vétsi dspory (diky modemni el. vyzbroji TVS predevsim).
Stars$i vozy T3 byly totiz v relativné lepSim technickém stavu neZ jejich
soukmenovkyné typu K2 a také jejich pfipadnd kapacitni ndhrada novymi
vozy je jednodussi.

A tak onen viz evid. ¢. 1615 prodélal modernizaci tentokrit pfimo v
CKD Praha a to kompletng, bez jakychkoliv dodélivek v Bmé. Konkrétni
rekonstrukce byla jiz mnohokrdt didkladné popsdna, jen ve zkratce
ptipomeime, 7e viz md zcela novy vnitfni i vnéjsi design. podvozky s
dvojim vypruZenim, nové stanovité fidice, linkovou orientaci a
piedeviim elektrickou vyzbroj TV8 s rekuperaci vybavenou GTO
tyristory. V3echny price na voze byly dokonéeny nejdiive ze vech
zapocatych rekonstrukei {listopad 1995). Byla to tedy prvni kompletné
modernizovand tramvaj v Brné s moderné vyhliZejicim designem od
arch. Kotase. Typové byl viz oznaden jako T3R a zistalo mu pivadni
evidenéni ¢islo 1615.

Jesté v pribéhu rekonstrukce se ukizalo, ze pramen financi vysychi
mnohem vic, neZ se Cekalo a tento zpisob modernizace vlasiné zinovnich
vozlt neni moZny. Nefe3i totiZz samotnou podstatu problému — ndhradu
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Tramvajovy viz evid. ¢. 16 (Olomouc 1914) dosud stoji v dilné hlavniho dodavatele renovacnich praci v Krnové. Je viak jii komplemni a snad na
tacdtku bfezna bude prepraven do Brna k oZiveni, Doufejme, Ze situace na silnicich se stabilizuje natolik, aby pfeprava byla bezpecnd. Po zkouskdch

MRR—

v Brné bude viiz pfesunut do svého rodného mésta a zicasini se oslav 100 let MHD v Olomouci. Foto 11.

12. 1998 © Roman Siler.

14

doZivajicich vozidel. U vozu T3 SU se ddle provddéla modernizace jiZ
pouze tcelnou instalaci vyzbroje TVS, bez jukéhokoli zdsahu do skiiné
vozidel. A proto se zdilo, Ze tato tramvaj zdstane osamoceni.

Ne vsuk nadlouho, nebot bylo rozhodnruto o ndkupu deseti novych
tramvaji typu T3R az na nékolik detailn zcela totoZnych s jiz
rekonstruovanym vozem evid. ¢ 1615, Tato dodidvka se uskuteénila na
pucidtku roku 1997 a tramvaje obdrzely evidenéni éisla ndvazné na fadu
T3, 1659—1668. Timto puctem se dostdvime prozatim k &islu 11
existujicich vozidel typu T3R. Viechny byly ptidéleny do vozovny Pisdrky
a jesdi ve dvojicich pfedeviim na linkdch ¢ 12 a 13. O prizdnindch v
roce 1998 je bylo moino spatfit v provozu i na linkdch &islo 7 a Y.
Oviem uZ v pribehu roku 1997 se odehrdl velmi zajimavy obchod se
Ctvefic vozd T3R, kterd CKD Praha dodalo do ruského mést 17evsk.
Tato akce byla obecné velmi mily publikovina a celkovd povédomost o
ni je mald. V tomto okamziku jiz tedy existovalo jiz 135 vozd tohoto typu.
Povézme si nejprve pidr slov o saumotném [Zevsku. Mésto lezi na Urale,
pfiblizné 900 km vychodné od Moskvy, pracuje zde nékolik
strojirenskych a hutnich podnikua. Zije tu vice jak pal milionu obyvatel.
Pokud byste ho hleduli na nékulik let starvch, jeste sovétskyeh mapdch,
pak véste. 7e v letech 1984—19X87 se jmenovulo Ustinov. Tramvajovd
doprava je provazoviina od roku 1935 na klusickém sovétském rozchodu
1324 mm. Dnes mid jeji <0 36 km trudi, z cehoz 8.3 km je ryvchlodriZzniho
charakteru. vozovy park. Ktery Citd peiblizné 240 voszd. pochizi kompletmé
¢ produkee CKD Pruhu. Z whoto poétu je 33 vozi typu T3M (T6B3). vie
ostatni klasické vozy T3 A do whoto prostiedi byvly dodidny ony vozy
T3R. jako prvni do zemi byvalého SSSR.

Melo jit o jakousi prvni viaStovka s véhledem doddvky do dalsich mést,
bude-li v tento typ vozu zijem. Musime vzit v uvahu, 7e zdejs$i vvchodni
trh je obrovsky. jeho krize jednou alespun Gistecné prejde a tramvajové
parky bude potfeba vbnovovat. Tukto wké byla doddvka sfejmé chipina.
V sumotném [zevsku, po zprovoznéni novych vozidel. se konala v zdff
1997 jejich oficidlni prezentace. Nejen v rimei celdho Ruska, ale i ostatnich
/.ffml' SNS. Jedt€ bych cheél dodut, e cena jednoho vozu byla 180 tis.
USD. to je piiblizné 3.3 mil. k¢ (idaj Jle Tramways & urban transit).

Vozy obdrzely evidencni ¢isla zcela nové fady — 1000 — 1003. Co se tyce
technického popisu vozi, lze se pouze dohadovat podle fotografii, protoZe
jsem samozfejmé v I7evsku nebyl (a asi milokdo z nis). Nu prvni pohled
viiz pripomind klasickou rekonstrukci ,,zn. Kotas™, tedy s novymi cely u
novym designem. Pantograf zdstal klasického provedeni. rovnéZ bocni
okna a dvefe (podobné jako u brnénskych vozi 1079 a 10814 Celni
linkovid orientace je podobnd jako u vozi T3M doddvanych na Vychod.
Pomoci previjeni plitna (pokud funguje). Nua zadnim cele je plechovd
tabulka s cislem a tabule z plechu se smérovou orientaci je pfidéldna tuké
k boénici pobliz zadnich dveri. Dle informaci z CKD je elektrickd vyzbroj
jiz TVI4 s IGBT tranzistory. provedeni podvozkd odpovidd trumvijim
T3M stejné juko sedadla a oviddini vozu je feSeno prostfednictvim rucniho
fudi¢e, cu7 je 187 v rimei celého byvalého Svazu velkd technickd novinka.
Vsiml jsem si jesté jedné zajimavosti. Viz mi vpredu a vzadu klasické
prazské sphihlo a Zddné celo neni vybaveno zisuvkou mnohoclenného
f{zeni (ono by to také vypudalo ponékud nevkusné). Z who tedy vvplyvil,
7e konkrétne v IZevsku mohou prozatim jezdit vozy T3IR pouze sdlo, coZ
také doklidd fotografie. Uvidime, jak se finunéni situace pfedeviim v
sumotném Rusku bude vyvijet a jestli ony Ctyfi vozy TR v této velké
semi neomezenych moznosti Z0stanou vsamoceny nebo naopuk budou
pribyvvat.

A nukonee se jesté sustavme v naem hlavaim mésté. Poditkem roku
199% byl po nékolika letech dokoncen prvai mudemizovany viz T3R
tuké v Pruze. V pofudi uz tedy 16. exiswjici vz tohoto typu. Jedni se o
rumvaj pavodniho evid. ¢ 6329 £ roku 1964, kterd nové obdrzela evid.
¢. 8203, Rouzsah modernizace je prakticky totozny jako u brnénského
vozu 1613, jen vzhled dvefi je odlidny. V provozu se prozutim pfilis
neukizal a jeho dalsi osud je nejasny. Upfimné feceno. piilis nero/zumim
tomu. pro¢ se tento vz vibec rekonstruoval. Prazsky DP se netaji snahou
modernizovat starsi vozy T3 ndkupem novych vozovych skfini T6 a ty
potom dosazovat na pavodni podvozky vozd T3. Pukud by se to opravdu
uskutecnilo a viz T3R by zdstal jediny svého druhu, je jeho existence v
rimei prazsksho tramvajového parku &itajictho nekoli set tramvaji
pfinejmensim rozporuplnd. A co se tyée ddrzby a zajisténi nihradnich
dita dokonce nesmysind. Vo této souvislosti se spise nabizi atizka jeho
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Nizkopodlaini tramvaje ASTRA pomalu u nds zapo$téji koFeny. Dalsim ,astrovnim* méstem je krdlovské hlavni mésto Olomouc. V soudasnosti se
nizkopodlaini vozy objevily v olomouckych ulicich s cestujicimi. Foto 27. 11. 1998 © Roman Siler.

piipadného odprodeje do Brna, kde je téchto vozi lichy pocet
rekonstruovany viz 16135 tak koneéné nasSel plnohodnotné uplatnéni.
Pokud by nékdo ze ¢tendfd Informaci MHD ziskal dalsi idaje o téchto
zajimavych vozidlech a ¢ldnek doplnil, budu velmi potésen.

Tabulka dodanych vozi T3R:

ks mésto vyr. &. rok  evid. & pavodné
1 Brno reko 1995 1615 1615
10 Brno 180163—180172 1997 1659—1668
Izevsk 180183, 184, 190, 191 1997 1000—1003
1 Praha reko 1998 8205 6329

Lodni doprava na Machové jezefe

Zpracoval Fr.Vichta a doplnil Ladislav KaSik

1. Historie provozu a historie lodniho parku

Lodni doprava na Maidchové jezefe byla zahdjena s nejvétsi
pravdépodobnostf béhem 20. let 20. stoleti. Neni zcela bezpe¢né zndmo,
které z lodi na jezefe provoz zahajovaly. MoZnd to byla motorovd osobni
lod MARIE, kterd existuje doposud, ale pod jinym ndzvem -~ JARMILA.
V priibéhu provozu se zde, kromé soucasnych Ctyt lodi, o kterych se také
zminime, objevovaly s urcitosti dva plivodné pfevozni labské parniky.

Prvnim z téchto pamnikd byl parnitek s ndzvem GREIF. Tento jezdil piedr

tim v Usti nad Labem mezi Stiekovem a VEtrusi. Na Mdchové jezefe se
oviem jmenoval RUDOLF a pozdéji pravdépodobné VILEM. Je
pravdépodobné, Ze v 30. letech doSlo k motorizaci tohoto parniku. Dals{
osudy této lodi vSak nejsou zndmy.

Druhym parnickem byl AUGUSTA, jezdici piedtim jako pifivoz v D&giné
Rozbélesich. Na Michovo jezero se dostal ve 30. letech. V roce 1934 byl
motorizovin a dostal jméno RACEK. Dile je zndmo, Ze v roce 1961 byl
odprodidn na jezero Skalka u Chebu, kde byl piejmenovin na OHRI. Lod

existuje dodnes a jeji posledni misto vyskytu je v Praze (na sousi) v aredlu
ptistavu HoleSovice.

Mnoho zndmo neni ani o samotné organizaci provozu na jezete. V
minulosti lodé pfistdvaly aZ u péti piistavi§f. Dvé z tdchto piistaviit jsou v
provozu dodnes, a to Doksy a Staré Splavy. Dalsi molo jeSté stile existuje
na Jarmiling skdle a dals{ se pomalu rozpadd na protilehlé strané jezera
pod vrchem Borny. Pdté pEistavi§té pravdépodobné existovalo na
poloostrové Kliéek nedaleko Doks.

2. Soucasny lodni park

Flotila na Mdchové jezefe se dlouhodobé ustdlila na tyfech lodich, z
nichZ viak pfepravé cestujicich slouZi pouze tii. Ta ¢tvrtd — lod JARMILA
Jje vyuZivina jako sluZebn{ plavidlo. Postupné si o viech soucasnych
lodich s nizvy MAJ, RACEK, HYNEK a JARMILA n&co mdlo povime.
2.1. Motorovd osobni lod MAJ

Lod byla vyrobena ve VUSL (Vyzkumny dstav stavby lodi) Stéchovice
v roce 1959. Jde o dvoupalubovou lod s prostornym podpalubim a homni
palubou krytou lehkou stfiskou. Trup lodi je ocelovy, svafovany. Posddka
lodi je tfiClennd, kapacita lodi je 250 osob. Délka lodi je 29,55 m a §itka
5,77 m. Ponor lodi 82/100 sm (prizdnd/plnd lod). Max. vyska pevného
bodu je 4,9 m. Lod je nyni vybavena motorem M634 Liaz z Jablonce nad
Nisou z roku 1972. Motory jsou dva, kaZdy o vykonu 154 KW pii 2000
ot/min. KaZdy z motordi pohdni jednu vrtuli o priméru 750 mm. Lod md
dvé polovyvidiené kormidelni ploutve a je vybavena ruénim kormidlem
s hydraulickym pfenosem. K vybaveni lodi patii sklopnd kotva o hmotnosti
150 kg, 2 hiky a jedno bidlo.

2.2, Motorovd osobni lod RACEK

Lod vyrobena v lodénici Magydr Hajo es Darugydr, Vdc v Madarsku v
roce 1966. Jednd se o klasicky ,madarsky hydrobus*. Tato lod byla
plvodné patrné uréena pro piehradu Hracholusky u Plzné, ale neni to
stoprocentné potvrzeno. Trup lodi je hlinikovy, nytovany. Posddku lodi
tvoii 2 osoby a lod je schopna pojmout 130 cestujicich. Délka lodi 26,55
m, $itka 5,32 m. Ponor lodi 93/114 cm. Lod je od roku 1981 vybavena

Stanovisté Fidice a interiér odzadu prvniho olomouckého nizkopodlainiho vozu evid. ¢ 201. Foto 27. 11. 1998 © Roman Siler.
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motory 6 L 110 z CKD Hofovice. Vykon 2x132 kW pii 1500 ot/min.
Pohon lodi obsmmvap dvé cryflisté vrtule o priméru 700 mm. Lod mi
dvé kormidelni ploutve.

2.3. Motorovid osobni lod HYNEK

Lod je zahrani¢niho pivodu. Pivodni nizev lodi je TISTA. Byla vyrobena
v Némecku firmou Anker v Berling v roce 1930. Trup lodi je ocelovy, po
rekonstrukci v roce 1997 svafovany (pfedtim nytovany). Dno lodi je
kylovité. Posddka je dvouélennd a lod pojme 70 cestujicich. V predni
Cdsti lodi je mald kajuta, na zidi je lod oteviend. Po rekonstrukei je
kormidelna zcela novd. Délka lodi je 15,70 m, $itka 2,90 m — ponor 33/
85 cm. Pohon lodi obstardvd motor 4 S 110 z Hofovickych strojiren a to
jiz od roku 1959. Vykon motoru 32 kW pii 1500 ot/min. Motor pohdni
tiflistou vrtuli o pritméru 400 mm. Lod md jednu nevyviZenou kormidelni
ploutev, ruéni kormidlo s fetdzovym pienosem.

2.4, SluZebni motorovd lod JARMILA

Lod je vyuZivina pro ddrZbu a znatkovdni lodni trasy. Byla vyrobena v
roce 1924 firmou Schiffswerft Dekumag Berlin v Némecku. Plivodn{
jméno lodi bylo MARIE. Pod timto ndzvem byla lod zafazena do osobn{
dopravy a byla tehdy urcena pro dopravu 65 cestujicich. Délka lodi je
12,62 m, $itka 2,84 m a ponor cca 85 cm. Lod je tedy mensi nez HYNEK.
Pohon lodi obstardvd motor z CKD Hofovice o vykonu 33 kW. Tento
motor byl dosazen v roce 1961.

3. Organizace provozu a jizdni fad 1998.

Kromé pravidelnych plaveb mezi Doksy a Starymi Splavy jsou
provozovdny kritké okruzni plavby o délce cca 30 minut.

3.1. Pravidelnd linkovi doprava

Pravidelnd linkovd plavba je providéna mezi piistavnimi miistky Doksy
a Staré Splavy. Délka plavebni drdhy nenf pfesné specifikovina ale
odhadem jde o vzddlenost cca 2 km. Jizdni doba je 15 minut. Linka je v
provozu od kvétna do zdff a v hlavni letni sezéné se jezdi denné. Odjezdy
2 Doks se v roce 1998 konalyi v 08.30, 10.30 a 15.30 hodin, odjezdy ze
Starych Splavii pak v 09.00, 11.00 a 16.00 hod. Cena jizdenek — jizdné
jednim smérem 20,- K¢, zpdteéni 30,- Ké.

3.2, Okruzni vyhlidkové plavby

OkruZnf plavby jsou pofdddny v prii b hu celého dne .podle zdijmu
cestujicich. Jizdy jsou pofidany od piistaviitd Doksy. Cena jizdenky je
25,- K¢, jizdni doba 30 minut.

V dtery a v pdtek, vidy ve 14.00 se konaly tyto okruzni plavby také z
piistavisté Staré Splavy. Délka plavby je rovnéZ 30 minut ale jizdenka je
draZsi — 35,- Ke.

Pristaviste v Doksech se nachdzi v aredlu pldze, take pii zdjmu o jizdu je
nutno jesté zaplatit vstupné na pliz ve vysi 15,- Ké.

3.3. Plavebni driha

Samotnd plavebni driha je velmi pedlivé znackovina a to pfedeviim z
divodu velkého mnozstvi malych plavidel, které se na jezefe vyskytuji
(Slapadla, lodky, plachetnice). Zluté zdkazové bdje obepinaji cely ostrov
Mysi zdmek, ktery je pifrodni rezervaci a uzaviraji viezd do mélké zdtoky,
ve které leZi Kachni ostrov. Kromé téchto zidkazovych bdji je plavebni
driha presné vyznaCena pomoci Cervenych a zelenych béji. Tyto vymezuji
dva koridory — prvni koridor piimo spojuje Doksy a Staré Splavy (ten je
vyuZzivin lodnf linkou) a druhy sméfuje po obvodu jezera (okruzni 30-
ti minutové plavby).

Mororovd lod MARIE (dnes JARMILA) v puvodnim stavu v 50. Jetech.

3.4. Pifstavisté Doksy

V ptistaviSti Doksy md kazdi 2 lodi své vlastni stanovi§té (pfistavises).
Lod MAJ piistivd na samém okraji zitoky, za timto piistaviitém je
stanovisté lodi RACEK. Malé lodé HYNEK a sluZebni JARMILA maji
svoje misto v krytém doku. HYNEK mimo to naklddd a vyklddd cestujici
7 mola vedle kryt€ lodénice. Toto molo je pfi¢né umisténo, takze lod stojf
§pickou ke bfehu a pti odjezdu vycouvidvd.

3.5. Pristavi§té Staré Splavy

V pifstavi§i Staré Splavy je na betonovém molu pfivdzin mastek se
zvySenou plosinou pro lod RACEK a nezvySenou pro malého HYNKA.
Lod MAJ na tomto pfistavnim mistku pfistdvat nemiZe vzhledem ke své
velké bocni vysce (botni vySka jednotlivych lodi: MAJ ~ 2,73 m, RACEK
- 2,04 m, HYNEK - 1,35 m). Dfive lod MAJ pfistivala ve Starych
Splavech na Jarmilin€ skile, v soucasné dobé je viak vyuZivdna pouze na
okruZni plavby.

3.6. Nasazovini lodi do provozu

Motorovd osobni lod HYNEK je urlena pfedevsim pro linku Doksy ~
Staré Splavy a pro okruZni plavby s malymi uzavienymi skupinami. V
pfipadé velkého zdjmu o linku se lod oto¢i dvakrit, coZ krdtkost linky
umo?Zfiuje, nebo je na linku nasazen RACEK. Nejvétsi zdjem o linku je v
pondéli a v itery a na tyto dny je béZné pocitino s RACKEM.

OkruZni plavby z Doks jezdi velké lodg — tj. MAJ a RACEK. O tom, kteri
z lodi pojede se rozhoduje vidy podle poétu zdjemcd o plavbu. Na
okruzich ze Starych Splavi jezdi RACEK. Ten v tomto pfipadg pluje ve
13.30 z Doks do Starych Splavi, zde ve 14.00 udéli okruh a asi ve 14.30
hod se vraci zpét do Doks.

4. Zavér

Lodni doprava na Michové jezefe patff u nds k nejdéle provozovanym
jezernim plavbdm (daleko diive napf. pfed Vranovskou nebo Brnénskou
pfehradou).

Lodnf dopravu provozuje spoletnost REGIO MACHOVA KRAIE a. s.
(ValdStejnskd 183, 472 01 Doksy, tel. 0425/872373). Vedoucim lodni
dopravy je pan Zdenék Kraus. Lodg& jsou v majetku MU Doksy, ndm.
Republiky 193, 472 01 Doksy.

Mutmave Iodl MAJ a RACEK u hlavmho prutawsre DUkS\ na poc tl\u
70. let. Viechny snimky jsou reprodukcemi pohlednic, sbirka L. Ka§tk.

Motorovd lod” HYNEK ve stavu na pocdtku 50. let.
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