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\_ Néklad 300 vytiskd. Podavéni novinovych zasilek povoleno Oblastni spravou post v Brné &. |. P/2—2532/93 ze dne 21. 7. 1993.

Pozvénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vis zve na ¢lenskou schazi, kterd
se kond dne 13. 7. 1999 v 16° hod. ve velkém piedndSkovém sile
$kolniho stfedisku DPMB v Pisdrkich. Na programu bude mimo jiné
pfedndska na téma ,Dopravni zajimavosti z cesty kolem svéta kol. Milana
Zihorského.

Zddenék Nesiba

Zajezd Tramvajklubu do Némecka - upfesnéni

Vzhledem k dochdzejicim odpovédim ze strany provozovateld MHD v
Némecku lze pivodni pogram uvedeny v Informacich ¢ 239 v hrubych
rysech dodrZet. Sraz castnikd bude v pdtek 25. 6. 1999 u haly Rondo na
Kiidlovické ulici ve 20" hod, dile bude moZno pfistoupit v 22* hod v
Praze pfed hl. nidraZim na magistrile u zast. no¢nich linek méstskych
autobusfi. Ndvrat je pldnovin v dtery 6. 7. 1999 (v Praze cca v 20 hod,
v Bmé cca v 22% hod). Autobus bude rotel Karosa C733, 20 sedadel + 20
lazek z CSAD Rosice, fidic Sobotka. Stravovidn{ bude obvyklé — snidané
a velefe teplé a spolecné, obédy individudlni. Oproti zvyklostem u
autobusu z CSAD Veseli zde nebude mikrovinnd trouba, je nutnd vlastni
jideln{ miska a piibor. Noclehy budou zdsadné v autobusu, z&dsti za jizdy.
[ zde dochizi ke zméné — je nutny vlastni spaci pytel ¢i jeho alternativa.
Na palubé bude 220 V stiidavého proudu pro potfebu dobijeni baterii
apod.

Zdenék Nesiba

— AKTUALITY —

BRNO

Rozpis jizd historickych vozidel pfi oslavach 130 let MHD
v Brné

ctvrtek 10. 6. 1999

Trolejbusy — pfetaZeni tahadem z aredilu TMB pod trolejové vedeni a
jizda vlastn{ silou do vozovny Komin

pitek 11. 6. 1999

Tramvaje — navdZeni souprav z aredlu TMB do objektd DPMB. Do
vozovny Medlinky budou pfetaZeny tramvaje 1 + 61, 6, 10 a K6 jiz
v dopolednich hodindch, kde se zucastni Dne otevienych dveif (14—19
hodin) a zdstanou deponoviny do druhého dne. Ostatni tramvaje budou
v pribéhu odpoledne piepraveny vlastni silou do vozovny Pisirky, kde
budou odstaveny do p#istiho dne.

Trolejbusy — vystavka vozidel v rimci Dne otevienych dvefi ve vozovné
Komin. V Kominé zdstanou deponovidny pro dali akce.

Autobusy - piejezd vlastni silou z aredlu TMB do objektu DPMB prov.
450 v Medldnkdch v rdmci Dne otevienych dveff. Po skonéeni akce
odjedou zpét do aredlu TMB.

sobota 12. 6. 1999
Tramvaje

Od 7 hodin budou historickd vozidla TMB, kterd zistala piedchoziho
dne ve vozovné Medldnky, a vozidla DPMB (= 107+215, T2 1470, T3
1626, KTS8D3 1702, T6 1201, RT6NI 1803) pfevezena z Medlinek do
vozovny Pisdrky. Vlegny viiz koitky bude vle¢en n&kterou z uvedenych
tramvyji a ponechdn ve smycce Nové sady. Tramvaje evid. ¢ 1 + 61, 6,
10 budou vle€eny sdlo tramvajemi T3 s vyzbroji TV, celkem je potfeba
dvou tramvaji. Tyto vleCené tramvaje pfijedou pfimo na ndmésti Svobody
ve sméru z Rasinovy do Masarykovy, kde budou odpojeny od taZnych
tramvaji T3. Ve vozovné Pisdrky se pfipoji tramvaje zde odstavené véetne
vozu K2R 1064. Pro ndstup hostit bude vyhrazeno zhlavi smérem Lipovd
s ptislusnymi kolejemi na volné ploge. :

Po ndstupu cestujicich v ¢ase 9*° hodin vyjede konvoj v pofadi (evid. &.):
P10 + 79 + 25 + In (Karolina), 52, 72 + 205, 81 + 214, 107 + 215, 405
+ 296, 126 + 301, T2 1470, T3 1626, K2R 1064, KTSD3 1702, T6 1201
a RT6N! 1803. .

Trasa konvoje Hlinky — Mendlovo ndmésti — Viclavskd — Hybesova —
Nové sady (zde se piipoji kofika) ~ Nddrazni a ddle se rozdéli na vétev
BeneSova - Rooseveltova — Rasinova — ndmésti Svobody (1 + 61, 6, 10
— tyto vozy v konvoji nepfijedou, 81 + 214, 107 + 215, 405 + 296, 126
+ 301, T2 a T3) a na vétev Masarykova —~ ndmésti Svobody (K6, P10 4 79
+ 25 + In, 52, 72 + 2035, K2R, KT8D3, T6 a RTAN).

Za kazdou vétvi s odstupem 10 metrdt bude stdt jedna tramvaj KTSD3
pro informacn{ potfeby DPMB, a. s. a SNIP. Tyto tramvaje budou od 9**

O vikendu 1. a 2. kvétna 1999 byl zahdjen provoz na pravidelné lince ¢.
130, kiterou brnénsky dopravni podnik zavedi p#i pFileiitosti
nadchdzejicich oslav 130. vyroci zahdjeni provozu koriky v Brné. Linka
Jje provozovdnu historickou soupravou MV evid. & 107 a VV 213. Foto
ve smyéce NovoliSeriskd, 1. 5. 1999 © Jifi Mrkos.
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Pri braénskych dubnovyceh v¥lukdch dochdzelo k mnohdy i kuridziim situacim, jejichi akiéry byly cldankové vozy KTS. Takro se v nedéli 18. dubna sesly
na Strdnské skdle 17 vozy, evid. & 1714 a 1724 pravé projizdéji smyckou, zarimeo tretf viiz evid, ¢. 1708 je odstaven (pfestdvka Fidice) na odbocce do
Technického muzea (vprave) — foto © Jaroslav Pacholik. O piedchozim vikendu zase tramvajovy viz evid. ¢ 1712 zajistoval kyvvadlovou dopravy ulici
Renneskow = Novieh sadit na zastdvku Vsetinskd. Na Novyeh sadech se tak seSel s druhym vozem KT8 evid. ¢. 1703 jedoucim na pravidelné lince ¢. 8

(1 byla odklonéna na Ustrednr hibitov) - foto 10. 4. 1999 © Ladislav Kasik,

hodin ve smyéce Nové sady a po prijezdu konvoje vyjedou na uréend
mista.
Nu ndmeésti Svobody bude od 10" do 12" hod vystava pro vefejnost. Po
skoncCeni vystavy tramvaje, které se neucastni jizd pro vefejnost, pfejedou
do aredlu prov. 410 a 430, event. do aredlu TMB. Od 13" do 17" hodin
se uskuteéni jizdy historickych souprav 81 + 214, 107 + 215, 405 + 296,
126 + 301 a P10 + 79 + 25 + In pro vefejnost po dvou okruzich:
1. okruh (elektrické soupravy): nimésti Svobody — Musarykova —
BeneSova - Rooseveltova — Rasiova — ndmésti Svobody, jizdni doba 10
minut:

souprava 81 + 214

odjezdy 137, 147 13 16%

souprava 107 + 213

odjezdy 139, 145 3% 16"

soupravi 403 + 296

odjezdy 13°° 143 157 16

souprava 126 + 301

odjezdy 134, |44, 15% 169
2. okruh (pamni souprava): nimésti Svobody - RaSinova ~ Rooseveltova
— BeneSova — Nddruzni — smyéka Nové sudy (podle potfeby doplnéni
vody) — Nddrazni — Masarvkova — admésti Svobody
Casy odjezdi:

1301) l_L“J) ]5()0 ]6”“

13-”) l_;-“) ]540 164()

Trolejbusy
Vozidla 7Tr, 8Tr, 9Tr, T11 od 9 hodin jizda vlastni silou z vozovny
Komin do prostoru Moravské nimésti / Brandlova na levou trolejovou
stopu.Od 13 do 17 hodin jizdy pro vefejnost po trase linky 132, Po
skonceni jizd vlastnf stlou do vozovany Komin.
Casy odjezdil po lince 132 Ceski — Krilovo Pole a zpét, jizdni doba 30
minut:

odjezd typ odjezd typ

odjezd typ odjezd typ

3% 7Tc 4% TIL 15 9Tr 16" 8Tr
3 8Tr ¥ TTr 1 Tl 16¥  9Tr
13 9Tr 14 8Tr 15 7Tr  16%  TIl

(¥ ]}

o

w

Autobusy

Vozidla § 706 RO, § 706 RTO + vlek, M 11 od 9 hodin jizda vlastni
silou na vystavu na ndmésti Svobody. Po vystavé se pfesunou ul. JoStovu
k ob¢asné zastdvce, od niZz od 13 do 17 hodin v intervalu 20 minut
budou jizdy pro vefejnost po trase Jostova/Ceskd — vlevo Moravské
namésti — Kolisté — Jezuitski — Rooseveltova — Moravské ndmésti —
Komenskdho ndmésti — Jostova/Ceskd. Po skonéeni odjedou do areilu
TMB.

Autobusy ~ Cusy odjezdd, jizdni doba 10 minut:
“tvp § 706 RO
odjezdy 137, 14™, 13", 16"

typ § 706 RTO

Na liberecke Moskevske ulici pobliZ usti na dstiedni BeneSovo ndmésti
pFibyla peci zdejSich dopravdki dalSi relikvie pFipominajici rramvajovy
provoz v samém centru mésta. Uzkorozchodnd vyhybka je opatiena
kovovou deskou s textem informujicim prochdzejici obyvatele mésta i
jeho ndvitévniky o historii tramvaje v Liberci — ,Témito misty projiZdéla
tramvaj od nddraZi (1897—1984), od Rochlice (1899—1960) u
Hanychova (1932—1984) a do Lidovych sadit (1897—1984), RiZodolu
(1904—1960) a k v¥stavisti na Husove tiidé (1906)“. Foto 7. 5. 1999 ©
Jift Mrkos.
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Ve dnech 1. a 2. 5. 1999 byly v rdmci kondicnich jizd vypraveny na
trasu od Hlavniho nddraZi do Slapanic historicke trolejbusy 8Tr (ex
Bratislava evid. ¢ 141) a T11 (ex Plzeii evid. ¢ 248). Foto 1. 5. 1999 u
sastdvky Hranicky © Jirt Mrkos.

O tom, Ze se poruchy nevyhnow ani témto stariim voziin, se mohli cestujict
presvedcir bohuZel hned pFi proni jizd€ trolejbusuy T11, ktery vytreale
odmital opustit Slapanice, kam jesté viasini silou dojel. Nakonec musel
byt odrazen dalsim muzejnim vozem — trolejovon véZkou Schirling evid.
& 3003. Foto ve Slapanicich 1. 5. 1999 © Jaroslav Pacholik.

R

Kyvadlovou dopravu ndvstévnikii liSeiiské expozice Technického muzea
do Slatiny (jako pFipoj na hist. trolejbus) a ke smycce NovoliSeriskd (zde
pFipoj na tram. linku 130) zajistoval mj. i muzejni autobus B831 (prototyp
nerealizované vivojove fady Karosy). Foto u slatinské kaplicky, 1. 5.
1999 © JiFi Mrkos.

odjezdy 13%, 14%, 15%, 162 g

typ SM 11
odjezdy 13, 14%, 15%, 16%

nedéle 13. 6.
Tramvaje

Z aredlu vozoven Pisdrky a Medlinky vyjedou soupravy na ndmésti
Svobody, odkud budou od 10 do 15 hodin jezdit po trasich:

1. trasa (elektrické soupravy): nimésti Svobody — Masarykova — Dornych
— Komdrov, zpét Dornych — Rooseveltova ~ RaSinova — ndmésti Svobody,
jizdni doba 30 minut

2. trasa (elektrické soupravy): ndmésti Svobody — Masarykova - Nidrazni
~ HybeSova — Viclavskd — Veletrini — Hlinky — Pisdrky — Hlinky —
Veletrini — Pekafskd —~ Husova — RaSinova — ndmésti Svobody. jizdni
doba 40 minut

odjezdy do Komdrova odjezdy do Pisdrek

Cas souprava Cas souprava
10 81 + 214 10 405 + 296
L 126 + 301 I 81+ 214
1290 405 +296 120 126 + 301
13% 81 + 214 13 405 +296
147126 + 301 1490 81+ 214
15 405 +296 15 126 + 301

3. trasa (parni souprava): nimésti Svobody — RaSinova — Roosevelwova -
Nddrazni — Nové sady (var. HybeSova — Viclavskd - Mendlovo nimésti
— Viclavskd — HybeSova) — Nddrazn{ — Masarykova — ndmésti Svobody.
Casy odjezdi:

]0«‘)0 i 1')() 1 200 141)() 150() 16()()

1()4() 1 1-\‘) IZJ() 14-\0 ISJU 1610

Po skonceni jizd pfetaZeni do aredlu TMB.

Trolejbusy

Z vozovny vyjedou tak, aby od 10 do 17 hodin jezdily z Mendlova
ndmésti po trolejbusovych tratich do Kohoutovic, Starého Liskovce a na
Kamenny vrch.

Trasa Kohoutovice: Mendlovo ndmésti — Pisirky — LibuSina tfida -
Kohoutovice a zpét, jizdni doba 40 minut.

Trasa Kamenny vrch: Mendlovo ndmésti — Pisirky — Novy Liskovec -~
Kamenny vrch a zpét, jizdni-doba 35 minut.

Trasa Stary Liskovec, Osovd: Mendlovo ndmésti - Pisdrky — Novy Liskovec
- Stary Liskovec, Osovi a zpét, jizdni doba 40 minut.

odj. do Kohoutovic

odj. na Kam’ vrch odj. na Osovou

éas typ cas typ Cas typ
o™ 7Tr 10 8Tr 10 9Tt
10% T11 1190 TTr 11 8Tr
113 9Tr 11+ TH 1200 TTr
125 8Tr T 9T 124 TI
13% 7Tr 13 8Tr 133 9Tr
134 TI1 1400 7Tr 1413 8Tr
1430 9Tr 1443 Tl

Po skonéeni se vriti do vozovny DPMB a do aredlu TMB budou
pfepraveny v pondéli 14, 6.

Autobusy

Z aredlu TMB vyjedou na Mendlovo ndmésti a od 10 do 17 hodin budou
v intervalu 30 minut jezdit po trase linky 32 do Kohoutovic k hijence.

Trasa Mendlovo ndmést{ - Pisdrky — Sirka — Kohoutovice, hdjenka a
zpét, jizdni doba 35 minut.

typ S 706 RO

odjezdy 10%, 1179, 139 1430

typ § 706 RTO + viek

odjezdy 10%, 12%, 3% {59

typ SM 11

odjezdy 11%, 1239 14% 135%
Po skonceni odjedou do aredlu TMB.
Veskery predprodej jizdenek (mistenek) zajistuje CK Cedok na NddraZni
ulici.

Tvan Nedélka
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DPmB do obdobi prizdnin 1999 plinuje dvé stavebni akce, které budou
mit v&t${ dopad do organizace MHD:

e oprava tramvajové trati, odstrafiovdni poruchy kanalizaéni Sachty a
celoploSnd oprava povrchu vozovky v kfizovatce Pekaiskd / Uvoz /
Mendlovo ndmésti 2. — 13. 7. 1999

» rekonstrukce tramvajové trati a celoplo$nd oprava povrchu vozovky
v kfiZovatce Vranovskd / Jugoslivskd 22. 7. — 20. 8. 1999.

Pii stavebnich pracech v oblasti Pekafski / Uvoz / Mendlovo ndmésti
bude doprava organizovina ndsledujicim zp@sobem:

V priibéhu opravy bude nepfetrzité jednosmérné sjizdnd trolejbusovd
trat z Uvozu na Mendlovo nimésti, zbyvajici trolejové vedeni bude
vypnuto, prijezd z Mendlova ndmésti do Uvozu, event. objezd Mendlova
ndmesti, bude variantné bud objiZdénim budovy $koly nebo pfejizdénim
opraveného useku tramvajové trati. Tramvajové linky 3 a 6 budou obéma
sméry odklonény ulici Masarykovou. Na linkdch 145 a 146 budou
trolejbusy nahrazeny autobusy, ve sméru do Uvozu budou vyuZivat privé
platnou variantu pritjezdu, trolejbusovd linka 137 bude mimo provoz,
v dseku Mendlovo ndmésti — Kohoutovice jeji kapacitu nahradi posilend
linka 142, Autobusové linky 51, 84, 204 ve sméru do Uvozu budou
vyuZzivat pravé platnou variantu prijezdu. Nihradni autobusovi doprava
bude vedena po zastivkich »Moravské niméstic — »Ceskd« — »Silingrovo
nimésti« — »Nemocnice u sv. Anny« — »Mendlovo ndmésti« — »PofiCi«
(v opafném sméru »Viclavski«). Pii vymené kolejovych oblouki
Pekufskd / Husova bude odklonéna ulicemi Udolni — Uvoz. Trolejbusy
linek 135 a 142 budou z vozoven na Mendlovo namésti piijizdét viastni
silou, do vozoven budou pietahoviny tahac¢em. Vozidla na délenych
sluzbich budou pfes den odstavena mimo vozovny. Juk jiz bylo
konstatovino, budou v pribéhu tramvajové vyluky vyménény i kolejové
oblouky Pekatskd / Husova. ‘
Pfi stavebnich pracech na kfizovatce Vranovskd — Jugoslivskd zdstane
pro silniéni dopravu mozny prijezd z Vrunovské vpravo do Jugoslivské
a z Jugoslivské vlevo do Pradlické. Tramvajovid doprava bude
organizovidna takta: -
Linka ¢. 3 mezi zastivkumi Zdbrdovice a Ceskd bude obousmérns
odklonéna ul. Cejlem — Rooseveltovou. Linka ¢. 4 bude vedena
z Masarykovy ¢tvrti ul. Husovou - Nddraini - Bene$ovou —
Rooseveltovou zpét do Muasarykovy étvrti. Linka €. 9 mezi zastdvkami
»Jugosldvski« a »Hlavni nidraZi« bude obousmérné odklonéna ul.
Merhautovou - M. Horikové — Husovou - Naddrazni (zlepieni
prijezdnosti ulici Rooseveltovou, ndhrada za linku 12 na prazdniny
rufenou, odstranéni ruéniho pfestavovini vyhybky u zastivky »Moravské
ndmésti«). Autobusovd linka 72 bude mezi zastivkami »Stefinikova ¢tvri«
a »Stard osada« odklonéna pfes Provaznikovu — Tomkovo ndmésti —
Svatoplukovu. Trasa linky ndhradni autobusové dopravy bude vést z
Obfan po tramvajovych zastivkdch po trase linky 4 aZ k zastivce
»Trdvnickovae«, ddle vpravo Jugosldvskou — vlevo Pradlickou — vlevo
Francouzskou — vpravo Cejlem po zastivkdch »Tkalcovskde« a
»Kdrnerova« na Malinovského nimésti. Z Malinovského namésti ul.
Cejlem — Jana Svobody - Trivnickovou — a dile po trase linky 4 do
Obfan. Pomocni linka trolejbusové dopravy bude po dobu stavby
vyfazena z provozu, trolejbusy z vozovny Husovice budou vyuZzivat ul.
Provaznikovu a Drobného. Prizdninovy provoz trolejbusové dopravy
bude organizovin tak, aby nebyla potieba jizdy ze Staré osady do vozovny
Husovice.

Ivan Nedélka

® Po dobu stavebniho veletrhu konaného ve dnech 20. az 24. 4. 1999 na
vystavisti byla tramvajovd doprava na vystavisté posilena vloZenou
tramvajovou linkou jezdici bez ¢iselného oznacenf v trase Zvonatka —
Hlavni nddrazi — Nové sady — Mendlovo ndmésti — Vystavi§té — Pisdrky.
Na linku byly nasazeny 4 vozy K2 z Pisdrek a 2 sola vozy T3 z Krilova
Pole. V dobé vypravy téchto vloZenych vozi zhstivalo nddvofi vozovay
v Pisdrkdch zcela prizdné - byly zde pouze sluzebni vozy evid. & 4121,
4122, 4123, cvicnd tramvaj 4101, plechdc 4058 a dva nové vozy K2R.
Provoznich voza je stile nedostatek.

* Z divodu oprav koleji a vozovky doSlo od 26. 4. 1999 k odklonu
autobusové linky a-33 ve sméru na Skdcelovu. Zastivka »Krdlovo Pole,
stfelnice« byla pfeloZena do dsti ulice Heréikovy a misto zastdvky
»Cervinkova« zastavuje linka a-53 spolecné s linkou t-132 na zastivkich
»Hutafova« a »Slovanské ndmésti«. Odklon linky md trvat do 30. 3.
1999.

e Z diivodu opravy koleji a vozovky doslo ke zkriceni tramvajové linky
d-13 do smycky Krilovo Pole, Cervinkova, a to ve dnech 3. 17 6., 8. a 9.,
17. az 20. a konecné 22. a 23. 5. 1999. Nihradni doprava v iseku

Pt S SR S S
pied crvristoletim skondil po :

metra pravidelny¥ provoz dvoundpravovyeh tramvaji v naSem hlavnim
mésié. 8. kvéma 1974 se dvoundpravove rramvaje s charakreristickym
Lkotérovskym® vzhiledem rozloucily s praZskymi uliceni, od té doby je
viddme pouze pfi mimofddnych jizddch anebo dokonce na pravidelne
historické lince provozované praiskym dopravnim podnikem. Toro jiz
pamétnickd vNrodi si praZit’ dopravici pFipomnéli vldsmi jizdou t5{
historickych tramvajovych souprav wlicemi Prahy v sobotu 8. 5. 1999,
Soupravy vozt evid. ¢. 2210 a 1522, 2110 a 1562, 349 a 1201 a 1200
se od Vistavisté vyduly po historickych trasdch Prahou, foto pred hotelem
Inrernational (dnes Holiday Inn). © Jirti Mrkos. Historii starou jiz
crvrtstolert pribliZuje snimek 2 doby tésné pred ukoncenim provozu —
Sfoto soupravy MV 2107 + VV [541 pred nddraZim Praha — Stred (dnes
Muasarykove) © ing. Ivo Mahel, 17. 4. 1974.

»Krilovo Pole. Cervinkova« — »Krilovo Pole, stielnice« byla zajistovina
linkou a-33. na niZ doslo ke zkrdcenf intervald.

» Piiblizné od poloviny dubna jsou v distribu¢ni siti jizdenky nového
typu. Zatim se jednd pouze o nejfrekventovanéjsi typy jizdenek — tj.
jizdenka zdkladni na 30 minut za 8.- K¢ a jizdenka zlevnénd na 30 minut
za 4,- K. Jizdenka je doplnéna siluetou brnénského chrimu Petrov. Na
druhé strané jizdenek se kromé doporuceni pro cestujici objevilo logo
oslav 130. vyro¢i MHD v Brné (silueta koné s vozem konky). Text
doporuceni i logo jsou v Cervené barvé. Barevné pojeti jizdenek zustalo
beze zmény - tj. jizdenka za 8,- K¢ je zelend, za 4,- K¢ modri. Je také
vynechdna razba a ¢asovy kruh. symbolika pdsem zustala zachovidna, je
doplnéno datum tarifu.

» V pribéhu dubna byla dokonéena rékonstrukce ménimny Cerni Pole.
Ménirna zdsobuje energii tramvajovou traf v Cernvch Polich a do Lesné,
koncovy usek wamvajové wati do S[qfﬁn'kovy ctvrti a trolejbusovou trat
na ulici Provaznikové. Pfi rekonstrukci této ménimy jiz bylo poéitino
také s prodlouzenim mamvajové trati ze Stefinikovy ctvrti na okraj sidligté
Lesnd, jehoZ dobudovdni viak bylo opét zmedostatku finanénich
prostfedkd odlozZeno.

e Nékolik postieh z provozu historické tramvajové linky 130 — v
tramvajové soupravé je stanoveno zvlasi jizdné - dospeli 15,- K& a déi
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Koncem dubna a pocdtkem kvétna byly postupné zafazoviny do provozu
vozy K2R z loiiské doddvky — foto evid. ¢. 1059 poblii krdlovopolského
nddraZi, 30. 4. 1999 © Jirfi Mrkos.

3,- K& Jizdenky vyddvd pravodei ve voze. Jizdné plati pro jizdu tam i
zpét. Jizdenky jsou velmi pékné provedené — podlouhlého formdtu s
reprodukei pohlednice z doby pamniho provozu. Barva jizdenek je ervend
(zlevnénd za 5,-) a zelend (zdkladni za [3,-). Tyto jizdenky jsou uzndviny
tké v autobusech linky a-38 v dseku mezi NovoliSenskou a zastivkou
Karoliny Svétlé, tak aby se cestujici jiZz bez placeni mohli dostat az do
blizkosti Technického muzea v Lisni (historické autobusy mezi
NovoliSeinskou a liSedskou expozici totiz nebudou provozoviny kazdy
vikend). Uvnitf motorového vozu nualezne cestujici nékolik informucnich
paneli o historii brnénské hromadné dopravy. Dile je nutno podotkonout,
ze jizdni doby jsou velice ostré a odpovidaji spiSe soudobym vozim a
nikoliv moZnostem historické tramvaje. Presto se historickd tramvajovil
souprava § jizdnim fddem vyrovnivd pomérné dobfe - 5 malym cca 3
minutovym zpozénim na NovoliSeaské a cca 10 minutovym zpozdénim
pfi dojezdu na ndmésti Svobody je vSak tfebu pocitat. Posledni novinkou
je vybaveni motorového vozu ,brnkdtkem™ pro obsluhu elektrickych
vyhybek. Prvni dva dny provozu historické tramvajové soupravy — 1. a
2. 5. 1999 byly doplnény provozem historickych trolejbusi a autobusi
Technického muzea. Na trolejbusové lince byl predveden trolejbus Skoda
8Tr5 evid. ¢. 141 z Bratislavy, jezdil od Hlavniho nddrazi do Slapanic.
Mezi NovolfSedaskou a Slatinou byla v provozu autobusovi linka
obsluhovand muzejnim autobusem. Tentokrite se v provozu pfedstavil
prototypovy viz B831. Autobus mél ndvaznost na NovoliSeiské na
historickou tramvaj a ve Slatiné na historicky trolejbus. V autobusech a
trolejbusech bylo jizdné stanoveno na 13,- a 10,- K&, piicemZ viak v
podstaté neslo o jizdenku ale o vstupenku do aredlu liSefiské expozice
MHD. Predpoklidi se nékolikeré opakovini této akce o prazdnindch, ale
jiz bez trolejbusd.

e O vikendu 1. a 2. 5. 1999 byl na letisti v Brmé — Tufanech uspofidin
LLetecky den”. V provozu byla mimofidnd autobusovid expresni linka v
trase Hlavni nddraZi — Tufany. Cena zpdtecni jizdenky byla stanovena na
30,- K¢. Déti byly piepravoviny zdarma. Linka byla oznacena pismenem
C, jezdily na ni clinkové vozy. Interval na lince byl 30 minut, v piipadé
potfeby se provddély odjezdy i mimo intervaly. Jizdenky se proddvaly na
Hlavnim nddraZi a bylo opét vyuZito strojki, které pfed dvéma lety
doslouzily na lodn{ dopravé.

» V pracovni dny jezdi lodé pouze na velkém okruhu s odjezdy z Bystrce
v 0% — 119 - 3% — 1439 — 169 2 17 hodin. Do Rokle se providi pouze
jediny spoj a to s odjezdem v 10 z Bystrce. Na zajisténi tohoto rozsahu
dopravy postacuje vypravit kuzdy den jen dvé lodé. O sobotich a nedélich
v kvétnu je rozsah dopravy stejny jako o sobotich a nedélich v dubnu.
Na jeho zajisténi jsou zapotfebi tfi lodé.

e Z divodu opravy vozovky v prostoru trolejbusovych zastivek (koneénd
linek t-135, 142) doslo od 10. 5. 1999 na dobu cca jednoho mésice k
preloZeni trolejbusové zastivky »Mendlovo ndmésti« pro smér do Pisdrek
k Pivovarské restauraci.

» Pocdtkem tfettho pracovniho tydne v kvétnu vyjela do ulic opét tramvaj
evid. ¢. 4038 (plechad) pro akci ,.Stop AIDS“. Pfi své jizds se zastavila na
jiz zndmych mistech — na Malinovského a Mendlové ndmésti, kde zdjemci
méli mozZnost podrobit se mimo jiné bezplamému testu na HIV.

« DPMB disponuje typové bohatym vozovym parkem - jde o typy T3,
T3R, T6, K2, K2R, KT8D3, RT6N a KTSD3N. U nékterych typd jesté
nalezneme celou fadu riznych pfestaveb a odchylek. Doménou vozi
KT8D35 a brzy i KT8D35N je linka d-8. S vozy T6 se maZeme setkat pouze

na lince d-4. Dvojice vozldl T3R jsou k vidéni na linkdch d-12 nebo d-13,
sélo viiz T3R (evid. ¢. 1615) jezdi na d-10. Vozy K2R jsou k vidén{
pfedevdim na lince d-7, ale pravidelné se objevuji i na linkdch d-9, 10, 12
(vozy evid. ¢. 1027, 1029, 1037, 1059, 1060, 1079 a 1081 jiz mohou
vzhledem ke sklidacim dvefim jezdit na jakékoliv lince). Soupravy dvojic
vozi T3 jezdf na linkdch d-1, 11, 13 (méné na d-4) a vozy K2 na linkich
d-2,3,5,6.7,9, 12,

Ladislav Kasik

Cas kloubovych aurobusi Tkarus se v Ceské republice pomalu, ale jisté
naplituje. Autobusy, kreré k ndm dodidvala budapestskd tovdrna hlavné
v osmdesdiych letech jsou jif za hranicemi své Zivotosti a jednotliveé
dopravni podniky je vyiazuji, v houfné mife potom proddvaji na vychod.
Provoz téchto autobusii v Praze, kamgbylo doddno pres 600 réchto vozil
(vCerné nékolika vozii zakoupenych z Pardubic), skonci s nejvétsi
pravdépodobnosti jiz s letnimi prdzdninami. Posledni doddvka
inovovanych kloubovych vozit z Karosy fady B94I1E jim jii zasadila
posledni rdanu. V Brné zatim lkarusy preiivaji, i kdy? se letos chystd
vyfazent cca 10 vozd, stdle jsou pro provoz nepostradatelné. PraZsky
dopravni podnik jako preni u nds zafadil tento autobus do svych
muzejnich shirek — v lofiském roce byl po opravé do Stresovic dovezen
viiz evid. ¢. 4382, v Ostravé by mél pro tyto iicely ddajné slouZit
dvoudveiovy! (verze 280.10) lkarus evid. é 4070. Foto 27. 6. 1998 ve
vozovné Stfefovice © Jifi Mrkos a v Ostravé Hraneéniku 23. 1. 1999 ©
Jitt Vobecky.

* Na pfelomu dubna a kvétna byly postupné do provozu nasazeny
rekonstruované vozy K2R z lofské dodivky — evid. ¢. 1029, 1037, 1059
a 1060. Koncem dubna do Brna dorazil ze Sumperka posledni viiz K2R
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evid. & 1027. Tento viz byl v rekordné kritké dobé zprovoznén a jiZ
podidtkem kvétna zasdhl do provozu. V této dobg jiz tedy neni prozatim
Zidny brnénsky viz na rekonstrukci v Sumperku.

* Od 10. 5. 1999 je v pravidelném provozu s cestujicimi prvni dvojice
vozil s instalovanou vyzbroji TV14 — evid. & 1630 + 1627.

* 2. 5. do Brna dorazil pfedposledn{ viiz lofiské doddvky trolejbusd 21Tt
—evid. & 3010. Vzdpét (4. 5. 1999) vykonal TBZ a doplnil tak flotilu jiZ
provozovanych vozd. Trolejbusy jezdi v pravidelném provozu s
s povdékem pfijala tento moderni dopravni prostfedek. Posledni viz
(evid. €. 3008) jesté nedorazil, s jeho doddvkou se poéitd v nejbliz§ich
dnech.

* JiZ v dubnu byly pro najeté kilometry v Medlinkdch odstaveny vozy
1485 (26. 4.) a 1534 (14. 4. 1999). Viechny doposud odstavené vozy
vCetng téchto dvou naddle stoji ve vozovné z jiZ mnohokrit zmifovanych
divodd. Oba vyfazené vozy tvoii jisté mezniky v historii vozového
parku dopravniho podniku - viz evid. ¢ 1495 byl poslednim
provozovanym strojem vyrobni série z roku 1963 (viz samostatny ¢linek)
a viiz evid. &. 1534 je prvnim vyfazenym vozem s tyristorovou vyzbroji.
O vyuziti této vyzbroje (ev. celého vozu) nenf doposud rozhodnuto.

¢ Tramvaj RT6N s upravenymi podvozky evid. ¢. 1803 je v pravidelném
provozu, dalsi viiz evid. ¢. 1802 je po rekonstrukci doposud ve stidiu
zkuSebnich jizd, zatimco evid. €. 1801 je rozpracovany a evid. ¢. 1804 je
odstaven a na rekonstrukci ¢ekd (v kvétnu jiz neprovozovin).

* Na tramvajich KT8D3N dochizi pfed zafazenim do pravidelného
provozu k jistym dpravim - v interiéru jsou demontovina sedadla
plivodniho uspofdddni 2 + 2 a nuhrazena prostfidanym uspofdddnim 2 +
I (kviili nedostateénému prostoru), dochdzi ke konstrukénim dpravim
kloubového spojeni stejné jako spidhel. 20. kvtna 1999 vyjela tramvaj
poprvé do provozu s cestujicimi — evid. ¢. 1729 na 26/1. V provozu byla
i v ndsledujicich dnech.

* V dstfednich dilndch je opravovina tramvaj KT8 evid. €. 1701 — mj.
budou dosazeny transparenty a nové pohony dveii.

e Od 31. 5. 1999 zahajuje Dopravn{ podnik pravidelnou dopravu do
Otmarova (za RebeSovicemi). Naopak od konce ervna ukoné¢i pepravu
zdkaznikd do aredlu Shopping centra a IKEA.

JiFt Mrkos, Karel Hromddko, Pavel Slesinger, Petr Chuddcek

PLZEN

Provoz tramvaji Astra v PMDP

V soucasné dobé je v Plzni modrd prototypovd Astra evid. ¢. 300
nasazovina spolu se Zluto-Sedymi vozy evid. ¢. 302 a 303 na linku &. 1 ze
Slovan na KoSutku. Jednotny plzefisky Zluto-sedy ndtér lze u novych
tramvaji Astra hodnotit celkem kladng. Zavddéni tohoto barevného nitéru
na vozech T3 a T3M.06 pisobi velice problematicky.

Modernizace voztl metra ve Skodé Plzeii
Dne 5. 5. 1999 pfijela z prazského DP do Skody Dopravni techniky
odstrojend pétivozovd souprava metra. Soupravu tvofi elni viz evid. ¢.
2111, vloZené vozy evid. ¢. 2223, 2231 a 2230 a druhy celni viz evid.

1

Viiz praZského metra evid. ¢. 2129 zakoupeny firmou Skoda pro
modernizaci, po rekonstrukci obdrii typové oznaceni 10M:0. Foto ©
Skoda, 23. 2. 1999.

Modernizovand tramvaj (01T4) tvpu T3IM.06 evid. & 237 a Astra evid.
¢ 303 (03T2.01) ve vozovné Slovany PMDP. Obé tramvaje jiz maji
plzeiisky jednomy Zluto-Sedy ndtér. Foto © Skoda, 27. 4. 1999.

¢. 2122. Vozy budou modernizoviny v rozsahu obdobném prototypové
modernizované soupravé, kterou opravilo konsorcium Skoda — CKD.
Na opukovanou modernizaci vozi pro prazské metro neni uzavieno
konsorcium (to bylo uzavieno pouze na modernizaci prototypové
soupravy, kterd je sporudicky v provozu s cestujicimi) a v soucusné dobg
probihaji intenzivni jedndni o podilu jednotlivych firem na modernizaci
i o uréeni findlniho dodavatele modernizace. Po modernizaci obdrii
vozy typové oznafeni{ 2Mtl (Celni vozy), 3Mtl (vnitfni lichy viz) a
4Mtl(vnitini sudy viz).

Skoda Dopravni technika dile zakoupila viiz metra evid. & 2129 z Prahy.
Viiz ptijel k vyrobci jiz 13. 12. 1998 a bude modernizovdn novou el.
vyzbroji. Jako funkéni vzorek bude slouZit pro ovéfeni modernizace pro
metro v Petrohradé. Viiz obdrii typové oznacen{ 10MtO a vyrobni &islo
9168.

Program oslav 100 let MHD v Plzni

Slavnostni vyhlidkové jizdy tramvajemi — odjezdy z obratiité tramvaji U
Zvonu:

Sobota 26. a nedéle 27. 6. 1999 od 10 do 16 hod.
Program:

o vyhlidkové jizdy historickou tramvaji evid. ¢. 18 (,,KfiZik™) po trase
Zvon - Palackého tf. — Zvon

o vyhlidkové jizdy historickou wamvaji evid. €. 121 (T1) po trase Zvon
- Sladkovského tf. — Zvon

» vyhlidkové jizdy tramvaji Astra po trase Zvon - Bory — Zvon

e ukizka nizkopodlazniho trolejbusu Skoda typu 21TrACI s
asynchronnim pohonem a pomocnym dieselagregdtem

o ukdzka provozovaného nizkopodlazniho autobusu Skoda typu 21Ab
(ve voze prodej propagacnich predméti)

Jizdné: Pamétni jizdenka v cené 10 K& platnd pfisludny den pro viechny
okruhy vyhlidkovych jizd.

Dne 29. 6. 1999 se koni slavnostni shromdZdéni pozvanych hosti k
piilezitosti oslav 100 let MHD v Plzni.

Jan Krejér

KOSICE

Zelezniéni lokomotiva na ko&ické hlavni tiidé

Tento rok se jiZ popdté konaly oslavy ,.Dne mésta Kosice™ ve dnech 1. az
9. 3. 1999. Program oslav byl bohaty, protoZe letos si Kosice pfipomenuly
630. vyro¢i udéleni erbové listiny krilem Ludovitem Velkym (7. 3.
1369).

Pfi této prilezitosti oZily i koleje ko§ického korza, kdyZ se 3. kvétna v
centru mésta objevila historickd pami{ lokomotiva 310.433 z roku 1896
s osobnim vozem tet! tidy Ci4-7995 z roku 1915, Lokomotiva i vagdn
patii Muzejnd-dokumentacnimu centru ZSR a jsou deponoviny ve
Vritkdch. Souprava byla do centra dopravena na trajleru, sloZena byla
pomoci jefdbd. Ve dnech 5. a 6. kvétna byla lokomotiva pouze vystavena,
ptesto se t2§ila velké pozornosti viech ndvstévniki, teprve ndsledujict
den 7. 5. jeji provoz v 17 hodin oficidlné zahdjil premiér Slovenské
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Souprava parni lokomotivy 310.433 a osobniho vagdnu Ci4-7995 na
kosickém korzu. Foto © Adwn Tatransky 6. 5. 1999.

republiky M. Dzurinda. pfedseda NR SR J. Migas a dalsi pfedstavitelé
vliddy SR. Trasa jizd vedla od Stfedni primyslové skoly dopravni (u OD
Tesco) k souso§i Immaculaty, jeji délka byla cca 400 m. O vikendu 8. a 9.
kvéma jezdila souprava pro vefejnost. Akce se zicastnila i vriteckd
historickd drezina upravend z osobniho automobilu VarSava. stejné juko
vuz kofiky z Dopravniho podniku.

Souprava klasické zelezni¢ni lokomotivy s vagdnem pasobila v centru
mésta vyjimecne, v letech 1891 az 1986 zde totiZ pravidelné jezdily
jenom | klasickd™ vozidla méstské hromadné dopravy (koika. purni vlaky
i tramvaje).

Rekonstrukce historické tramvaje

Rekonstrukce historické trumvaje evid. €. 21 z roku 1908 zacala po
dohodé s Vychodoslovenskymi strojirnami se sidlem v Kosicich, které
sponzorsky zrealizovaly opravu rdmu a pojezdu v dubnu a kvétnu 1999,
Nu zdkladé dokumentace vypracované podnikovymi konstruktéry byly
vyrobeny nové podélniky, pficnik, chybéjici ploSina, celni plechy a
mnoZstyvi jinych mendich soucdsti rimu. BohuZel bylo na posledni chvili
upuiténo z divodu ndrocnosti od nytovini a rdm je spojovany Srouby.
Pivodni &dsti rimu byly opiskoviny.

Pojezd pochdzi z vraku tramvaje evid. €. 12 (Ringhoffer 1920), ktery
slouzil juko pamdnik v aredlu DPMK. Nipravy, loZiska, rozsochy, pruznice
a brzdovy mechanizmus byly vy¢istény a opraveny. Potom nisledovala

V pondéli 17. 5. 1999 byla v poledne v plzeiiské vozovné Slovany
naloZena na silniéni ndvés druhd prototypovd tramvaj Astra evid. ¢.
301 PMDP (:luty¥ prototyp. typ Skoda — Inekon LTM 10.08, v¥robni
cislo 023) a byvla pfevezena na cca Sestitydenni predvddéci provoz do
Dopravniho podniku hl. m. Prahy. SloZeni tramvaje probéhlo ndsledujict
den v UD v Hostivari. Po sloZeni byla provedena zkouska nakolejovdni
pomoci hvdraulickych zveddki Lukas, zhkouSka brzd a oZiveni
informaéniho svstému. Tramvaj byla premisténa do vozovny Kobylisy a
bude jezdit na linkdch ¢. 17 a 10 dle jizdniho Fddu. PraZske oznacovace
jizdenek nebudou instalovdny — tramvaj bude cestujici vozit zdarma.
Foto ve vozovné Kvbylisy 20. 3. 1999 © Robert Mara.

jejich montdZ a zdikladni ndtér. Ve slévamé Vychodoslovenskych strojiren
budou zhotoveny model a odlitky brzdovych zdrzi. Dile se na
rekonstrukci rdimu podilely spoleénosti Adrimex — dodavatel hutniho
materidluy, KoHit — dodavatel spojovaciho materidlu a DPMK jako
dodavatel nihradnich dild.

Renovace skiiné a elektrické vyzbroje je zatim ve stidiu jedndni s firmami,
které jsou ochotné sponzorsky piispét na zichranu nejstar$i tramvaje na
Slovensku.

Adam Tatransky

Dalsi ,nové saliny* kond&i - dil 1.
Jifi Mrkos

V uplynulych dnech jsme se rozlouéili s poslednimi vozy T3 z prvnich
sérif z roku 1963. Nové _sputniky™ znamenaly tehdy po vozech T2 dalsi
moderni vozy 4 moZnd tehdy jesté nikdo netwsil, 7e tramvaje T3 se sv¥m
charakteristickym vzhledem budou patfit ke koloritu mnoha
Ceskoslovenskych i zahrani¢nich mést moznd mnohem vice neZ pal stoleti.
Po prvnim prototypu tramvaje T3, se kterym se mohli Braané sezndmit
jiz na Mezindrodnim veletrhu v roce 1960 (pozd@ji byl oznaden evid. ¢.
6101, pod kterym jezdil po prazskyeh kolejich az do r. 1983), nidsledovala
v roce 1962 ve smichovské Tatrovee piimo vyroba 70 sériovych vozi
pro Prahu, a to véemné tzv. pfedsunutého vozu evid. & 6102, V nisledujicim
roce 1963 a zéisti 1 1964 doSlo k vyrobé dalsich tif sérif pro Prahu
(cetkem 136 vozi) u byly vyrobeny i dvé série vozd pro Brno. Tretim
Ceskoslovenskym méstem, kterd obdrzelo vozy T3 z téchto prvnich sérif
byly Kosice (30 vozi — evid. & 243—272). Mnoho tamvaji bylo dodino
i do tehdejsiho Sovétského Svazu (Moskva, Sverdlovsk o dal3i). Dile uz
ndsledovaly dualsi a dalsi série. které viak uz patff do jiné kupitoly.
Prehled vozi dodanych do Brna (vSechny vozy jezdily po celou dobu
svého pilsobeni ve vozovné Krilovo Pole — dnes Medlidnky):

ev. & vyr ¢ r. v¥VL dat. zafazeni dat. vyf. (f)  pozn.
1495 153 182 1963 5.9. 1963 26. 4. 1999~

1496 153 183 1963 5.9. 1963 9. 6. 1997

1497 153 184 1963 5.9. 1963 1971 1)
1498 153 185 1963 30. 8. 1963 4. 3. 1997

1499 153 186 1963 30. 8. 1963 1. 10. 1997

1500 153 268 1963 . 10. 1. 1964 19. 3. 1999*

1501 133 269 1963 10. 1. 1964 1. 8. 1977 2)
1502 153 270 1963 10. 1. 1964 1. 8. 1997

1503 133 271 1963 24, 1. 1964 21.1. 1997

1504 153 272 1963 1. 12. 1963 1. 7. 1997 4)
1505 153 273 1963 1. 12,1963 10. 7. 1997

1506 153 274 1963 28. 1. 1964 2. 3. 1999+

1507 153 275 1963 17. 1. 1964 43,1997

1508 153 276 1963 17. 1. 1964 18. 2. 1999*

1509 153 277 1963 17. 1. 1964 9. 6. 1997

1510 153 278 1963 28. 1. 1964 2. 30 1999+

* — datum odstaveni vozil — z financaich divodd vozy zatim nemohou
byt zruseny a likvidoviny

1) Dne 6. 3. 1971 doslo v 22° hod na smycce Bysuce k poziru, pfi ném?
byl vz zcela zni¢en. Jesté toho roku byl zukoupen novy viz (skifa) —
rok vyroby 1971, vyr. €. 160 306, ktery byl znovu oznacen evid. ¢. 1497
(dfedné se vSak jednd stile o pdvodni vaz s novou skiini). vyjel hned po
dodini v prosinci 1971. Vrak pavodniho vozu byl seSrotovdn jiz v dubnu
1971.

2) Reko na cviény viz evid. ¢. 4101, Rekonstrukce vozu evid. ¢. 1301 na
cviénou tramvaj byla dokoncena v cervnu 1977. Provddéna byla v UD v
Krilové Poli. Standardni elektrickd vyzbroj TR37 byla doplnéna
zafizenimi pro potfeby instruktora. Stanovisté fidiée mélo dvé sedacky,
pfidavny brzdovy fadic instruktora, simuldtor poruch, optickou signalizaci
sepnutych stykacd, rozhlasové zafizeni. apod. V pfedni ¢dsti vozu bylo 8
dvojsedadel se stolky, to vie na vyvySené podlaze pro lepsi vyhled pfes
fidice a instruktora. Zadni Cist vozu byla oddélena mezistgnou. Viz dostal
oranzovy ndtér s bilym nipisem ,CVICNA TRAMVAJ“, vnéjéi vzhled
vozu zistal nezménén. Poté viz dobfe slouzil dobfe svému dcelu, koncem
80. let jiz spiSe sporadicky. posléze byl odstaven v krilovopolské vozovné.
Koncem roku 1993 ho bylo rozhodnuto rekonstruovat a znovuzprovoznit.
Kromé nutnych oprav byl pozménén interiér (pdvodni uspofdddni bylo
demontovdno), doslo k osazeni standardnich sedacek spolu s montdZi
duplicitnich zaffzeni (linkovy stykad, stykacové mimy, zrychlovaé, maketa
TM ad.), které maji viditelné demonstrovat svoji funkci. Na zdsténé kabiny
fidie je umistén svételny panel, na némz je pomoci LED diod indikovin
sepnuty trakéni obvod pro jizdni vybéh a brzdu. Funkce stanovisté
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Poprvé nové vozy T3 zasdhly do provozu o veletrhu v zdri 1963 — viiz
evid. ¢ 497 na vioZeném viaku na Merhautové ulici — foto © Viadimir
Cerny, sb. Karel Hromddko.

instruktora ziéstala nezménéna. Oprava vozu v UD byla ukonéena v
kvétnu 1994, Nitér vozu zistal podobny s modrymi symboly ,,L*, doslo

K montiZi novéjsiho typu oken (s pfitkou uprostfed) a keidel dvefi.

ud

) Reko na sluzebni viiz vrchni stavby evid. ¢ 4124 — pouiivin pro
cely vrchnf stavby (viek vozikd s kolejnicemi), jenom s drobnymi
pravami (stile ve stavu po odstaveni z osobniho provozu véetnd evid.
¢.), jenom sporadicky. :

=%

4) Reko na sluzebni viz vozovny Pisdirky evid. & 4123 — vzipéti po
odstaveni z osobniho provozu nisledovala rekonstrukee v UD, mj.
instalovidna tyristorovd vyzbroj TV, zadn{ stanovisté, aj. Viz pod novym
evid. ¢ 412:? vyjel v Cervnu 1998, md oranZovy nidtér s modrym ndpisem
~SLUZEBNI VUZ" a vystraZné majdky.

Pavodng byly vozy éisloviny evid. ¢. 495—3510, pfi zméné &islovini v
roce 1969 byla pied stivajici ¢islo doplnéna jednicka.

Nové vozy pfinaseji novinky

Doddvka novych vozi pfinesla oproti voz@m T2 nékteré novinky, spise
pro pracovniky DP nez pro cestujici.

* Poprvé bylo pro ur¢ité komponenty skfiné pouZito tehdy moderniho
lamindtu, coZ znamenalo nové technologie p¥i opravich poskozeni.
Spole¢né s dalsimi konstrukénimi dpravami (podlaha, boénice) to vedlo
ke sniZeni hmotnosti vozu (rozdilnd byla i vyika jednotlivych schodi
vlivem sniZeni vysky prvniho schodu). Doglo také k tpravim jednotlivych
Cdsti podvozku véetnd brzdicd (vozy 1495—1499 mély hypoidni
pievodovky, dalsi vozy dvoustupiiové).

e Elektrickd vyzbroj byla do jisté miry zjednoduSena, fidi¢ jiz pifmo
neovlddal Zidné obvody 600V (viechny stykace byly umistény na tfech

Po nové organizaci linkového vedeni v dubnu 1964 byly vozy nasazeny
mj. na novou linku &. 17 jezdici do tehdy Fucikovy ¢ivrti (dnes
Stefdnikova). Foto vozu evid. ¢ 306 na Merhautové ulici, autor nezndmy,
sb. Milo§ Drbal.

rimech v jediné vétrané skfini). Byly provedeny upravy fidicich obvodg,
ovldddn{ brzd (u kolejnicovych bylo zavedeno postupné spindni odzadu),
trak&nich motord (inovovany typ TE022 — doplnéna pHruba pro spojeni
s bubnem brzdy, izolované zavé3en, coZ vedlo k &dste¢nému odstranén{
problémil s vnikdnim vody do motoru), motorgenerdtoru, motorku
zrychlovace, fadie (pfemistén pifmo pred fidice), atd. U tdchto vozd
viak ziistala zachovina je§té bezpecnostni §lapka.

* Pifjemnou zménou pro fidi¢e bylo vytipéni stanovistd kaloriferem,
elektricky stahovany pantograf (se stahovikem nastaly provozni potize,
nekdy po stihnuti neSel zpét), pult byl osazen jednotnymi tladitky pro
ovidddni jednotlivych obvodd — veSkeré oviadage a i ukazatele
ampérmetry, voltmetru a rychloméry (zn. TELOC) byly nyn{ v zorném
poli fidi¢e (z ovlddacich prvkd byly mimo pouze ptepinage kaloriferu,
topen{ vozu a reverzu — na levé st€né pfedstavku). Zjednodugena byla té7
manipulace pti spfuhovini — stagilo pouze spojit vozy kabelem, ke
sptahovini vozi v3ak nedoslo — aZ o 15 let pozdgji. Ridi¢ mél umoZnén
vynikajici vyhled panoramatickym dvojdilnym oknem (s pfickou
uprostfed), coZ v3ak ptineslo mirnou vadu na krise — zejména letni
prazici slunce ménilo kabinu v Zhavou vyhed. Sedadlo fdice bylo otoéné.
Od prostoru cestujicich fidi¢e délila sténa obdobného vzhledu jako u T2,
byla viuk niZ3i a tvofend jedinym tvarovanym plexisklem a dile nizki
dvitka, kterd dostala ,barové™ panty umoZaujici jim charakteristicky
pohyb (. litacky™). Dalsi vitanou zménou bylo pfemisténi zdisobnika s
piskem pro piskova¢ do vozu, a to véetné dopinéni topnic do zdsobniku
(pod odklipéci sedacky — vidy prvni na obou strandch), ¢imz odpadly
problémy s navlhdinim a udusdvdnim pisku. Stejné wk bylo vitino
zjednodudeni ochranného zafizen{ pod pfedn{ &isti vozu (bylo tvofeno
Sikmym prknem na zdvésech s pruZinami, jeho ovlddini bylo zcela
vypusténo), kde odpadly problémy s jeho funkci na nerovném kolejovém
svriku.

e Cestujicim novy viz piedvedl novou variantu vétrini — ve stfeSe byly
tfi velkoplodné klapky vykldipéné vzhlru za pomoci trapézového Sroubu
(k otvirdni klapek slouZila klicka z vybavy vozu), pfedni dvé klapky se
otviraly proti sméru jizdy (nasdvaly vzduch) a zadni po sméru jizdy.
Vykldpéci, ev. stahovaci bocn{ okna byla nahrazena posuvnymi okénky
{0 vySce cca 1/4 vySky celého okna), ptiCemZ pevnou a posuvnou &dst
oddélovala pficka z profilu vevafend do rimu okna. Hlavné vzhledem k
poZadavkim sovétskych dopravcli, kam méla nadile sméfovat rozhodujici
Cdst produkce, bylo vytipéni vozu feSeno také novym zpisobem — v
plechovém kuZelovém podstavci (s otvory) pod viemi sedadly byly
namontoviny topnice (po jedné o vykonu 200W — vidy tfi do série)
zapojené pfimo na trakZni napét, které jako jediné vytdpély prostor pro
cestujici. Novinkou bylo i tehdy poprvé pouZité uspofddini sedade! I +
1 (24 sedadel s polstifi potaZenymi koZenkou a rovnym drZadlem),
stejné jako zdfivkové osvétleni napdjené pfimo ze sité (vidy dvé zdrivky
do série s pfedfadnym odpornikem, 12x25W, bylo nutné po jisté dobé
pfepinat polaritu).

o Jistou prioritou vozu T3 bylo i to, Ze se jednalo o prvni typ tramvajového
vozidla dodaného z vyroby jiz bez pokladny priivodéiho. Vozy byly
pfimo zavedeny do S-provozu (ten fungoval jiz od 1. 7. 1963), jizdné
vybiral fidi¢ do pokladnicky zavéSené na otocnych dvifcich stanovisté.
Podminky nistupu (jen prednimi dvefmi) a vystupu byly stejné jako u
vozil T2, prostor pro kocidrky vSak byl pfesunut do zadnf &isti vozu. Pro
vnitin{ obloZen{ stén byl poprvé uZit umakart (ve spodnf &dsti), homi Cist
byla potaZena umélou koZenkou. Co se tyée orientaci vozu, vychdzely v
podstaté z vozu T2 — pfedni elo nad oknem bylo proskleno a byl zde
namontovin osvétleny transparent s pfevijecim plitnem ovlddany fidi¢em
za pomoci otoénych rukojeti na vnitini sté€né nad pultem, které byly s
mechanizmem transparentu spojeny pomoci bovdenového vedeni. Na
prvnim pravém boénim okné (bylo pevné) byl namontovdn klasicky
transparent s pfesouvanou kulisou (stariho typu dle vozd T2, nikoliv
trubkovy; vozy pro Prahu zde mély tentyZ transparent jako vpfedu, ale
bez bovdeni). Vzadu byl na madlu namontovin drZzik na linkové éislo
pouZivany aZ do dneSka.

s Z vnéjsich detaild ddle mohly zaujmout dva reflektory (také tramvajovi
premiéra) véetné pfednich obrysovych svitilen a vzadu sdruZené koncové
svitilny (umistény vodorovné). Vozy byly opatfeny tehdy jestd béZnym
talifovym spidhlem (odpruZeno pryzi).

Dle Naseho cile, materidli CKD DS a informaci Karla Hromddka a Zderika
Nesiby, za coZ jim timto dékuji.

Zdroveri bych chiél poZddat paméiniky o pfipadné pozndmky a upresnéni,
poznatky o zacdreich provozu téchio vozii v Brné a také pokud mozno o
poskytnuti historickych fotografii, za coZ pfedem mnohokrdr dékuji.

Druhy, posledni dil ¢ldnku bude ndsledovat v nékterém z pris
Casopisi.

tich ¢isel

INFORMACE MHD — &islo241 - .4/99

strana — 8



