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Tl'mto Cislem se nam podaiilo spinit slib z bifeznového &isla Informaci
MHD a Vy, nadi &tenafi, dostavate do rukou paté letosni Informace. Pi
jejich sestavovani jsme vybirali Vase piispévky, za které Vam dékujeme
a tésime se spoleCné s ostatnimi na dalsi.

Redukee

Zajezd Tramvajklubu na Slovensko

Stanislav Panschab

Nejen pro éleny Tramvajklubu byl ve dnech13.—16. kvétna 1999
uspofidin tématicky zdjezd na Slovensko. Cilem naSeho putovidni po
lizemi naseho jiz zahraniéniho souseda byla Zilina, Vysoké Tatry, Kogice
a kraj v okoli Hronce. Rino 13. kvétna kritce po Sesté hodiné ranni se
ddlkovym autobusem Karosa vyddvdme na dlouho o¢ekdvanou a peclivé
piipravovanou cestu. O tento zdjezd byl velky zdjem, takZe se nelze divit,
7e nebylo moZné uspokojit viechny zdjemce.

Pocasi ndm vibec nepieje, nebof vydatné pr3i a priet jen tak nepfestane.
Prvni zdstavka nidsleduje pod hradem kousek od Trenéina. Vzdpéti
vyrdzime dil a v brzkém odpoledni jsme jiz v Ziling. Zde jsme ocekdvdni
ve vozovné mistntho dopravniho podniku, kde se mdme moZnost sezndmit
se zdzemim pro zdejsi trolejbusovy provoz (autobusovou vozovnu v
Ziliné jsme nenavitivili). Prohlizime si halu denni tdrzby vozi a dilny
pro opravu trolejbust. Zajimdme se o mycef linku a midme moZnost podivat
se i do interiéru zde odstavenych vozidel, napfiklad na palubni poéitag,
znackovace jizdenek (polské provenience s ¢asovym displejem) a
podobné. Prohlidku kon¢ime u trolejbusi pfipravenych na odstuvné
ploie pod Sirym nebem. Nakonec nastupujeme do jednoho z trolejbusi,
se kterym projedeme téméf celou sit méstské dopravy v tomto podhorském
mésté. Po ndvratu do vozovny je nim umoZnén pfed odjezdem na dalsi
cestu prijezd myci linkou. Takovou ochotu jsme skutecné necekali,
dékujeme Zilinskym dopravdkim za jejich vstiicné jedndni a po prestivee
vénované prohlidce mésta a eventudlné dalSim projizdkdm po siti méstské
dopravy vyrizime na dalsi cestu Slovenskem. Mifime na vychod k Tatrim
- pfi tomto i daliich pfesunech v této oblasti nelze pfehlédnout stavbu
dilnice ve sméru na Kogice. Celd stavba je spojena s velkymi zemnimi
pracemi a pfesuny ohromného mnoZstvi zeminy, coZ bvlo zmidt hlavné u
stavby dilni¢niho tunelu pobliz Spisského hradu (prasmyk Branisko).
S vecerem pfijizdime na Strbské Pleso. Tady strivime prvni noc — po
ubytovini je3té néktefi vyzivaji poslednich zibleskd slunce k
fotografovini anebo svezeni se ozubnicovou drihou do Strby. Ziroved
se na Subském Plese seznamujeme s trasou pivodni zubacky vedouci
piimo k samutnému jezeru stejné jako s pavodnim vedenim trati TEZ
tamtéz. Na ndsledujici den — pitek 14 kvétna je pro nds pripraven skute¢ny
bunbonek. Midme moznost svézt se historickou soupravou TEZ 7 let
1911 a 1913. Rdno se tedy pfesunujeme do Popradu a mistniho depa
TEZ. Zde mime moznost sezndmit se i s Cisti depa vyhrazenou normdlni
Zeleznici - zde si obdivné prohlizime af jiZz opravovaného ..pupouska™
477.013. motorového pomerance™ T678.016 nebo uz také historické
motorové vozy fady 820. V izkorozchodné &dsti depa se vénujeme
elektrickym jednotkdm fady 420.9 (byvalé EMU 69.0). které by mély

byt ve vétSiné nahrazeny novymi jednotkami. Jednotka na bizi
§vycarského vozu typu GTW 2/6 bude vyrdbéna konsorciem firem
STADLER, Adtranz a ZOS Vritky. Prvni viiz nové Fady 425.95 by mél
vyjet jiz piisti rok. Po prohlidce depa vyjizdime historickou soupravou
nejprve na nové nddrazi TEZ v Popradu a posléze do Starého Smokovee.
Odpoledne se kaZzdy vénuje volnému programu, atf uZ projizdce v
soucasnych vozech Tatranské elektrické Zeleznice z roku 1969, ndvitéve
pozemn{ lanovky na Hrebienok anebo pouhému bloumini po dpati
slovenskych velehor. Potom jiZ ndsleduje cesta zpét do Popradu, okofenénd
zastivkami pro fotografy a kameramany. Definitivné se loudime s
Popradem a odjiZzdime smérem ke KoSicim. Cestou vidime jiZz zminénou
stavbu tunelu stejné tak jako monumentidlni SpiSsky hrad. Projizdime
PreSovem a jiZ ndsleduji Kosice, kde nds origindlnim zpisobem pfivitd u
ubytovny Metropol na3 kolega Peter Sirkovsky. Po ubytovini a vecef se
vyddvime do vychodoslovenské metropole — néktefi tfeba na projizdku
méstem, ale téméf viichni se s nadchdzejicim vecerem setkdvidme na
mistnim korzu, kde jsme skutecné uchviceni zdejs${ atmosférou a hlavné
hudebni fontinou a kouzelnou zvonkohrou.

Nidsleduje sobota a tedy pldnovand ndvstéva tramvajové vozovny
dopravniho podniku — zde si prohlizime jednotlivd pracovisté a sestavu
mistniho opravdu specifického vozového parku. Po prohlidce vozovny
vyjizdime na okruzni jizdu méstem. a to napfed s historickym
tramvajovym vozem ,,Cassovia™ (lat. KoSice) a poté jeSté s nejnovéjsim
typem zdestho tramvajového provozu — T6AS. S touto tramvaji se svezeme
i po rychlodrize vedouci k VSZ. Odpoledne navitévujeme koSickou
pionyrskau drihu a po kritké provozni exkurzi spojené s pfedvedenim
zdejsi purni lokomotivy U36.003 se ji7 louc¢ime s nadimi kosickymi kolegy:

Fotografie ze zdjezdu na Slovensko. Setkdni historické soupravy TEZ
sestdvajict z motorového vozu evid. ¢. 22 a viecného vozu evid. ¢. 16 se
soucasnou elektrickou jednotkou . 420.937 ve stanici Pod lesom, foro
14. 5. 1999 © Jiri Mrkos.
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1930 a nové opravend jednotka 420.062, na kreré doslo pFi opravé k jistym vylepsenim (misto MG staticky ménic apod.). Ve stanici Strbské Pleso je
vyfotografovdna el. jednotka 420.960 — stejné jako jiné md na bocnicich logo upozoritujici na to, Ze Slovensko je jednim z kandiddui na ZOH, kieré
se budou konat v roce 2006, oba snimky 14. 5. 1999 © Jift Mrkos.

nezbyvd neZz podékovat jim za zajimavy pfipraveny program. Vzdpétf jiz
znovu vyriZzime do hor — cestou na zdpad sledujeme krisné vyhledy
stejné jako Zelezninf traté statecns si razicf trasu v drsném podhii Nizkych
Tater. Jeté ndsleduje kritkd zastdvka u vodni nddrZe Palcmanskd Masa a
jiz jedeme tddolim Hronu a bliZ{ se posledni cil nasi dlouhé cesty. Ve
vecernich hodindch tedy pfijiZdime do Hronce na zdej§i ubytovnu
Poniklec. Po ubytovdn{ v pékné zafzenych chatkdch je pfichystdna vskutku
bohatd, témét slavnostni vecefe. Je pfed ndmi posledni vecer, ktery kazdy
trdvi podle svého gusta — nékdo tfeba prochdzkou po okoli, jiny posezenim
u dobrého moku. Je jedno zda kdvy, lahodného vinetka ¢i nééeho jiného.
A byla nedéle, den posledni. Po jak jinak neZ vydatné snidani se
presouvdme na nddrazi dzkorozchodné drihy v Hronci, kde jiZ netrpélivé
odekdvame lokdlku zdejsi Ciernohronské lesni Zeleznice, kterd nds md
odvézt do Ciemého Balogu. V3uk jiZz houkdnim divi najevo svij pijezd
a po kritké pfestivce se s piipfeZi motorové a parni lokomotivy vyddvime
vzhiiru do lest. Krdsnou krajinou ptijiZzdime do cile naseho putovini -
do Cierneho Balogu. Na mistnim nddrazicku se mime jednak moznost
naobédvat a jednak navstivit zdej§i muzeum CLZ. Spousta zajimavych
exponitd, tfeba i nekolejovych, je spolecné s projizdkou motorovou
lokomotivou do boéni vétve Zeleznice (Vydrovo) krisnym zdvérem
naseho zijezdu. Z Balogu jiZ odjizdime do Banské Bystrice s kritkou
zastivkou v ddoli Cierneho Hronu, kdy se mdme moZnost rozlougit s
malickou lokomotivou Smoschewer. V Banské Bystrici neni pldnovin
7ddny program, a tak Cas striveny v tomto mésté vyuZivi kazdy podle
svého pfini. Lze se projet trolejbusem, stejné jako navstivit opravené
centrum nebo giganticky pamitnik SNP. Po této prestivce se vyddvime
do Brna. Poslouchdme rozhlas, ktery privé vysild hokejové utkini ceské
reprezentace ve findle mistrovstvi svéta v lednim hokeji. Jsme u toho,
kdy7 nadi hrici stili rozhodujici branku a ziskaji titul Sampiénd. Ndm
viem tak symbolicky udélaji i zlatou tecku za nasim podafenym zdjezdem.
Zivérem mi dovolte za dspéch tohoto zijezdu, ktery se uréité nepfipravoval

¢ s ‘ e

Forografie ze zdjezdu na Slovensko. Na Zilinské konecné Solinky se
setkaly trolejbusy viech typii zastoupenych v mistni dopravé — evid. ¢.
217 (IH4Tr dod. 1994), 209 (13 Tr. dod. 1994) a konecné nejnoveéjsi viiz
evid. & 233 (13TrM. dod. 1998). Zajimavosti u vozi 15TrM (evid. ¢.
230—234) je ubsence Celniho transparentu a sytéjsi zelend barva pousitd
pro ndtér vozi. Foro 13. 5. 1999 © Juroslav Puacholik.

lehce a sklddal se kaminek po kaminku tak, aby jednotlivé akce peclivé
navazovaly, podékovat zvldst Petru Chuddckovi, ktery si timto zaslouzi
dik a uzndni nds vSech.

Doplnil a redakcné upravil Jiri Mrkos

Jizdenky MHD v Brné - 1. ¢ast

Prvni polovina 20. stoleti

Pavel Safafik

K zajimavym dokladiim vyvoje MHD patif také jizdenky. V Bmé k jejich
vyznamu pfispivd skuteCnost, ze diky systému svého vytvifeni maji od
nejstar§ich dob znaénou vypovidaci hodnotu. Je proto 3koda, Ze v
pamétnich publikacich vydanych v letech 1969 a 1980 jim neni vénovina
témeéf Zddnd pozornost.

Jizdenky umoZiiovaly nejen vyznaceni data a asu ndstupu, ale i ndstupni
stanice, pfipadné také pfestupni nebo dokonce cilové. K tomu slouZilo
bud pisemné (slovni ¢i zkrdcené) vyznaceni stanic nebo plinek sité, piip.
kombinace obojitho i s uvedenim ¢&fsla linky. Diky tomu lze jednotlivé
typy jizdenek pomémé piesné casové zafadit, ale naopak z udaji na nich
lze i lecos zajimavého vycist zejména o dobovém stavu tramvajové sité,
ba dokonce i o zdmérech dalsiho rozvoje.

NejstarSi zde uvedend jizdenka pochdzi z doby pfed 1. svétovou vilkou.
Md text vyhradné némecky a uvddi viechny konecné stanice sité s
predloZkou von a nach (z a do) i stanice pfestupni. Systém tedy umoZioval
vyznadit nejen misto ndstupu a piestupu, ale i cil cesty. Mezi némeckymi
ndzvy stanic jsou dva, jejichz cesky ekvivalent neni zfejmy na prvni
pohled: Schlachthof a Schine Aussicht. Prvni znamend Jatky, druhy je
Krdsnd vyhlidka, pozdéji Tivoli (Jirdskova — nejzuz§{ misto velké smycky).
Predti§téné cusové ddaje napovidaji, Ze moZnd neexistoval nocni provoz
-~ pocinaji totiZ Sestou hodinou ranni a konéi desitou hodinou vecerni
(odpoledni hodiny jsou vyznaceny rovnéZ fadou 1—10). Viz obr. ¢. 1.
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Obr. ¢ 1 - ze shirky Pavla Safaiika.

Obdobi Prvni republiky aZ do pocitku 40. let pfindsi jizdenky s plinkem
sité, v némz jsou slovné vyznaceny nejen koneéné, ale i dileZité ndcestné
stanice a mimo né ,pfestupnd mista”, juk je uvedeno na pravdépodobné
prvni jizdence tohoto typu asi z pocitku 20. let. Je zajimavé, ze tehdejsi
konecni linky ¢ 3 v Tibofe jiZ nesla oznaleni Zuboviesky. Kuriozitou je
tuké reklama (firma Ant. Bohanes, Ceskd 15 - Papir. kancelidiské, technické,
skolni potfeby) umisténd na pravém okraji predni strany jizdenky. Viz
obr. ¢. 2.
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Obr. ¢ 2 — ze shirky Pavia Safafika. Obr. ¢ 3 — ze shirky Libora Cumy.

Dal3i uvedené jizdenky pochdzeji z pocitku 30. let, tedy z doby, kdy jiz
v podstaté bylo dokonceno prodluZovini sité¢ do predmésti. Z nich lze
mj. vyéist, e zfejmé naddle zdstival zachovdn provoz v useku Masnd —
Jatky. Na starsim typu chybi kupodivu pojmenovini poslednich zastdvek
na trase do Obfan, Zidenic a Hornich Her$pic (na nisledujicim typu jiz
oznaCeni maji). Ve sloupci uvddéjicim pfestupni stanice naznacuje nidzev
Ugartova, 7Ze jizdenka pochdzi z doby pfed r. 1932, kdy tato ulice dostala
nizev Viclavskd. Jizdenka je tiSténa na modrém papiru. Viz obr. ¢. 3.

Novéjsi typ pfindsi kromé jiz uvedeného doplnéni ndzvil zastivek i zménu
ndzvi prestupnich stanic Ugartova a Kiosk (nové Svehlova, dnes Moravské
ndm.). Pod plinkem je navic ¢iselnd fada 1—8 (tedy po zavedeni pedZnich
linek 7 a 8) vcetné kolonky VL. (asi vloZend linka) a ddle moZnost
vyznacit pfimou jizdu (P) a pfestup na autobus (A). Pozndmka: na
pfedchdzejicim o néco star$im typu jizdenky stejného provedeni (zde
nezobrazeno) je uvedeno ,,Pfestup autodriha* a pfestupni stanice Na
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Obr. é. 4 — ze sbirky Libora Cumy. Obr. & 5 - ze shirky Pavia Safairka.

ndvsi (dnes Stard Osada) md jeSté pojmenovini Muasarykova (zde doglo k
pfejmenovdni v roce 1933). Viz obr. ¢. 4.

Obdobnd jizdenka s plinkem z prvnich let okupace (1939—40) nemi
stanice pojmenovidny vibec, trasa kazdé linky je zastivkami rozdélena
do tarifnich dsekdl s oznadenim l—max. 10 a éisla linek jsou oznacena
fimskymi Cislicemi. Uvedeni pfestupnich stanic je zde nahrazeno dvéma
sloupci také fimskych ¢islic [—XX (zde nezobrazeno). Inovovany typ
zcela stejného provedeni pochdzejici z doby po zahdjeni provozu do
Cernych Poli uvddi jiz v plinku tuto novou trasu — kupodivu zakreslenou
pon€kud nesprdvné (i kdyZ bereme v iivahu schemati¢nost plinku, kde
poloha tras neodpovidd zcela jejich pribéhu vzhledem k pldnu mésta), a
to jakoby odbocovala vlevo od zachované trasy linky €. 5 na Sadovou
(Drobného), kterd je zde jiZ v opaéném sméru nové ukoncena na
Geislerové. Na obou typech je§té figuruje (zfejmé uZ jen obcasnd) konecnd
linky ¢. 4 Jatky. Viz obr. . 3
Autobusovd doprava méla od-
lisné jizdenky s vlastnim plinkem
sité. Jizdenka z 30. let md oran-
zovou barvu a plinek zahranuje
linky A (Stefinikova &tvrt), B
(Komirov — Maodfice), C (Komi-
rov — Tufany), D (Zaboviesky —
Bystrc), H (do Slapanic) a S
(Krilovo Pole — Sobésice), jizdné
1,- K¢&. Viz obr. ¢. 6.

Pocitkem 40. let kon&i éra
jizdenek s plinkem, dalsi typy

jsou uz mnohem jednodussi (také

mtumn soulEaleh drah d:lbl:mh. !
: Autodrahn-.‘

mensi). Starsf (snad z r. 1941) 14
uvddi jiZz jen dvé tady timskych - E
éislic I—IX (pro vyznaceni ;v
dvojiho sméru kazdé linky) - v 1a]
té dobé také doslo ke zdrazenf =
jizdného z 1,- K& na 1,50 K¢ (resp. 0.2 0 qET!
z 10 na 15 Rpf). Jizdenky mély ;“5 =R = Svakicrs Sei
na zadnich strandch reklamy. Viz jl_'__ B 5 [ Lod. mims 2

obr. € -

Obr. ¢. 6 — ze sbirky Libora Cumy.
Novéjii typ pak dopliuje fadu napfed pismenem L (novd linka do Li¥ng),
pak &islici X (zde nezobrazeno). Tento typ pfevzaly také prvni povileéné
jizdenky z let 1945—6 s postupnym zdraZenim jizdného na 2,50 Ké&. Viz
obr. €. 8.
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Obr. ¢. 8 = ze shirky Libora Cumy.

Asi v roce 1947 se jesté naposledy objevily jizdenky s pldnkem navazujici
na predvidle¢ny typ. Stanice jsou v plinku oznaceny pouze zkratkami
(jedno ¢t dvé pismena), kone¢né maji navic v krouzku Gislo linky. Oproti
piedvileénému stavu chybi jiZ trasa na Sadovou. Je zajimavé, Ze krouzek
bez Cisla md v severnim sméru oznaceni B (zfejmé planované prodlouZent
do Bystrece) a v jiznim HH (v té dobé jesté kyvadlovou dopravou
provozovany jednokolejny tsek do Hornich Her3pic). I zde byla zadni
strany potisténu reklamnim textem. Viz obr. ¢. 9.
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* QIJr. ¢. 9 — ze sbirky Libora
. Cumy.
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Pfitomnost méstské kolejové dopravy ve
Spanélsku

Richard Bilek

Mestskd doprava ve Spanélsku lezi obecné ve stinu Portugalska, piitom
zdejsi provozy jsou velmi zajimavé. Nikdy jich zde nebylo mnoho -
naptiklad v celém Spanélsku existovalo jen 43 wamvajovych provozi,
zatimco v o tfetinu men3i SRN to bylo 224, Dodnes viak tato zemé nabizi
jediny ,,plnocenny* tramvajovy provoz ve Valencii, tH turistické drdhy v
Barceloné, La Coruni a Solléru, metro v Barcelon&, Bilbau, Madridu a
Valencii. nékolik piiméstskych Zeleznic a hrstka pozemnich lanovek.
Trolejbusy zde jiZ nejsou, posledni dojezdily ve mésté Ponteverda v roce
1989 — veskerd ostatni méstskd doprava je zajiStovina autobusy.

1. Barcelona

Druhé nejvétsi spanélské mésto rozklddajic{ se na bfehu Stfedozemniho
mofe md 1 700 000 obyvatel. Tomuto velkému poctu slouzily samozfejmé
nejprve tramvaje, ale jiZ od 20. let tohoto stoleti se i zde pfikrocilo k
vystavbé metra. Vznikly tu hned dvé spolecnosti, FC Metropolitano
Barcelona (Metro Transversal), ta oteviela prvni dsek Plaza Catalunya -
Lesseps 30. prosince 1924 (s normdlnim rozchodem 1433 mm). Druhd
spoleénost, Compania del Ferrocaril Gran Metropolitano de Buarcelona
(Metro Gran) oteviela prvni dsek Bordeta — Catalunya v roce 1926 — byl
pro né&j zvolen neobvykly rozchod 1672 mm (3panélské Zeleznice maji
ptitom lehce odlisny rozchod 1668 mm. Az 28. Cervna 1961 byly obé
spolecnosti slouceny do Ferrocaril Metropolitano de Barcelona SA (dneai

Ze zijezdu na Slovensko. Vldcéek vedeny motorovou lokomotivou v
zastdvee Vvdrovo — most, foto 16. 3. 1999 © Jaroslav Pacholik.

R. 305 - Bilbao - Bidarte (b
Foto 2. 8. 1998 © Richard Bilek.

TMB). Sirokorozchodnd traf Metro Gran byla oznacena jako LI, metro
Transversal pak dostalo oznaceni L2 a L3. Pocitalo se i s piestavbou na
jednotny systém o rozchodu 1433 mm a s napdjenim tfeti kolejnici, ale
dosud k tomu nedoslo. V roce 1969 byl otevien prvni dsek dal3i linky
L3, v roce 1970 puak zanikla linka L2, kdyZ byla spojena s linkou L3. V
roce 1973 se podafilo otevfit prvni dsek dal${ linky metra L4.
KdyZz bylo v roce 1986 rozhodnuto Barceloné ptidélit pofdddni
olympijskych her v roce 1992, zacala se projektovat dalsi linka metra. Z
divodu financnich problémi se ale prvni usek podafilo oteviit aZ v roce
1995. Naprosto scestné byla zvolena dal3i koncepce — tentokrdt odbér
proudu z trolejového vedeni. To mélo za nisledek budovdni dal3iho
depa. takZe sjednoceni celé sité je v nedohlednu. Podnik TMB wak k 1. 1.
1999 provozoval nisledujici linky:
L1 - Feixa Larga — Rondo, rozchod 1672 mm, napdjeni tfeti kolejnici,
1500 V, délka 20 km:
L2 ~ Para. Lel — Liceu, rozch. 1435 mm, napdjeni z troleje, 1200 V, 9 km:
L3 - Montbau — Zona Universitari, rozchod 1435 mm, napdjeni tfeti
kolejnici, 1 200 V, 14 km;

L4 — Roquettes — Pep Ventura, rozchod 1433 mm, napdjeni tfeti kolejnici,

1200V, 21 km,
L5 — Horta — Comelle, rozch. 1435 mm, napdjeni tfet{ kolejnici, 1200 V,
16 km.

Jako metro jsou je§ts uvidény i traté Zeleznice Sarria a Zeleznice Valles.
Prvni z nich md rozchod 1435 mm a vede na sever od Barcelony, v roce
1954 byla na tdzemi mésta pfeloZena do podzemi. Kromé ,hlavni* traté
mi jesté dvé odbocky do Elisendy a k Avenidé Tibidado. Obé linky jsou
znaceny jako U6 a U7. Druhd z nich md rozchod 1000 mm a vede z
Barcelony na severozdpad (za méstem se pak jesté vétvi). Tato driha jiz
mid ovem blizko k Zeleznici. Obé tyto drihy provozuje Ferrocuril de la
Generalitat Cutalunya (FGC) #izend mistni autonomni vlddou.

Tramvajovd sit v Barceloné se postupné rozvijela od roku 1872, v listopadu
1971 dojezdily méstské tramvaje dplné. Jedinou vyjimkou ale byla
samostatnd tramvajovi trat normdlniho rozchodu, kterid byla oteviena

Foto 2. 8. 1998 © Richard Bilek.
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Elektrickd jednotka fady 37 (3732), Valencia - Aldemuz, metro Valencia
linka ¢. 1, foto 8. 8. 1998 © Richard Bilek.

roku 1901 a vede po Avenue Tibidado k ddolni stanici pozemni lanovky
na stejnojmenny vrch. Celd trat o délce pouhych 1200 m méla svou
vlastni malou vozovnu i svij vozovy park. Driha md spiSe muzejni
charakter. Pliny na ndvrat klasické tramvaje do Barcelony nejsou ale
zdaleka mrtvé, v roce 1994 se vybudovala experimentdlni tramvajovi
trat o rozchodu 1435 mm a délce 330 m v centru Barcelony (na tfidé
Diagonal). Tam se pfileZitostné objevuji riznd tramvajovd vozidla jako
napf. Combino — vyrobek firmy Siemens. Rozhodnuti o pfipadném dals$im
budovini ale dosud nepadlo.

Kromé cca 80 autobusovych linek dopliuje cely systém v Barceloné a
okoli 11 lanovych drah, mnohdy kuriéznich konstrukei, jejichZ popis je
ale nad rimec tohoto cldnku.

2. Bilbao

Bilbao, mésto s 340 000 obyvateli na severu Spunélska. hlavni mésto
Baskicka, bylo kromé hlavni traté RENFE obsluhovdno hlavng
izkorozchodnymi Zelezni¢nimi tratémi (1000 mm), kterych bylo na
severu Spanélska nékolik tisic kilometrit. Zatimco traté na zdpad od Bilbaa
zastdvaly klasickymi Zeleznicemi, vychodni Cist se stdle vice priblizovala
rychlému metru. Zejména po roce 1975, kdy vznikla novd spoleénost
Euskotren, které patfi vétSina drah v okoli Bilbaa, dochdzelo k radikiln{
modernizaci téchto trati. Jedind méstskd Zeleznice Plencia — Lezama oviem
vedla pomérné stranou od méstského centra a pocet cestujicich spise
klesal. V roce 1989 se definitivné dohodlo, Ze se &dst této Zeleznice
zmodernizuje, ¢dst pak bude zcela nové postavena pod centrem mésta.
Prvni dsek metra v Bilbau byl otevien v roce 1993, &istecné ved! po trase
staré Zeleznice. zbytek byl postaven nové pod centrem mésta. Zejména
tento nové postaveny tsek je architektonicky skvostnou zileZitosti,
prostomné stanice jsou sice vét§inou obloZeny plasty, ale znaéné pouziti
chromovanych kovovych édsti a zejména vynikajici osvétleni propujéuji
stanicim zvldstni atmosféru, kterd je podtrhovina neustile hrajici tlumenou
hudbou. Pro provoz dodala madridski strojirna CAF elektrické jednotky
tady Me, které tu jezdi ve &tyf aZ Sestivozovych soupravich v
desetiminutovém intervalu. Driha byla v roce 1997 prodlouzena do
stanice Bolueta. ¢imZ ziskala vazbu na ostaini traté Euskotrenu. Metro v
Bilbau by se mélo rozvijet i dile, v roce 2001 by méla byt prodlouzena
trasa dile ze stanice Bolueta na jih do Basuri, pficem? by méla vyuZivat
trasu byvalé dzkorozchodné drihy zruSené roku 1966.

Tramvaje jezdily v Bilbau do roku 1973 (jeden viiz oviem jezdi dodnes
na tramvajové trati v Solleru na Mallorce). ramvaje do Bilbaa by se viuk
mély vritit. Meéstskd rada schvilila v listopadu 1998 projekt 6 300 m
dlouhé tramvajové traté v centru mésta. Stavba méla zaéit v vinoru 1999,
dokonc¢ena by méla byt do zdfi 1999! Na zdej$i poméry je krajnd
neobvykly i rozchod 1435 mm.

3. La Coruna

La Corufia. priimyslové mésto v severozipadnim cipu Spanélska (na
pobfezi Atlantiku), provozovalo trumvajovou dopravu v letech 1898—
1970. Podafilo se tu ale zachovat nékolik historickyvch vozi a v roce
1992 doslo dokonce ke znovuzprovoznéni asi kilometrového idseku na
promeniddé v centru mésta. Tam pak byl zuhdjen nejprve vikendovy
provoz a postupné se zacalo v [été jezdit denng. driha je pfitom ve mési@
La Corufia nesmirné populirni. Snuhy 0 rozvoj systému vsak zatim
vyznély naprizdno.

4, Madrid

Tak jako ve viech velkych méstech vyjely i v Madridu, hlavnim mésts
Spanélska nejprve vozy koiky (1870), pozdéji byly nahrazeny elektrickou
tramvaji (1892, nékdy se uvddi 1897). Ale ani zde tramvaje nepfezily
ruSen{ dopravy a od konce 60. let zajiStuji dopravu vyhradné autobusy s
metrem. To zde jezdi jiZ od roku 1919 a svym dne$nim rozsahem 148 km
patii zdejsi sit k nejdel$im na svété. Od pogidtku pro ni byl zvolen rozchod
1445 mm (pouZivany zde i u tramvaji) a napdjeni vrchnim trolejovym
vedenfm 600 V. Do konce prvni etapy vystavby (1950) byly postaveny
¢tyfi linky o souhrnné délce 28 km. I zde byl vyhradné levostranny
provoz, vétSinou s ostrovnimi ndstupisti, na pfestupnich stanicich se ale
uplatiovala i, madridskd" metoda spocivajici v existenci i ndstupisf —
vlaky metra oteviraly dvefe na obou strandch, na jedné strand se
nastupovalo, na druhé vystupovalo.

V 60. letech se zamy3lelo postupné stavét i trasy metra pro podstatné $irs{
vozy, tuto mySlenku se podafilo realizovat v roce 1974 otevienim prvni
velkoprofilové trasy metra 7. Metro se ale budovalo i nadidle, v 90. letech
se primérné oteviralo 6 (!) dsekd roéné. Konec budovdni metra zatim
neni pfesné stanoven. Sit zahrnuje k 1. 1. 1999 dvandct linek:
Plaza de Castilla — Miguel Hernandez, maloprofil
Cuatro Caminos — Ventas, maloprofil
Legazpi — Moncloa, maloprofil
Argielles — Mar de Cristal, maloprofil
Aluche - Canillejas, maloprofil
okruZni linka Legazpi — Av. de America — Laguna — Legazpi,
velkoprofil
Las Musas — Canal, velkoprofil
Mar de Cristal — Campo de Las Naciones (ve stavbé usek na letisté
Bajaras), maloprofil
9  Plaza de Castilla — Vicilvaro, velkoprofil
Aluche - Fuencarral, maloprofil
11 Plaza Ecliptica — Pan Benedito, velkoprofil
Opera — Principe Pio, maloprofil, linka bez mezistanice, dlouhd
pouhy 1 km.

Vozovy park tvofi vozy péti fad 1000, 2000, 3000, 4000, 5000, nejstarsi
fada 1000 pochdzi z roku 1942, nejnovejdi fada 5000 z let 1982—87. Od
roku 1994 jsou v rdmci spoluprice mezi mistni strojirnou CAF a
Siemensem vyvijeny nové vozy fady 6000, prvni vozy jezdi od roku
1996 na lince 10, od kvétna 1998 puak na této lince tvofl vyhradni vozovy
park, jsou jako jediné klimatizované.

= R O T S

oo~

5. Sollér

Tramvajovy provoz ve mésté SolléT na ostrové Mallorka je jedinym
zachovanym tramvajovym podnikem mimo kontinentdlni dzemi
Spanélska. Zdejii ramvajovd traf o rozchodu 1000 mm a délce 3 km
spojuje nddrazi v Solléru s podstatné nize poloZenym piistavem. Postavena
byla v roce 1913 a dodnes si udrZzuje pdvodni archaicky vozovy park
tvofeny dvoundpravovymi obousmérnymi vozy. Kromé pivodnich vozi
jsou zde k dispozici i prevzaté vozy z mést Palma de Mallorea, Bilbao a
portugalského Lisabonu. Provoz mi jen turisticky charakter (jezdi se v
hodinovém intervalu), ale je zde velmi populirni.

6. Valencia
Meéstskid doprava ve Valencii se nijuk neliSila od jinych Spanélskych mést.
Trumvaje a trolejbusy dojezdily na poditku 70. let, kromé dvou

23810 — Valencia Pont de Fusta, foto 8. 8. 1998 © Richard Bilek.
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Forografie ze zdjezdu na Slovensko. V jedné z hal kosické tramvajove
vozovny jsou odstaveny mj. muzejni historickd vozidla dopravniho
podniku — pFi nadi ndviiévé zde mimo nékolika vozit staré stavby (jejich
popisy viz starsi ¢isla Informaci) byly i vozy T1 evid. & 203 (ze série vozi
evid. ¢. 203—204 z roku 1957) - zde vedle odstaveného krajniho cldanku
vozu KT8 evid. ¢ 513 —a wiz T2 evid. ¢. 234 (ze série 231—242 z roku
1962). Foto 15. 5. 1999 © Jaroslav Pacholik.

ptedméstskych Zeleznic provozovanych RENFE zistaly ve Valencii jen
¢tyfi na sobé nezdvislé uzkorozchodné Zeleznice, které po zidniku mistnich
provozovateld (Canpania de Tranvias, Ferrocariles des Valencia SA a
dal3i) provozovala stitn{ spole¢nost FEVE. V roce 1981 se zacal stavét
prvni severojiZzni tunel spojujici stanici Ademuz (odkud vedly dvé drihy
do Lirie a Betery) s nddrazim Valencia Sud, odkud vedla predméstskd
driha do Villaneuve de Castellon. Stavba jedendctikilometrového tunelu
se protihla na 7 let, aZ 8. fijna 1988 vyjely prvni vlaky na linky metra
oznacené | a 2, to uz metro provozovala spoleénost Ferrocariles de la
Generalitat Valencia. Zacala se stavét novd linka 4 ze stanice Ademuz pfes
Pont De Fusta do pfistavu El Grau na zdpadé mésta. Novd drdha byla
nejprve uvddéna jako metro, ale pak se zacala oficidlné stavét jako tramvaj.
Desetikilometrovd trat rozchodu 1000 mm, vedend vyhradné po povrchu
s drovilovymi kiiZenimi byla oteviena v kvétnu 1994. Pro provoz bylo
doddno 21 tiidilnych jednosmémych tramvaji spoleéného vyrobku firem
CAF a Siemens, shodnych s provedenim pro Lisabon. Modemi viz je z
90 % nizkopodlazni a je vybaven veskerou soudobou elektronikou,
klimatizace je samozfejmosti. Viz je napdjen 750 V stejnosmérné (na
rozdil od prvnich dvou linek, kde se jezdi na 1 500 V).

V roce 1995 byla na pfestavéna na metro i posledni samostatnd Zeleznice
do Rafelbunyolu. Severni ¢dist byla modernizovdna, pivodni méstsky
usek byl nahrazen ctytkilometrovym tunelem, ktery tuto drihu ptivedl
blize centru do konecéné Alemeda. Do provozu byla uvedena novi vozidla
fady 3900. kterd nahradila pdvodni tramvaje z 20. let zakoupené v roce
1966 z Belgie.

V zdfi 1998 byl otevien zatim posledni ldsek metra ve Valencii,
prodlouZeni trasy 3 pfes hlavni nddrazi Valencia Nord do stanice Angel
Guimera (pfestup na linky 1 a 2). Rozestavéno je jesté dal§i prodlouzeni
linky 3 vychodnim smérem, pracuje se i na prodlouZeni trumvaje 4 do
univerzitni ctvrti.

Spolky zabyvajici se méstskou dopravou v Ceské
republice

V nisledujicim ¢linku pfind$ime vytah ze seznamu spolkd vydaného
prazskym Krouzkem méstské dopravy v kvémnu 1999 (sestavil Jiff Bartos).
Seznam neobsahuje spolky zabyvajict se danym tématem pouze okrajove.
¢i spolky zabyvajici se vSemi druhy dopravy.

I. Krouzek méstské dopravy Praha vznikl v roce 1969 a phsobi pii
Kulturnim domé Vliwavskd v Praze. Zabyvid se méstskou dopravou, ostatni
vefejnou linkovou dopravou a &dstecné také dopravou Zeleznicni, a to
zejména v Cechich. Nyni md cca 230 ¢leni. KrouZek pofddd jednou
mésicné ¢lenské schiize s odbormym programem, ddle puk zijezdy do
dopravnich podnikd. Vydivd interni zprivy zpracovivajici témata z oboru
méstské dopravy v Ceské republice i ve svéte. Od roku 1973 vydivd pro

své ¢leny Zpravodaj v rozsahu 12 az 20 stran A4; vychizi jednou mésicné
a jeho odebirini je vizdno na roéni Clensky poplatek. Predsedou Krouzku
je Ing. Jan Lutryn. Kontakt: Krouzek méstské dopravy Praha. postovni
schrinka 185, 111 21 posta Praha 1.

2. Tramvajklub Brno vznikl v roce 1971, do roku 1993 pisobil p#i
Technickém muzeu v Brné, nyni je obcanskym sdruZenim. Zabyvd se
méstskou dopravou a doplikové také jinymi druhy dopravy, pfednostné
na dzemi Ceské republiky. V soucasné dob& md cca 170 élend, pro které
se jednou mési¢né kond schize s vyménou informaci a programem.
Kromé toho pofddd Tramvajklub exkurze, zijezdy do tuzemskych mast
i zahrani¢i (jedno- i vicedenni) a akce na pomoc Technickému muzeu v
Brné. Od roku 1978 vyddvd Tramvajklub tiskovinu Informace MHD,
kterd vychdzi jednou za mésic v rozsahu 8 stran formdtu A4 a je
distribuovidna poStou nebo osobné; kromé ¢lend se zasild té2 predplatiteldm
(roCni pfedplatné &inf 150 K¢). V letech 1976—1987 byl vydivin téz
obCasnik Zpravodaj MHD v rozsahu cca 32 stran A3 (celkem vyslo 32
¢isel). Pfedsedou Tramvajklubu je Zdenék Nesiba. Kontakt: Tramvajklub
Brno, Hlinky 151, 656 46 Bmo.

3. Krouzek pritel méstské hromadné dopravy existuje od roku 1978 v
sekci Ceské védeckotechnické spoleénosti dopravy, Védeckotechnického
klubu Dopravniho podniku Ostrava a. s. KrouZek se zabyvd méstskou
dopravou v Ceské republice, ale i v zahraniéi. V soucasné dobé md 54
¢lend, jeho souddsti je také Stanice mladych dopravdki, kde jsou sdruZeni
zijemci o dopravu mladsi 15 let. KrouZek pofidd ¢lenské schiize jednou
mésiéné, popfipadé také exkurze a zdijezdy. S Dopravnim podnikem
Ostrava spolupracuje pfi ptipravé tiskovin a propagacnich materidld,
udrzbé a opravdch historickych vozidel a také pfi pofddini jizd
historickymi vozy. Cinnost krouzku je fizena vyborem. Kontakt: Ing.
Petr Mitdcek, Zborovskd 12, 702 00 Ostrava, telefon 069/22 60 17.

4. Tram — Bus —~ Club Plzeii byl zaloZen v roce 1984, nyni sdruZuje cca
30 c¢lend zajimajicich se o méstskou dopravu v Plzni. Roku 1998 bylo
obnoveno vyddvini zpravodaje pod ndzvem Plzefiskd méstskd doprava.
Zpravodaj vychdzi nékolikrdit roéné v rozsahu 8 az 12 stran A4, ziskat ho
mohou za vyrobni ndklady zdjemci z fad ¢lend. Klub pofidd schize
jednou za dva mésice a jeho ¢lenové se rovnéz podileji na pfipravé
dal3ich tiskovin. Kontakt: Jifi Rieger, Elisky Krisnohorské 3, 323 11
Plzen.

Fotografie ze zdjezdu na Slovensko. V aredlu kosické tramvajove vozovny
se mimo jiné nachdzi skolni vitz evid. ¢ 100 (2. obsazeni), upraveny =
Jediného bézZné provozovaného dvoudvefového vozu T3 v DP na dzemi
byv. Ceskoslovenska (provedeni SU, z r. 1976, piiv. evid. ¢. 261 - 3.
obsuzeni). Foro 13. 5. 1999 © Jifr Mrkos.
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Fotografie ze zdjezdu na Slovensko. PFi okruini jizdé KoSicemi jsme se s
MV evid. ¢ 104 zastavili i ve smycéce u Hlavné stanice, foto 13. 5. 1999
© Jiri Mrkos.

5. Klub pidtel MHD pii DP mésta Olomouce vznikl v roce 1984 a do
roku 1992 pasobil pfi olomouckém Vlastivédném muzeu; poté pieSel
pod Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. Zabyvd se méstskou i jinou
vefejnou dopravou jak v Ceské republice, tak v zahrani¢i. Jednou mési¢né
jsou pofiddiny ¢lenské schize. Jako soucdst studia a dokumentace déjin
dopravy v Ceské republice se klub zabyvd vyddvdnim ob¢asnych internich
zprdv o historii olomoucké méstské dopravy a o jejim vyvoji sestavuje
ro¢ni piehledy. Jeho ¢lenové didle prispivaji svymi &linky do rocenky
Stitniho okresniho archivu v Olomouci. Vedoucim klubu je Ing. Tomis
Potésil, Csc. Kontakt: Ing. Tomd§ Potésil, Rooseveltova 84, 779 00
Olomouc, telefon 068/5435527.

6. Spoletnost méstské dopravy je obcanské sdruZeni vzniklé roku 1990.
Zabyvd se méstskou dopravou, ¢dstecné také jinymi druhy vefejné
dopravy a dopravou Zeleznic¢ni. Pozornost je vénovidna zejména Praze,
ddle pak zbytku Ceské republiky a v omezené mife také Slovensku.
Hlavn{ ¢innosti Spolecnosti je vyddvidn{ vlastnich publikaci. Nyni md cca
10 ¢lend, ktefi se setkdvaji jednou mésicné na nevefejné clenské schizi.
Piedsedou sdruZeni je Ing. Petr Vychodil. Kontakt: Spolec¢nost méstské
dopravy, Goncarenkova 3, 147 00 Praha — 4 Podoli.

7. Regiondlni odbornd skupina Dé&jiny dopravy pdsobi od roku 1991
pfi Domé techniky v Usti nad Labem jako védeckotechnicky klub. Md
43 ¢lena, jejichZ jedna ¢dst je zaméfena na méstskou, druhd na Zeleznicni
dopravu. Kromé toho se skupina zabyvd také lodni dopravou. Zdjmovou
oblasti je Ceski republika, popfipadé také Slovensko, ale i dzemi Eesko-
saskych Euroregioni. Clenové se schizeji jednou mésiéné na élenské
schazi, dile se vénuji také publikaéni ¢innosti. Skupinu vede Ing. Bohumil
Krivy. Kontakt: Ing. Bohumil Krivy, Dim techniky Usti nad Labem, s. r.
0., Veleslavinova 14, 400 11 Usti nad Labem, telefon 047/43103, fax
047/46234. telefon domd 047/62420.

8. Cesky a Slovensky dopravni klub je obianské sdruZeni, které vzniklo
v roce 1991, Zabyvi se obecnymi otizkami dopravy, predev§im ve vztahu
k zivotnimu prostfedi, §ifenim informaci z oblasti dopravy, fe§enim
dopravy ve mésté a podobné. Oblasti jeho zdjmu je Ceskd republika,
Ruakousko. Némecko, jakoZz i celi Evropskid unie. Sdruzuje jednotlivce a
dile zdstupce dopravnich spolkd, instituef atp. Nyni md cca 40 ¢lend.
Doposud vydal jedenidct publikaci tykajicich se ekologicky Setrného
rozvoje dopravy. Jednou roéné se kond ¢lenskd schize. V Cele klubu je
koordindtor RNDr. Miroslav Patrik a dva mistopiedsedové. Kontakt: Cesky
a Slovensky dopravai klub, Jaukubské nim. 7, 602 00 Brno. E-mail:
miroslav.patrik @ecn.cz.

9. Prazsky zelezniéni spolek Ringhoffer vznikl v roce 1996 a je
obcanskym sdruZzenim. Md 17 ¢lend, ktefi se zajimaji pfedeviim o
tramvajovou dopravu, dile o Zeleznice, trolejbusovou dopravu a metro.
Oblasti jeho zijmu je tzemi byvalého Ceskoslovenska. Spolek pofidd
‘exkurze, ndvstévy dopravnich podnikd a obcasné neformdlni schize.
Vyroéni schiize obCunského sdruzeni se kond kazdym rokem. Od roku
1997 vychizel jednou za cca 2 mésice zpravodaj spolku, ale asi po roce
bvlo jeho vyddvidni pozastaveno v souvislosti s dalSimi aktivitami.
Publikucni ¢innost tykujici se vozového parku tramvaji je zatim ve stidiu
pifprav. Pfedsedou sdruZeni je Zdenék Strnad, mistopfedsedou Robert
Mara. Kontukt: Robert Mara, Pujmanové 1347/30, 140 00 Praha 4 —
Nusle. E-mail: ringhoffer@post.cz.

— PRECETLI JSME ZA VAS —

Tramvaj se déli o slavu s rychloviakem ICE
(v Karlsruhe)

To je Clinek K. Bindewalda popisujici stoletou historii pivodné rekreaéni
lokdlky vedouci ptes Ettlingen a lizné Herrenalb do Pforzheimu. Drihu
smefujici udolim Albtal budovala na 1000 mm rozchodu spole¢nost Albtal
Verkehrsgesellschaft (AVG). Traf o celkové délce 38 km dosihla
Pforzheim roku 1901. I kdyZz elektrickd trakce 550 V ss byla zavedena do
Ettlingenu jiz v roce 1898, musely vlaky sloZené z dvoundpravovych
vagond tihnout t&zké parni lokomotivy. Zdsluhou spole€nosti BLEAG
(Badische Lokal Eisenbahn, A. G.) doglo 1908—1911 k elektrifikaci celé
traté napdjené 8 kV stf (25 Hz). Aby se mohly pouzit dosavadni elektricks
lokomotivy bylo navrZeno a realizovdno dudlni napdjeni ss/stf. Nizsi
stejnosméré napéti se pouzivalo v rimei mésta Karlsruhe.

Po skonten{ prvni svétové vilky jezdily z Ettlingenu opét jen pamni vlaky
a Cdst trolejového vedeni byla demontovina. Roku 1931 §la BLEAG do
konkurzu. Useky lokdlky byly proddny, predeviim Némeckym drahdm
(DB) a méstu Pforzheim. Za druhé svétové vilky profitovala Albtalbahn
prevedenim Cdsti zbrojniho primyslu do Cerného lesa. Na konci vilky
byl oviem provoz docasn& pferusen v disledku destrukce fady mostd.
Na obnoven{ provozu modifikovala firma Brown - Boveri lokomotivy
stifdavé trakce na 10 kV (50 Hz). Mohly byt napdjeny z vefejné site.
Obnoveni elektrické trakce na celé trati vyZadovalo pfechodné trojny
systém napdjeni: 8,8 kV (25 Hz), 10 kV (50 Hz) a 1,2 kV ss. Hrozil
kolaps. Mésto Karlsruhe a obnovend AVG v roce 1957 se rozhodly
piestavét celou trat na standardni rozchod, napdjet ji 750 V ss a spojit se
siti méstskych tramvaji. Prestavba stila 20 miliond DEM.

32,5 km dlouhd traf s charakterem LR dosdhla 1961 ldzni Herrenalb.
Dovoluje cestujicim bez ptestupovini jizdu z centra Karlsruhe do lina
Cerného lesa. Byla renovovdna vatiina zastivek a traf je napojena na
hlavni nddrazi DB v mésté. (Vse jsme vidéli a projeli v rdmci zdjezdu
Tramvajklubu). AVG béhem dal3ich let pfebirala od DB a jinych dopravci
mistni traté¢ v okoli Karlsruhe. Postupné unifikovala napdjeni na dudlni
15 kV sti/ 750 V ss. To vyuZivaji soucasné osmindpravové tramvajové
soupravy. Tento vyvoj byl (docasné) dokonéen 1992. Ukdzalo se, Ze
»systém Karlsruhe je technicky i komercné dspéiny. Koncem roku 1999
bude na 300 km siti jezdit 71 kloubovych tramvaji. Stoleté vyroéi vyvoje
oslavili cestujici koncem cervna 1998 v ldznich Herrenalb.

SkuteCna cena aopravy a dané

vyplyvd: cena méstské dopravy je zcela spravedlivi, pokud je zisk plné
vyuZit na jeji stilé zlepSovini. Daid z motorismu, pivodné uréend na
udrzbu a zlepSeni silnic byla plvodné ku prospéchu i daldim uZivatelim:
cestujicim v autobusech, ndkladni dopravé i cyklistim. Kdy? se masové
zvysil poCet majiteld aut ocekdvalo se, Ze tento fond zachrini mnoho lidi
sniZenim poctu nehod na kvalitnéjsich a bezpecnéjsich silnicich. ,,Finance
Act” z roku 1937 umoznil vyuzit tento ,Stavnaty balik" ve vétSim rozsahu.
Mohlo to byt vyhodné i pro zlepSeni méstské hromadné dopravy. Na
rozvoj dopravy se viak pouzila z .baliku™ jen ctvrtina. To zpisobilo, Ze
jsou v Anglii nejhordi cesty a vefejnd doprava zaostala za celou zdpadni
Evropou. Pfitom automobilisté ddvaji 27 mld liber na silni¢ni dané kazdy
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rok. Pokud by se tato istka vénovala doprave, mohlo by kaZdé mésto (v
Anglii) instalovat tramvaje.

Psaly se petice na riznd ministerstva (Zivotniho prostfedi, ministerstvo
dopravy a ministerstvo pro mistni rozvoj). Tyto instituce odpovédély, Ze
vyuziti penéz je v kompetenci dfadd. Musi se pamatovat na obranu,
vzdéldni a zdravotni sluzby. TéZko lze uvéfit uZitecnosti vyhldsky o ,.Gistych
z6ndch* ve méstech, které by byly pfistupné jen vozidlim s nizkou
emisi. Ndvrh ,,Zelené knihy* dovolujici elitnim vozidldm jezdit ,,volnymi
ulicemi* nepiistupnymi ostatnim uZivateldm je problematicky. Vyhrazené
cesty (silnice) pro autobusy (navrzené v kanadské Ottave) se nezdaji
rovnéZ feSenim. Vice neZ podivny je ndvrh zprostit autobusy emisnich
kontrol platnych pro ostatni motoristy. Autor je proto skepticky k vlddnimu
programu dopravy. Jako pfiklad uvddi chybgjici penize (10 miliond
liber) na rozvoj tramvajové dopravy v Leedsu tvoficich zlomek z
uvedenych 27 mld liber vybranych na danich z dopravy.

Co je s dopravni politikou u nds, se mitZeme rovnés pudit.
Jiz zadné dal§i LR

je ¢lidnek P. Plisnera s podtitulkem: ,Je to ok pro ty, ktefi si mysleli, Ze za
labouristd pdjdou véci jinak™. Jde o rozvoj a budoucnost lokdlni kolejové
dopravy (LR) v oblasti Midland (stfedni Anglie). Neni pochyby, ze vynatky
z . Bilé knihy dopravy™ vydané vlidou UK jsou Casto diskutoviny. V3ichni
doufali, ze labouristicky ministr dopravy bude naklonén znovuzavddéni
* tramvaji vice neZ byli konzervativei. Vystavba ,metra” (Midland Metro —
MM) ve sméru Birmingham — Wolverhampton je jiz hotova. Ve vychodni
oblasti tfedni Anglie mésto Nottingham je pfipraveno na vystavbu
oblastntho LR systému. Tyto akce, i jiné mensi projekty potfebuji jedno
— penize. ,,Bild kniha® v8ak naznacuje, Ze vldda nebude hlavnim finanénim
sponzorem, LR systémy nemaji byt prioritou, protoZe ndklady na vystavbu
jsou vysoké. ,.Sprivné vedené autobusové linky jsou efektivnéjsi* mini
vlddni experti. Pro stavby LR bude muset mistni sprdva hledat zdroje v
odvodech z automobilového provozu (parkovaci a prijezdni poplatky).
Labouristé hledaji zpisob zlepSeni vefejné dopravy, kdyZ nds ,,vyhdnéji
z nagich aut”, Ovsem, stejné jako toryové povaZuji autobus za ,.korunu*
dopravniho systému. Tim se vraceji k ,,Zelené knize" z roku 1996. Jak
zaplnit finanéni diry? Méstskd rada Birminghamu a dal$i orginy daly
najevo, Ze nesouhlasi s novymi danémi a poplatky, které vyprodukuji
financ¢ni zdroje aZ v roce 2002. Navic, lokdlni poplatky odldkaji nakupujici
i obchodniky z mésta. Zdrojem miZe byt soukromy kapitdl. Napf. celd
¢vtina ze 100 mil liber potfebnych na plinované rozditeni MM byla
ziskdna od majiteld nejvétsiho obchodniho centra ,,Merry Hill* leZiciho
na okraji méstské aglomerace. ProdlouZeni MM sméfujici do centra
Birminghamu by mohlo byt pfitazlivé pro podniky, které budou mit
stanici MM pfimo pred vchodem. Anglictf experti vidi pro zdpadni Midland
jinou cestu rozvoje. Vyzvedivaji autobusovou linku 33 vedouci na sever
od centra Birminghamu. Tato linka je vybavena ultramodemnimi stanicemi
se specidlnimi ndstupidti pro snadné nastupovini, disponuje parkem
nizkopodlaznich autobusi a ,real time” informaénim systémem Dalsi
vyhodou jsou dlouhé dseky traté vyhrazené jen autobusim a systém
ptednosti na mistech se svételnou signalizaci. Linka se chlubi zvySenim

Dvéma snimky se vracime k clinku o vozech T3 v Informacich ¢. 241. Protoryp vozu TII (znacen jesté Fimsky) vystaveny na Mezindrodnim veletrhu
v Briné v zdii roku 1960. Tramvaj T3 prvni série se objevila na veletrhu v roce 1963 ~ kosicky viz evid. ¢ 267. Autor snimku nezndmy, sbirka Zdenék
Nesiba (vievo). Viiz evid. é 1497 potkal nepfijemny osud v podobé poZdru v bfeznu 1971 — viiz byl ohném zcela znicen, potom byl vrak krdtce odstaven
ve vozovné Krilovo Pole a postupné sesrotovdn. Foto vraku ve vozovné ze sbirky Zdeiika Nesiby.

poctu cestujicich o 253% po zavedenf pied jednim rokem. Brménsti crendri
posoud! do jaké miry ZlepSuji dopravni situaci linky vedené k
hypermarketiim na severnim a jiZnim okraji mésta.

Linka 33 v oblasti Midland i nové tamtéZ zavedend autobusovi ,,Superling™
trochu zpochybnuje tvrzeni o ,skromnéjsich prostfedcich™ citovanych v
.Bilé knize". Jsou to ,vitriny autobusové dopravy™ a pfi nikladech 3 mil
liber na jednu linku mohou byt atraktivni pro provozovatele vefejné
dopravy. [ ministfi navitévujici Birmingham byvaji vzorovymi
autobusovymi linkami unedeni. Tyto traté budi dobry dojem, ale nemohou
vytvofit pdtef dopravy. Lze se obdvat, Ze ,Bild kniha™ nepotladi nasi
tdsku k vlastnimu vozu, ale miZe zhatit touhu fady mést o zapojeni do LR
systému. A paralela u nds? I soucasnd vidda preje zFejmé kolejim.
Regiondini tramvajovd sit je u nds ovsem spise vjimkou (snad Ostravsko).
Takie uvidime.

Snih je dobry pro Svycarske lokalky

V clinku lici C. J. Wansbeek soucasny stav a perspektivy tif trat{ $plhajicich
ze rthonského ddoli (od rychlikové stanice v Aigle) do okolnich hor.
Vyjimeéné dobré snéhové podminky v zimé 97/98 ponékud vylepsily
nedobré perspektivy soukromych elektri¢ek v této oblasti. Pournici
didvneho zdjezdu Tramvajklubu do Alp potvrdi, Ze viechny tii linky jezdi
na 1000 mm rozchodu a — pominou-li se technickd vybaveni — maji
obdobné vozové jednotky. Hnédo-krémové vozy AL stoupaji strmé
vinicerni na 6,2 km ozubnicové trati a po pal hoding jizdy vj=dou do
tunelu pod hotelem Grand v Leysinu ve vySce 1450 m n. m. Jizdné 6,90
CHF mizZe byt drahé, jede-li celd rodina. Pfitom soub&Znd silnice umoZiiuje
pohodinou autobusovou dopravu hostd (pfevdzné z nedaleké Francie).
Cervenobilé vozy tratd AOMC (s prevdziné adhesnim provozem) zaloZené
1909 spojuji na 23 km trati fadu mensich rekreacnich lokalit ve sméru na
Champéry s dobrymi lyZafskymi terény. Na tfet trati (ASD) oteviené
1913 jezdi modro-krémové vozy. Stoupaji-na 22,4 km trati do vyse
1135 m n. m. v Les Diablerets. Zpestienim pro cestujici mize byt dvrat v
Le Sepey (vidéli jsme). Jizdné je vysoké (19,20 CHF). Stéstim pro tuto
trat je 3patnd silnice do Diablerets midlo vhodnd pro autobusovou dopravu.
Spolec¢nost provozujici tuto linku nasla finan¢ni prostfedky na inovaci
techniky i Zelezniéniho svrsku z kantondlnich zdrojd. 25% ndrist cestujicich
v roce 1997 byl slibny. Je pldnovdno rozsifené spojeni Le Sepey s dalsimi
stfedisky na trati z Montreux. VSichni podnikatelé v oblasti véfi, Ze ibytek
snéhu v disledku sklenikového efektu ve vySkdch 1200 az 1800 m n. m.
neohrozi jejich plany.

Na zdkladé cldankt v mésieniku Treomways and Urban Transit pfipravil O. Fischer
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