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Bzva'nka. Vybor Tramvajklubu Brmo Vis zve na ¢lenskou schizi, kterd
se kond dne 7. zdff 1999 v 16 hod. ve velkém predndskovém sdle
skolniho stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné
videopotad kol. Vlastimila Losy o rakouskych Zeleznicich. Zdrovefi se
timto omlouvdme za zménu ohldSeného programu na Cervnové schizi.

Jan Seit

Pozvanky na akce

O vikendu 18. a [9. zifi 1999 se bude konat autobusovy zdjezd
Tramvajklubu na severni Moravu a Slezsko. Predbéiny ramcovy program
je nasledujici: v sobotu rdno odjezd z Brna do Opavy, po pifjezdu ndvitéva
zdejiiho dopravniho podniku. V pfipadé dostatecné asové rezervy bude
odpoledne nasledovat ndv§téva muzea ¢s. pohrani¢niho opevnéni z konce
30. let v Darkovickdch, rozhodné vSak navitivime tizkorozchodnou trat
CD z Tremesné ve Slezsku do Osoblahy. Nocleh bude zajistén v rekreaénim
zafizeni DPMB v Horni Lipové v Jesenikdch. Nedéini dopoledne bude
patfit ndvitévé muzea sdélovaci a zabezpe€ovaci techniky ve Vidnavé.
Odpoledne potom navitivime podnik PARS DMN v Sumperku, kde mj.
rekonstruuji tramvaje K2 pro Brno. V tomto plinovaném programu
samoziejmé mazZe vzhledem k velkému casovému predstihu dojit ke
zméndm, upfesnéni a doplnéni programu bude zvefejnéno.

Petr Cluddcek
Zibérem na spokojené ucastniky dopravni vychdzky konané 23. kvétna
Vis zveme na dal$i vychdzku, kterd se pofddd v dtery 28. zafi 1999. Na
programu je tentokrdt zruSend tramvajovd tral ulici Masnou k jatkdm,
byvald manipulaéni trat trolejbusu ulici Cechyfiskou a hlavaim tématem
bude pred 30 lety zruend trolejbusovi trat z Komidrova do Tufan. Sraz je
v 16 hod opét na stejném misté — tj. u tramvajové zastivky V1hki na
Krenové ulici.

Alun Butschiek

— AKTUALITY —

Brno

O vikendu 22,4 23. 5. 1999 byla peerusena ramvajovi doprava v dseku
Jugosldvskd ~ Seefinikova Ctvrt. Linka d-5 byla odklonéna od zastivky
Jugoslivskd do Malométic a linka d-9 do Cernych Poli. V dotéeném
dseku byla zavedena NAD po zastivkidch linky d-5. V prabéhu vyluky
zanikl na ulici Merhautové jednokolejny usek Zdrihalova - Jugosldvska
4 byl ziizen jednokolejny dsek v dseku Zdrihalova — Venhudova.

Od 29. 5.1999 je v provozu opét autobusovid linka a-103 po trase Bystre,
ZOO - Bystre. piistavisté - Rakoveckd — Rukovec — Kozf horka — Rokle
~ Jelenice — Obora. Vybrané spoje opét zajizdéji az do Veverské Bitysky.
Provoz linky je denné v dobé od 8 do 21 hodin. Zastivky »Bystre, ZOO«
az »Rukovec« jsou ve 2. pismu, zbyvajicl zastivky pocinaje »Kozi
Horkou« jsou ve 3. tarifnim pismu. V piipudé hezkého pocasi je nutno
na linku nasadit kloubovy autobus a ani ten leckdy nepostacuje.

Pocdtkem Zervna byla uzaviena ulice Zitnd. Autobusové linky Al a a-72
jezdily obéma sméry ulici Kotiskovou. Zastivka »Zitni« byla v obou
smérech jizdy na ulici Banskobystrické mezi dstim ulice Zitné a Kofiskovy.
O nékterych vikendech byvd posilena autobusovi linka a-43. Posilové
spoje jezdi mezi Maridnskym ddolim a Starou Osadou. Predeviim v
iseku Maridnské ddoli — LiSen, ndm. Karla IV. viak byvaji i posilové
vozy pfeplnény.

Na ulici Lidické mezi zastivkami »Pionyrskd« a »Moravské ndmeésti«
probihd rozsihld rekonstrukce inZenyrskych siti — mimo jiné novostavba
kanaliza¢niho sbérace. Pivodni kanalizaéni sbéra¢ pod tramvajovou trati
zistane opustén. Jeho Spatny stav viak byl zfejmé pEi¢inou neZddouciho
posuvu zeminy, coZ se projevilo havarijnim stavem tramvajové tratd. Z
tohoto divodu musela byt dne 30. 5. 1999 provedena nepldnovand
vyluka tramvajové dopravy. Doslo k zajimavym odklondm tramvajovych
linek. -

Ve dnech 5. — 10. 6. 1999 byla v provozu zvldStni tramvajovd linka bez
Ciselného oznacent, jezdici v trase Zvonarka — Hlavni nddrazi — Mendlovo
nimésti — Pisdrky. Na lince jezdily jednak sélo vozy T3 a ddle vozy K2.
Slo o posileni dopravy na vystaviité v dobé kondni autosalénu, kde viak
byla novinkou neicast vyrobcd ndkladnich aut a autobusd. Letos tedy
zfejmé po velmi dlouhé dobé nebudou v Brné pfedstaveny novinky v
nekolejové oblasti MHD.

Z divodu snahy o sniZeni poctu najetych vozokilometrd jsou namisto
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JiZ pred padesdti lery. 30. Cervence 1949, byl zahdjen provoz na prvnd
trolejbusove lince ¢ 21 do Slatiny. Trolejbusovd doprava v Brné Zacdinala
s pandcti modernimi vozy rpu Skoda 6Trl. Do roku 1934 koncila linka
¢. 21 ve Slatiné smycCkou kolem kaplicky na Premyslové ndmésii.
Uvedeného roku byla prodiouiena do Slapanic. v roce 1974 pak byla
prelozena = ulice Tilhonovy a Premyslova ndm. na Ripskou ulici.
Reprodukce pohlednice zachycuje slatinskou konecnou pocdtkem

padesdrych ler s vozem 6Tr evid. & 1 (ze sb. Pavia Sufafika).
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V nedeli 13. 6. 1999 jezdily historické autobusy z Mendlova ndm. po trase linky ¢. 52 ke kohoutovické hdjence. Foto vozi S706RTO evid. ¢ 202 a
SM11 evid. ¢ 2834 © Jaroslav Pacholik (vpravo). Po pfijezdu konvoje tramvaji na ndm. Svobody v sobotu 12. 6. 1999 doslo i k symbolickym setkdnim
novych (nékdy spise staronovych) a historickych vozidel — zde tramvaj K2R evid. ¢ 1064 a hist. viiz ¢ 10, foto © Jifi Mrkos.

sprazenych souprav 2xT3 na linku d-1 vypravoviny vozy KT8DS3, které
piebyvaji z linky d-8 (viiz KT8 pedstavuje pouze jednu vozovou jednotku
narozdil od dvojice T3, agkoliv kapacita je piibliZné stejnd).

0Od 29. 5. 1999 je DPMB obsluhovina vesnice Otmarov. Jedni se o pouze
nékolik spoji denné (pouze v pracovni dny) — jediny spoj linky a-63 a 3
spoje linky a-39. Jizdni doba z Rajhradic do Otmarova je 3 minuty s
mezilehlou zastivkou »Rajhradice, obalovna«. Obé nové zastdvky jsou
ve 3. tarifnim pdsmu. .

Od 1. 6. 1999 plati na bménské pfehradé novy jizdnf fid — o vikendech
je jiz plny provoz - tj. jsou vypravoviiny 4 lodé, v pracovni dny 3 lodé.
Lod& se vzdjemné stffdaji na velkém i malém okruhu. Jizdni fdd viz
prameny DPMB. Zijem o lodni dopravu v horkych ¢ervnovych dnech je
nad océekdvdni velmi vysoky. Horni paluby lodi jsou plné obsazeny
cestujicimi. Nejstarsi lodi stdvajici flotily na brnénské prehradé je salonn{
lod Brno, kterd privé ted slavi pilstoleti provozu na hlading brnénského
mofe. Difve se tato lod jmenovala Udernik a na hladinu pfehrady byla
poprvé spusténa v Cervnu roku 1949. Trup lodi pochdzi od firmy Spirk
“a. s. v Praze. Lodni ndstavba byla provedena v brnénské lodénici. Lod
Udemnik jezdila jako linkovd do poditku 70. let. Potom byla odstavena z
provozu. Z piivodni lodé se dochoval trup — ndstavby byly provedeny
nové. Opravend a rekonstruovand lod v salonni podobé a s ndzvem Brno
byla na vodu spusténa v roce 1989 pii oslavich 120. vyro¢i MHD v
Brné.

Postfehy z oslav 130. vyroc¢i méstské dopravy v Brné

Jelikoz vétdina akci probéhla podle plinu zvefejnéném v Informacich ¢.
241, jsou zde uvedeny pouze pozndmky k jednotlivym akcim:

et
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Kyvadlovou dopravu v pdiek 11. 6. 1999 mezi brdnou medldnecké
vozovny a aredlem UD zajistoval historicky viz evid. ¢ 81 — na spodni
zustdvee se potkdval s pravidelnymi viaky linky ¢ 1. ukondené zde :
ditvodu dlouhodobé vyluky Banskobystrické ulice. V 1€ dobé jiZ jezdila
na l. & 1 pravidelné tramvaj KTSD3N evid. & 1729 — foro © Jifi Mrkos.

e Jiz pfed vlastnimi oslavami bylo moZno tu a tam ve mésté vidét historické
tramvaje, také parni Caroline se zku$ebng podivala do Brna jiz ve Ctvrtek.
» V prvni den oslav 11. 6. 1999 se oteviely pro zdjemce z fad vefejnosti
briny dvou provozoven DPMB. Aredlem medlinecké vozovay k UD
jezdil kyvadlovym zptisobem viz evid. ¢. 81. V hale vozovny byla
vystavka nejstarSich brnénskych elektrickych tramvaji — MV €. 1 s VV ¢.
61, MV 6 a 10, souprava MV107 + VV213, vaz T2 evid. & 1470 a dile
jiz jen soucasné vozy. V priijezdu vozovny bylo moZno shlédnout vystavku
historickych autobusi z TMB — vozy Praga RND, Skoda 706RO, Skoda
706RTO a Karosa SM11. Vzhledem k nedostateéné kapacité lakovny se
nepodafilo do oslav dokoncit autobusovy vlek a ten se tedy oslav
neziicastnil, V aredlu UD bylo moZno shlédnout mj. opravovany viiz
KT8 evid. ¢. 1701 (ktery bude po opravé vybaven linkovym
transparentem BUSE), rozpracované vozy K2T, které budou mit po
rekonstrukci klasickou karoserii, ale mj. boéni orientaci BUSE a budou
vybaveny novou elektrickou vyzbroji (evid. €. 1033 a 1054). Z béznych
oprav se vymykala historickd ndkladni lokomotiva opravovand pro
rakousky Mariazell. Prohlidka vozovny Komin byla provedena formou
projizdky trolejbusem po jednotlivych pracovistich vozovny. Na kryté
odstavné plose v hornim patfe vozovny byla uspofdddna vystavka
historickych trolejbusti — Skoda 6Tr evid. & 135 (v renovaci), Skoda 7Tr
evid. & 31, Skoda 8Tr evid. ¢. 141, Skoda 9Tr evid. & 3076 a Skoda T11
evid. ¢. 248.

s Druhy den oslav, sobota 12. 6. 1999 nezacal prili§ dobfe. Jiz od pilnoci
totiz dosti vytrvale a vydatné prielo. Pfesuny vozidel ve vozovné v
Pisdrkdch probihaly jesté ve velmi prudkém desti. Konvoj tramvaji se
vydal na cestu pfesné podle pldnu. AZ k tramvajové smyéce na Novych
sadech jelu v cele parni tramvajovd souprava (dé§t byl jednim z ddvodd
nenasazeni avizovaného ndkladniho vleku). Zde pfed ni najel viz koriky
tazeny pdrem koni. Nejstarsi elektrické tramvaje (MV10, 1 a 6) se jizdy v
konvoji nezdcastnily z divodu jinych pomérd v siti v disledku pouZivini
rekuperaénich el. vyzbroji a byly pouze vystaveny na ndmésti Svobody.
Vsechna vozidla véetné modernich byla po piijezdu vystavena na namést{
Svobody. Pii své jizdé mél konvoj tramvaji také problémy. Konim to na
mokré vozovee klouzalo a stoupdni v oblouku z ulice Nddrazni do ulice
Masarykovy cinilo potize. Osazenstvo vozu muselo vystoupit a konim
odleh¢it. Problémy zde méla i parni souprava. Na ndimésti Svobody
doplnily vystavu historickych vozidel jesté historické autobusy. Ctyii
trolejbusy byly vystaveny v levé stopé smycky Brandlova. Odpoledne
ristala historickd vozidla k dispozici vefejnosti u provddéla kritké okruzni
Jizdy. Viz evid. ¢. 32 predtim. nez odejel do LiSné, stihl je§té svézt ministra
kultury.

» Treti den oslav — nedéle 13. 6. 1999, Parni souprava vedeni lokomotivou
Caroline jezdilu po stejném okruhu juko v sobotu (nejezdila po pivodné
uvazované trase aZ na Mendlovo nim.). Ve smycéce Nové sady bylo
zajisteno dopliovini vody z cisterny. Nejzajimavéjsim usekem jizdy byl
oblouk z ulice NddraZni do ulice Masarykovy, kterou souprava zdoldvala
pomérné znaénou rychlosti. Tramvajové soupravy jezdily z nimésti
Svobody stiidavé do Pisdrek (oproti plinu se z Pisirek nejezdilo ulict
Pekafskou) a do Komidrova, pro velky zdjem cestujicich pfijela v pribéhu
dne jesté souprava 107 + 213, kterd konala sumostatné okruhy. Autobusy
a trolejbusy jezdily z Mendlova ndmeésti. Veler historicki vozidla dokonéila
postupné svoje jizdy a ndsledoval jejich ndvrat do Lisné - odjela vlastni
silou na Strinskou skilu, odkud byla vytahovina motorovym vozikem

INFORMACE MHD — &isloR43 = 6/99

strana — 2



\ Eos Ty A b s
Dne 6. 6. 1999 se na ndmésti Svobody i na NovoliSerské sjely oba dva
dvoundpravové vozy DPMB — evid. ¢. 107 na své historicke lince a
evid. ¢ 4058 jako cvicnd jizda (viz cldnek niZe). Foto na NovoliSeiiskeé ©
Dusan Mriia.

do aredlu. Trolejbusy se vracely z Mendlova ndmésti vaitinim méstem s
ototenim ve smycce Hlavnfl nddraZi a nisledng do Slatiny, sidlisté, odkud
byly odtaZeny taha¢em do LiSné.
Béhem oslav doslo k nékolika zajimavym momentim v béZné dopravé —
mj. autobusy zajistujici dopravu do Shopping parku zajizdély v sobotu
na Moravské nimésti a v nedéli na ndmésti Svobody a linka d-130 nebyla
v provozu.
Neni mozné skonéit jinak nez snad asi nejvétSsim nedvarem oslav.
Zjednoduiené fe¢eno — vétdina jizdenek prodivanych pouze v piedprodeji
byla pro zdjemce nepfistupnd — byly skoupeny OD TESCO, kde byly
poskytoviny jako maly ddrek k velkému ndkupu. Tento problém byl
viak nakonec vyfeien prodejem jizdenek pfimo u vozi. Druhym
zarizejicim faktem byla cena jizdenek, kterd byla nepfiméfend, a to hlavné
ve srovndni s nisledujicimi podobnymi oslavami v Usti nad Labem, Plzni
anebo 160 let Zeleznice. Komercni duch nds v soucusné dobé provdzi
viude, tentokrdt viak znamenal nehezkou kaiiku na organizaéné perfektné
zvladnuté akci. K oslavim vyroéi byla vydina i pamétni publikace, jejiz
kvalitu at posoudi kazdy zdjemce sim — ale cena je v tomto piipadé opét
neadekvitni.

Ladislav Kusik

Po téméf pilroénich procedurich (ozivovini, dpravy interiéru, zkuSebni
jizdy) jsou do provozu s cestujicimi uviddény vozy KT8D3NI1 - vozy
budou vzdy zpoditku jezdit na lince ¢. 1 pro snaz$i dostupnost vozovny
a posléze se objevi na lince ¢. 8. Od pocidtku ¢ervna jiZ probihalo intenzivni
zajizdéni a takto byl v poloviné Cervna pfesunut jiz jezdici viaz evid. ¢.
1729 na linku €. 8, soucasné s tim byly do provozu zafuzeny dalsi dva
vozy evid. €. 1730 a 1732. Ty vyjely na lince ¢. 1. Pf nasazeni na linku
¢. 8 se vyskytly jisté technické problémy v souvislosti s ovidddnim dveid
pfi obousmérném provozu. Kuriozitou byla situace 20. 6. 1999, kdy
pred vozem evid. ¢. 1732 v nedéli odpoledne zistala stit na NiddraZni
ulici ve sméru k nddraZi nepojizdnd tramvaj K2 a tak bylo v praxi
vyzkouseno skldddni sprihla a odtlaceni vozidla. Mundvr je zdlouhuavéjsi
neZ u béznych typl sptihel. Zbylé dva vozy zusdhnou do provozu s
potitkem prizdnin s tim. ze o prizdnindch vZdy dva vozy budou jezdit
na lince ¢ § a zbylé tff nu ¢. 1, a to 1 0 vikendech.

Viz K2R ev.¢. 1003 jezdi na boku s bilou folif s ndpisem ., Modernizuje
PARS Sumperk™ — vibec prvni reklama na vozech K2R, Viz K2 evid. ¢.
1089 - celoplosnid reklama ., SUNOCO™ (vleje. maziva) — viz modrofialovy
se zlutym popisem. KT8 evid. ¢. 1715 - stundardni cerveno-krémovy
nidtér. Viz T3SUCS evid. ¢. 1627, jezdici juko B viz v souprave 1630 +
1627 (souprava s vyzbroji TV i4) dostal novid bohuminskd kola, kterd by
méla mit podstatné klidnéjsi a tissi chod. Na tuto skutec¢nost upozoriuje
také celoplosnd reklamu vozu — ten byl pivodné cely bily. nvni je v
kombinaci bild-zelend (6/1999).

Vzhledem k oslavdm vvro¢i brnénské MHD probihaly cvicné jizdy na
dvouosych vozech evid. & 107 a 4038, Ridici na échto vozech ziskivaji,
ev. si obnovuji svoje fidicskd oprivnéni pro staré trumvuje.

V poslednim ¢ervnovém tydnu do provozu csasihly Ctyfi nové autobusy
Karosa BO941E, typ B941.1962 (doddny byly 10. 6. 1999). Autobusy
evid. ¢. 2337—2340 byly rzafazeny do slatinské provozovny. Nové
provedeni standardniho vozu je vzhledové odlisné mj. snizenou podluhou

v pfednim é&linku (o 100 mm), jinym provedenim zdmkd dvefi atd. — k
novym autobusiim se vrdtime v nékterém z daldich &isel.

V dtery 22. 6. 1999 byly na krdlovopolském nddraZi naklddiny na vagény
vozy T3M evid. & 1533 a 1534. Vozy byly pfevezeny do Ostravy, kde na
nich md byt provedena celkovid oprava — jeji rozsah je dosud nezndmy. Z
vozl byly demontoviny nékteré prvky, a to i z interiéru, tyristorovd
vyzbroj TVI v3ak zfstala. Oba dva vozy byly odstaveny (evid. ¢&. 1534
jiz diive) pro najeté kilometry.

V kominské vozovné byl v rimci oslav vefejnosti pfedstaven
rekonstruovany viz 14Tr evid. €. 3228. Na voze byla provedena celkovd
oprava vozové skiiné i agregiti, vzhledem nyni odpovidd vozim 14TtM
— trolejbus nyni nese oznaceni 14TrR. Rekonstrukce vozu jesté nebyla
zcela dokoncena. JiZ byl stanoven harmonogram na rekonstrukce dalich
vozil - jiz rozpracovin je viz 3223 a ndsledovat maji vozy 3222, 3223
a 3227. V soucasné dobé je jiZ oprava vozu dokonéena, viz jiZ je
provozuschopny a zbyvd vykonat nezbytné zkousky.

Ladistav Kasik, Jiti Mrkos, Dusan Mnia, Jaroslav Pacholik, Kurel Hromddko

Prazdniny 1999

O letodnich prdazdninich dojde ke dvéma vyznamnéjdim vylukim, které
jsou podrobné popsdny jiZ v Informacich ¢. 241, s témito odchylkami:
pii opravé kanalizace na Mendlové ndm: dojde ve dnech 3.—13. 7. 1999
k vyluce tramvajové dopravy, linka &. 5 pak bude obé&ma sméry jezdit
ulici Masarykovou, ale linka ¢. 6 obéma sméry ulici Rooseveltovou.
Nahradni dopravu bude zajiStovat autobusovi linka A3, kterd pojede po
zastdvkdch »Moravské ndm.«, »Ceskd«, »Silingrove nim.«, »Nemocnice
u sv. Anny«, »Mendlovo ndm.« a »Pofi¢i«. Pii opravé kiiZovatky

S o RETEC R

V kvétnu si néktefi clenové Tramvajklubu méli moinost v rdmci 1zv.
dopravni vychdzky projit trasu byvalé felezniéni trati Brno — Tisnov. Od
plyndrny na Radluse jsme postupné prosli byvalym zdbrdovickym
nddraiim, sezndmili se s historii viecek u tohoto nddraZi a poté jsme
vystoupali po trase trati nad Husovice. Odtud je | fotografie — druhy
snimek (reprodukce pohlednice ze sb. Libora Cumy) ukazuje Zeleznicni
trat’ v prostoru nad husovickym hfbitovem na pocdrku stoleti. Didle ji
stopy trati mizely, na tratf i koleje jsme narazili aZ za Krdlovopolskou
strojirnou. Poté jsme se od trasy byvalé tisnovske trati odklonili a vydali
se po ndspu byvalé viecky do vojenského odévniho skladisté pobliz
Palackého ulice v Krdlové Poli. Zde byla vychdzka iispéiné zakoncenu.
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Vranovskd — Jugoslivskd ve dnech 22. 7.—20. 8. 1999 bude linka a-72
odklonéna po trase Novickova, Tomkovo ndm., Provaznikova a dile po
pivodni trase. Nihradni autobus. linka do Obfun bude nést oznaceni A4,
Ze zajimavych prizdninovych omezeni provozu lze mimo tradicnich
vybrat ndsledujici: linka X11 bude v provozu pouze v pracovni dny s
dlouhymi intervaly v sedlech, linka a-67 jiZ nezajizdi zdvlekem na
Veslafskou (od 23. 6. 1999), nékteré spoje linky a-49 jiz budou jezdit
pouze do Pizfenic (v sedlech a o vikendech, a to trvale).

Die materidls DPMB Jifi Mrkos

O vikendu 19. a 20. 6. 1999 probéhly v Usti nad Labem oslavy 100.
wroci méstske dopravy — tramvaje. Zdroven zde cely cerven probihaly
oslavy 750. v¥roci zaloZeni mésta. PFi této akci byly zavedeny dvé zvidsind
linky ¢. 100: prvni vozila zdjemce z Mirového ndmésti do autobusové
vozovny Predlice (byvald tramvajovd), byla provozovdna nij. historickymi
zahraniénimi autobusy a druhd jezdila do trolejbusové vozovny (na této
trolejbusove lince byly nasazeny vozy 9Tr evid. & 105 z Teplic, praiskd
8Tr evid. ¢ 494 a istecky viiz 15Tr). Ddle byla v provozu linka ¢ 7530,
kterd cestujici vozila na hrad Stfekov (zde jezdily take historickée
autobusy). Na Mirovem ndmésti byla ddle vystavena historickd tramvaj
evid. ¢. 88 (1929 Ringhoffer/BBC), kterd je jako historickd v Liberci
(plivodné se viak jednd o dstecky viz evid. ¢. 88, ktery byl do Liberce
preddn aZ v roce 1969, zde byl pouZivdn jako kolejovy brus evid. & 122,
po r. 1973 evid. é. 107 a v roce 1987 zacala jeho prestavba na historicky).
Na smycce Viebofice se setkaly historické vozy 8Tr evid. & 494 a klasicky
londynsky ,,doubledecker” — oba snimky 20. 6. 1999 © Robert Mara.

Odjinud :

Oslavy 75. vyroéi berlinské S-Bahn

8. srpna 1924 vyjel prvni pravideny elektricky vlak napdjeny podobng
juko metro stejnosmérnym proudem z boéni proudové kolejnice z
berlinského Stettiner Vorortbahnhof (Stétinské predméstské nddraii, dnes
Nordbahnhot — Severni nidrazi) do Bernau. V ndsledujicich nékolika
letech bylo timto zpdsobem elektrifikovdno vice nez 230 km trati, na
nichz jesdilo pfes 1250 vozd. V roce 1930 bylo pro tuto méstskou
rychlodrihu zavedeno oznaceni S-Bahn. Vystavba berlinské zdi v r. 1961
spusobila roztrzend sité na dvé Cdsti a dpadek provozu v zipadni Cdsti

mésta. Teprve sjednoceni Némecka v . 1990 prineslo moZnost spojeni
obou ¢dsti, obnoveni zrudenych trati a dalSiho rozvoje. Pii piileZitosti
letoSniho 75-letého vyroi zahdjeni provozu tohoto dopravniho systému
je plinovina fada slavnostnich akci, z nichZ nékteré probéhly jiz v
uplynulych mésicich.
Vrcholem jubilejniho roku bude slavnost ve stanici Olympiastadion 7. a
8. srpna od 10 do I8 hodin. Na vystavé vozidel v nejvétsi stanici S-Bahn
v Berling, kterd md 10 stani¢nich koleji, bude pfedstavena celd jejich
vyvojovd fada. V nedéli se v 11 hod. na trati Westkreuz — Spandau
uskuteéni slavnostni jizda vSech typd vlakd a zvldstnich vozidel. Od 6. do
8. srpna budou vZdy od 12 hod vypravoviny na trati do Bernau a na
Stadtbahn (méstskd trai mezi stanicemi Westkreuz a Ostkreuz) historické
vlaky. Poprvé se zde pfedstavi specidlni vyhlidkovy viz. Pro tyto dny
budou vyddviny celodenni jizdenky s historickym motivem, které se
mohou oznacovat jubilejnim razitkem ve zvldstnich znehodnocovaéich.
Il a 12. ziff se od 10 do 18 hod uskuteéni den otevienych dveii v driZni
napdjeci stanici Ostkreuz a v muzeu S-Bahn, které se nachdzi 2 min chize
od stanice Griebnitzsee smérem k Wannsee (mimo dobu oslav je otevieno
od dubna do listopadu vZdy kazdou druhou sobotu v mésici od 11 do 17
hod). K prohlidee zve rozvodna sité DB pro zdsebovini S-Bahn elektfinou
a nejvetsi sbirka expondtd z historie na tradici bohatého dopravniho
podniku. Pfepravu mezi obéma misty budou zajidfovat zvldstni vlaky.
Na 23. a 26. zdi{ je pldnovin dal3i den otevenych dvefi, tentokrit v
hlavnich dilndch v Schoneweide. Nejvéts{ dilny S-Bahn nabidnou pohled
do zdkulisi tidrzby vozl a s pomoci jeibu ukdZou ndv§tdvnikim viiz ze
viech stran.

Podle materidlii S-Baln Berlin GmbH sestavil Zdenék Pole

MHD na Internetu

Pocet instalaci Internetu se neustile rozsifuje a tak se Internet stal
dostupnym i pro mnoho lidi zajimajicich se o MHD. Moznd ale ne viichni
znaji rozsah informaci z MHD, které je moZno na Internetu ziskat. Dnes
jiZ celd fada dopravnich podniki ¢ mést md svoji internetovou stranku,
z nichZ je moZno se dozvédét nejen mnoho informaci, ale zejména
informaci aktudlnich. Pokusil jsem se tedy udélat k 1. 5. 1999 stru¢ny
piehled internetovych adres z CR a SR, kde je moZno ziskat informace o
MHD, a to v fazeni podle mést. Obsuh tvofi vétdinou jizdni fddy (R),
intervaly (I), trasy linek (L), informace o tarifu (T) a nékdy i historie (H)
dopravy a plin sité (P).

Banskd Bystrica www.mako.sk/bystrica/bb.htm T

Bratislava www.dpb.sk L, R, T aj.
Brno www.dpmb.cz P, R, T, Haj.
C. Budéjovice www.jcu.cz/mhd P, R

Hradec Krilové cs.felk.cvut.cz/~svachov/hradec.htm L, T, H
Jihlava www.regionalist.cz/doprava L, LH
Jindf. Hradec home.fm.vse.cz/~vokac-va/jh L. I
Karvind www. karvinske-forum.cz/csad L.R
Kladno www.csadkladno.cz R

Kolin www.kolin.cz/mad PR, T
Liberec people.vslib,cx/pe[r:kiss/mhd/mhd.htm R

MI. Boleslav wwiw,mb-net.cz/mhd R, T
Most+Litvinoy  cs.felk.cvut.cz/~svachov/jrady/mostalit.zip R
Olomoue www.olomoucke-forum.cz/doprava L. R
Ostrava www.dpo.cz P, R, T. H aj.
Pardubice www.pardubice.mhd.cz P. T. H aj.
Plzen info.plzen-city.cz/I mhd.htm R, P

Praha www.dp-praha.cz P, R, T. Huj.
Presov www.presov.sk/PRESOV/DOPRAVA/mhd. htm P.R
Prostéjov www.nempv.cz/Informace/Mhdpv/Mhdpv.htm P R.T
Teplice www.dpteplice.cz LLTH
Trebic 3w.mu-trebic.cz/mad L,R

Usti n. L www.usti-nl.cz/mhd L,R.TH
Vranov www.vranov.sk/doprav.htm R

Zvolen www.sanet.sk/Slovakia/Towns/Zvolen/S/mhd.html R
Zilina www.dpmz.sk P, R, T, H uj.

Jan Dvorik
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— Z PROVOZU —

Pod&atky trolejbus(i v Brné

Josef Svoboda

Timto ¢linkem se vracim k ptispévku o trolejbusech Skoda 6Tr, ktery
vySel v Informacich ¢. 231 privé pfed rokem.

Na poditku uvidim jednu drobnou opravu — jednodilné mensi zadni
okno se neobjevilo poprvé u typu 6Tr, ale jiz u posledni série trolejbusi
3Tr. Trolejbusy této série, znacené Skoda 3Tr3, byly posiednimi
tiindpravovymi trolejbusy vyribénymi ve Skodovce. Zatimco vozové
skifné predchozich dvou sérii trolejbust 3Trl a 3Tr2 se jeSté vyribély v
Mladé Boleslavi a tyto vozy nemély jesté celokovovou karosérii (dfevéné
sloupky), posledni série byla v roce 1948 vyrobena jiZz v Plzni a méla jiz
karosérii celokovovou. Trolejbusy 3Tr3 se vzhledem velmi podobaly
ndsledujicimu typu 6Tr, jeden vz z této posledni série je zachovdn v
muzeu plzedské Skodovky.

Trolejbusy Skoda 6Trl pro Bmo se zacaly vyrdbét v Plzni v roce 1948.

Hlavni vilec kontroléru byl u vozd vyrobenych pied rokem 1930
pohdnén mechanicky -~ pruZinou. Pii rozjiZdéni segment nahazoval hlavni
vilec, tim se natahovala vratnd pruZina, po uvolnéni peddlu se vracela.
Teprve se zahdjenim vyroby trolejbusd 7Tr v roce 1950 byl pohon
hlavniho vdlce upraven na vzduchovy. U vozd 6Tr ndsledné doslo k
rekonstrukei pohonu doplnénim vzduchového vilce.

U vozl 6Tr nedoslo béhem dlouhych 17 let provozu k Zddné zisadni
zméné v provedeni elekirické vyzbroje, stejné tak k dpravdm nedoglo ani
u typu 7Tr4 (odpory nebyly premistény na stfechu, nedo$lo k zdméné
kontroléru za typ 8Tr). Trolejbusy 7Tr mély palubni napéti 24V narozdil
od 12V u vozi 6Tr. Bménské vozy 6Tr nikdy nemély polarizacni relé v
obvodech zdpadkové automatiky. toto mély jen vozy 7Tr4 (relé zapisobilo
v piipadé ndhlé zmény polarity v trolejovém vedeni). Brnénské trolejbusy
evid. €. 16—354 jiz nemély automaticky stahovik sbéracd jako ,Sestky",
ale jesté mély namontovin hydraulicky tlumié. Stejné tak mély viechny
vozy evid. ¢. 1—>54 botky na zvlistnim dfevéném 3paliku, ktery se v
ptipadé kolize s armaturou trolejového vedeni pfi vypadnuti sbérade
prerazil a zabrdnil tak destrukeci vedeni botkou. Dal3i série trolejbusi jiz
mély sklopné botky a tyto byly pozdé€ji montovdny i do stardich vozi.
Na rozdil od vSech ndsledujicich typd nemély vozy 6Tr motorkompresor
— na pfedni strané trakénfho motoru byla rozdélovaci pfevodovka
zajistujici pohon kompresoru (vlevo) a dynama (vpravo) umisténych
vedle sebe v prostoru pfed trakénim motorem. Pohon kompresoru byl
v8ak hned pocidtkem 30. let rekonstruovin na elektricky s vlastnim
motorem.

Vytipéni vozu bylo provedeno za pomoci vilcovych topnych télés
(stejného typu jako na brnénskych tramvajich ,.plechd¢ich* s vyzbroji
Skoda MT4. Tato télesa byla umisténa pod viemi dvojsedadly na levé
strané, za zadnimi Ctyfdilnymi dvefmi vpravo pod boénim oknem byla
dile elektrickd kaminka. Prostor fidice byl vytipén vilcovym télesem
jednak v prostoru nad pedily, jednak za sedadlem rfidice. Jedno téleso
bylo i pod podlahou v pokladné privodéiho. Celni a boéni vyklipéci
okna (dle typu T2) byla opatfena rozmrazovaci. K osvétleni interiéry

- s -

Detail spodku vozu 6Tr evid. ¢. 135 v kominské vozovné ukazuje pfedni
v¥kyvnou polondpravu s vdlcovou pruZinou vpravo a ukotvenim vilevo
(zdbér od predku vozu smérem dozadu). Snimek z 25. 6. 1999 © JiFi
Mrkos.

slouzila télesa umisténa ve stropnim kandle v ose vozu (téz dle typu
MT4), dal3i typy trolejbusil jiZz mély télesa samostatnd po bocich stropu.

Prvni ceskoslovenské dvoundpravové trolejbusy 6Tr mély samonosnou
karosérii. Rost této karosérie byl v pfedni ¢dsti vozu zesflen a v ¢dsti nad
pfedni ndpravou byly krajni profily zesileného rostu propojeny piivafenou
konzolou, kterd méla ve stfedu uchycenu krdtkou trubku, na niz byly
zavéseny vykyvné polondpravy s otoénymi Eepy, na jejichZ koncich
byly niboje kol. Odpruzeni kazdé polondpravy bylo zajiSténo dvojici do
sebe viozenych tlagnych vdlcovych pruZin, mimo to zde byl pdr
hydraulickych tlumic¢i. Na dal$ich vyrdbénych typech se jiZ toto feleni
nevyskytovalo (aZ na 21Tr), ndpravy byly pevné a odpruZeni budto
pomoci listovych pruZin nebo vzduchovych vlnovcd. Zadni ndprava
byla pevnd, na listovych pruZindch.

Brzdy vozu byly vzduchokapalinové. Na spodku vozu vpravo za pfedni

Pohled od stanovisté Fidice do interiéru vozu 6Tr evid. ¢. 8. Mj. jsou Cdstecné vidét elekirickd kaminka u zadnich dvert (vilevo), Siroké sedadlo (sdlo)
na zadnim blatniku (vprave). Foto pFi ckuSebnich jizddch v Plzni, Skoda, archiv TMB. Detailni zdbér Fidiéského stanovi§té vozu 6Tr — mj. jsou vidét
obé topnd rélesa (nad peddly a Za sedadlem), origindini volant a bocni vykldpéci okénka. Foto z archivu TMB.
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Detail spodku vozu 6Tr evid. ¢. 135 v kominské vozovné ukazuje trakcnt
motor zavéieny na silentblocich (vievo), ddle rozdélovact prevodovku s
dynamem (v popredi) a kompresorem {pohled z pravé Cdsti spodku
vozu). Snimek z 25. 6. 1999 © Jifi Mrkos.

nidpravou byl namontovin prevodnik (brzdovy vilec), ktery zajistoval
ptenos brzdici sily ze vzduchové &dst okruhu (peddl) do &dsti kapalinové
(brzdové vdlecky na zadni ndpraveé a v bubnech pfednich kol). Na
brnénskych ,sedmickich* a dalsich typech trolejbusd jiz byly brzdy
pouze pneumatické. Pérovdni pomoct tlacnych prugin mél i legenddrni
sovérsky tank T34, vzduchokapalinovd brzda se vyskytovala casto u
terénnich ndkladnich aut (americky Studebacker, odvozeny sovétsky ZIS).
ale také napfiklad ndkladni viiz Avia. ‘
Charakteristickou masku trolejbusé tvofenou péti podélnymi vinkami na
dvitkich rozvadséové skifng mély poprvé vozy 3Tr3, naposledy se
vyskytla u trolejbusi 7Tr3. Vyrobni série 7Tr2 zde méla navic tabulky
CKD Stalingrad a Skodovy zivody, informujici o jiné elektrické vyzbroji
vozil — byla pouZita vyzbroj CKD typ TB33.

Plzefisky viz 6Tr2 evid. &. 135

Pro sbirky Technického muzea v Brné byl vybrdn plzeiisky viz evid. €.
135, ktery je oznadovdn z divodu pouZiti jiného kardanu jako typ 6Tr2.
Viz byl do provozu zafazen v inoru 1950, v poloving padesitych let
byla na tomto voze provedena vyména celé elektrické vyzbroje za typ
8Tr a viiz jezdil v Plzni aZ do roku 1971. Vzipéti byl viz pfevezen do
Brna. kde bylo rozhodnuto provést renovaci vozu s cilemn vytvofit mimo
jiné u¢ebni pomucku pro vyuku zamastnanci DPMB a TMB. Pro opravu
byla pouzita pivodni elektrickid vyzbroj nachizejici se na existujicich
brnénskych trolejbusech evid. & 2 a 7. Tyto vozy vyuZival DPMB po
vytazeni jako maringotky — $atny pro zaméstnance vrchni stavby pfi
opravé tramvajovych trati. Na obou vozech byla kromé sbéradd kompletni
piivadni elektrickd vyzbroj, takze zdméru zkompletovat elektrickou
vyzbroj pro exponit TMB nestilo nic v cesté. Oprava byla provedena na
exponit neschopny piedvidéci jizdy. z vozu byly odstranény dvefe véetné
poloviny dvitek rozvadécové skifné, z levé strany byly odstranéna veskerd
dvojsedadla veetné sedadel na pfednim i zadnim blatniku. Dile byl
demontovin zadni levy blatnik ve voze, misto ného byl vyroben

U

; g ke i LR
Pri prileZitosti dne otevienych dveii v kominské vozovné byla predstaveny
komplemni vyvojovd Fada trolejbusit znacky Skoda — popis viz Clinek
kol Kastka, Snimek = 11. 6. 1999 © Jiri Mrkos.

prithledny 7 plexiskla, levy pfedni blatnik byl ve vrchni Cdsti rozfiznut a
také instalovino plexisklo. Plexisklo bylo dile misto pravych dvitek
rozvadscové skiing, ve vnitfku vozu u pfednich dvefi, aby bylo vidét
zapojeni silnoproudych kabeli ke stykaciim, v podlaze fidi¢ského prostoru
bylo namisto piivodni podlahy také plexisklo a od ptedni az k zadni
ndpravé na podlaze v interiéru vozu taktéz. Cdst stropu i s vnitinim
osvétlenim byla ostranéna a z levé strany z vnéjSku pod okny byl sejmuty
kryei plechy, aby byl umoinén prihled do vozu a pod podlahu na falesné
jizdni odpory. Viechny odstranéné véci byly seSrotovdny. Renovace vozu
byla dspésné zakoncena koncem roku 1973, k pteddni vozu do TMB
doglo 14. 12. 1973. V Technickém muzeu se expondt vozu 6Tr za 23 let
piilis neosvédtil, dcel, se krerym byla oprava providéna, mohl spinit
tieba i vykres na zdi. V hale TM byl viiz odstaven vidy tak, aby nezavazel
a slouzil spise jako skladi§td véci pro jiné vozy. A proto jsem se jiz
pocitkem osmdesdtych let domluvil s odbornym pracovnikem TMB ing.
Vlastimilem Kocmanem o moZnosti ziskini vech vyse zminénych
odstranénych &isti z existujicich vraki brnénskych trolejbusi 6Tr v okoli
Bma pro piipadnou dalii rekonstrukei vozu evid. ¢. 135. Koncem roku
1966 dojezdily posledni dva vozy 6Tr v Brné — evid. & 12 a 13, v
krilovopolské vozovné doilo v tnoru 1967 k odstranéni elektrické
vyzbroje a vzdpéti byly vozy prodiny: viiz evid. & 12 do JZD Bosonohy
a & 13 do Hlubokych Dvorfl. Po zajisténi nezbytnych formalit bylo
ziskdno povolen{ ke vstupu na pozemek JZD Bosonchy, kde dvandctka™
slouzila jako dribezirna a z vozu byly ndsledné ziskiny viechny dvefe
véetné rozvadécovych a zadni levy blatnik. Z Hlubokych Dvori se
podafilo ziskat bohuzel jiZ jen origindlni volant. Dvojsedadia se do dneSka
zachovala pouze dvé — na hfidti na Cerveném kopci a v Pisdrkdch. Na
podzim roku 1998 jsme z dalsiho existujiciho vraku v Kobylnicich (evid.
¢. 15 — viz Informace ¢. 236) ziskali odpory. V dubnu 1998 se mnou
navativil ligefiskou expozici pan Kucera, vibec prvni vedouci trolejbusové
dopravy v Bmé, aby bylo rozhodnuto o provedeni druhé renovace vozu
do stavu, v jakém byl roku 1949 v Plzni vyroben, a aby by! schopen
ptedvidéciho provozu. Ocekdvini se nakonec po dlouhych 25 letech
splnila a vz 6Tr2 byl 2. 6. 1998 piepraven do vozovny Komin, kde byla
zahijena jeho jiZz druhd rekonstrukce, tentokrdt jiz do provozniho stavu.
Prozatim se nepodafilo sehnat mimo jiné pivodni sbérace s hydraulickymi
tlumici, viiz mél po preddni z Plzné jiz novEjsi.

Oprava vozu 6Tr

Pavel Slesinger

Lofskému zahdjeni oprav muzejniho vozu 6Tr2 evid. & 135 predchiizely
prohlidky muzejnich vozd 7Tr, 8Tr, 9Tr a T11. Na vozidlech byly
vyménény vzduchojemy, byla provedena prohlidka el. vyzbroje, drobné
opravy a vykondny TBZ nutné k vystaveni zpisobilosti k provozu.

Po privezeni vozu do kominské vozovny se zacalo zjistovat, co véechno
na voze chybi. Prvni praci bylo odstrunéni plexiskel a vyroba dvefi
rozvadétoveé skfing (ze ziskanych z vozu ¢ 12). Zadni podbéh (dovezeny
odtamté?) byl po malych ipravich dosazen na svoje misto. Soucasné
probéhla prohlidka kabelovych kandld, pfi které se zjistilo, Ze se jednd
pouze o maketu. Prohlidka odpord na spodku vozd prinesla stejny
problém. Origindlni odpory tak bylo nutné sehnat z dalitho vraku (evid.
¢ 15). kde nadtdsti byla kompletni sada origindlnich odpord. Odpory
byly sestaveny a numontoviny na viz dle dokumentace. Ovldadaci
kontrolér byl z vozu demontovin a vzduchovy ventil opraven (vadné
man?ety), po odzkouSeni vricen do vozidla. Jedny dvojkeidlé a zadni
crytkiidlé dvefe byly po ditkludném ocisténi namontoviny do vozu a
usazeny. Vilce a oviddaci ventily dvefi byly opraveny, tihla byla
vyhotovena novd podle zachovanych stfednich dvefi, ndsledné byla funkce
dvefi vyzkouSena. Po navafeni bocnich plechu bylo vyrobeno vnitini
obloZeni a chybgjici ¢dsti podluhy a interiéru. Byl odzkouSen trakcni
mator. vadnd hiidel s ozubenymi koly byla vyrobena znovu. Problémy
nustaly s brzdovym systémem, hlavni vilec netésni a vilecky prednich
brzd jsou zadfené. Novd tésnéni se zatim shdni.

Trolejbus se zatim podafilo zkompletovat do vystavovatelné podoby. byl
opatfen zelenym nitérem. Oprava karosérie byla zcela dokonCena. do
interiéru je nutné jesté doplinit latkovou rohoZ na podlahu, topnd télesa
pod sedadla a hlavne sedadla (tu zatim nejsou). Kabeldz silnoproudu je
dokoncena. zbyvi jesté zapojit rakéni motor. U kontroléru je nutné
doplnit oviddini od peddld. KubeliZ slaboproudu (12 V) je nutné jesté
pozapojovat.

Pfipadné nespokojence s délkou opruavy vozu je nutné upozornit na
velké putize se shdnénim jiz neexistujicich ndhradnich ditd a hlavné na
to. Ze lidé pracujici na opravé vozu maji i jiné povinnosti a nemohou
kazdé odpoledne vénovat renovaci trolejbusu (za doposud vykonanou
prdci je nutné pracovnikim vozovny podékovar — pozn. redakce).
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Snimek dokumentuje stavbu traté v roce 1949 nad kFiZovatkou
Merhautovy ulice s Mathonovou, foto © Oldrich Pospisil, sb. Jaroslav
Pacholik.

50. vyroéi elektrické drahy do Stefanikovy &tvrti
Libor Cuma

Poéitek dopravy do Cernych Poli byl spojen se zahdjenim provozu na
prvni autobusové lince Spole¢nosti brnénskéch pouli¢nich drah dne 2.
kvétna 1930. Nesla pismenné oznaceni ,,A" a byla vedena v trase:
LaZanského ndm. — Lesnickd (Zemédélska Skola). Doprava byla zajistovina
tfemi autobusy. Dne 23. fijna téhoZ roku byla prodlouZena aZ na ulici
Bedndfskou (nyni Jugoshivskou). Zakritko (10. 11.) doslo k prodlouZen{
az do Stefinikovy &tvrti s celkovou délkou 3,64 km. Vzhledem k
omezujicim opatfenim byla linka zkrdcena od 1. fijna 1939 po Lesnickou.
Se zahdjenim provozu na tramvajové trati do Cernych Poli linkou €. 9
dne 10. listopadu 1940 byla autobusovd linka zruena. V Pamétnim spise
z tohoto dne je zvefejnéna dvaha o prodlouZeni této trati. Trat méla
pokracovat k pldnovanému nddrazi Zelezni¢ni trati Brno — TiSnov —
Némecky (Havlickiv) Brod ze smycky v Cernych Polich ulici
Zemédélskou a Drtinovou (Merhautova). K zamyslené vystavbé vsak jiz
nedoslo, zdstalo jen u projektové dokumentace.

S vystavbou nové trati do Stefdnikovy &tvrti bylo zapocato ve dvouletce
zdroven s rekonstrukci ulicni vozovky. Pivodné pldnovand trasa byla
nahrazena vedenim trati v ulici Merhautové v celé své délce. Novd
dvoukolejnd trat o délce 1,5 km zalind odboéenim z trati do Cernych Poli
na kfizovatce ulic Merhautova a Jugosldvskd. Na trati se nachdzely 4
mezilehlé zastivky: Tésnohlidkova, Trivniky, Venhudova, Provaznikova
(u dsti pfisluinych ulic) a koneénd Stefdnikova &tvrf. Pred tehdej$im
zdfezem ti¥novské jednokolejné drihy byla trat zakoncena pravoboéni
jednokolejnou smyckou s odstavnou koleji vedenou do jejiho stfedu.
Jejimu pokracovini dile na sever brinil nevyhovujici most pfes starou
tiSnovskou drdhu. Také doslo ke zméné ziméru na nové stavéném
7elezniénim idseku, kdy bylo upusténo od vybudovani husovického
nddrazi a nahrazenim Zelezniéni zastdvkou. Nakonec s otevienim nové
havlickobrodské drihy v roce 1953 nebyla ddna do provozu ani tato
zastdvka. Jeji otevieni bylo jiZ mnohokrit v poslednich letech avizovidno
(jako z. Lesni). To byla dalsi okolnost, kterd ovlivnila ukonceni tramvajové

T cn 82

Na tehdejsim konci Merhawtovy ulice byla vystavéna smycka s odstavnoun
koleji, foro © Oldrich Pospisil, sb. Jaroslav Pucholik.

trati. K slavnostnimu zahdjeni tramvajové dopravy do Stefinikovy &tvrti
doslo dne 2. cervence 1949 v 15 hod. Od ndsledujiciho dne sem byla
vedena linka ¢. 5 s trasou Stefinikova &tvrt — Julidgnov (ulici Husovou).
Linkové oznaceni ¢. 5 nebylo pfitom od 30. listopadu 1942 pouzivino.
Tehdy zrusenou linku ¢ 5 s trasou Sadovd — Cemnovice (pies nam. Svobody)
provozné nahradila v dseku Sadovid — Nidrazi vloZend linka ,,C* s trasou
Sadovd — Maloméfice, most (pfes Nim. Svobody a Hlavni nidraZi). Po
provedené reorganizaci dopravy dne 29. bfezna 1964, kdy doslo k
zavedeni 17 tramvajovych linek, byla nové zfizena linka &. 17 a smérovina
do Fuikovy ¢tvrti. Linka byla provozovdna v trase Fucikova (Stefinikova)
Ctvrt — Horni HerSpice (ulici Pekafskou).

Dne 26. srpna 1952 byla Stefinikova Gtvrt piejmenovdna na Fudikovu.
Toto oznaéeni nesla aZ do 24. fjna 1991, kdy bylo navriceno pavodni
oznaceni. V poloving 50. let byly zastivky Trdvniky a Tésnohlidkova
slougeny v jednu u ulice Zdrihalova. Na zacdtku sedmdesitych let byla
zru§ena i predposledni zastivka Provaznikova a zastdvka Venhudova
byla ptejmenovdna na Barfovo ndm. (1971) podle nové pojmenovaného
par¢iku pfi ul. Merhautové. V bfeznu 1990, kdy doilo ke zruSeni
pojmenovdni ndamésti, byl vricen pivodni ndzev zastivky Venhudova. V
prosinci 1965 byla ddna do provozu druhd kolej ve smycce Fuéikova
ctvrt. Patrné doSlo v té€ dobé i k odpojeni odstavné koleje. Dobudovini
predstizné koleje ve smycce bylo provedeno jako prvni v celé tramvajové
siti v Brné. Od 10. dubna do 14. srpna 1972 byla provedena panelizace
traté¢ v délce 1 200 m. V roce 1977 byla vybudovdna spojka ulici
Jugosldvskou, kterd spojila tramvajové trati v ulicich Merhautové a
Vranovské. Tak vznikla na zaddtku trati v kiiZovatce ulic Jugoslivskd a
Merhautova sloZitd kolejovad kiiZzovatka, kterd umoZnila spojeni do vSech
smérfi, vyjma propojeni Lesnd — Stefinikova étvrf. Tato spojovaci traf o
délce 210 m byla didna do provozu 1. zdfi 1977 a provozné ji vyuiila
linka €. 15 a nové zavedend linka €. 21.

V Cervenci 1949 jiz byly koleje kompletné poloZeny — snimek je z prostoru
nad kiiZovatkouw Merhautovy ulice s Provaznikovou, foro © OldFich
Pospisil, sb. Milo§ Drbal.

Dne 2. listopadu 1987 byla zapoéata velkd rekonstrukce celé trati. Provoz
na nf byl az na kritkodobé vyluky zajistovin po jedné koleji postupné po
tfech dsecich. Pfi rekonstrukei byl proveden krdtky zkuSebni dsek s
jinym uloZenim kolejnic asi o délce 50 m v blizkosti zastivky Ndim.
Emanuela Barsi (Venhudova) na koleji smérem do mésta. Jednd se o
pouZziti specidlni hmoty POLGUM od italské firmy SAF, kterd je aplikovina
na Zelezobetonovou desku v mistech pfichyceni kolejnic. Zikladem této
hmoty, kterd se sestivid z 16 nejriiznéjsich komponentd, je polyuretanovi
pryskyfice. V dubnu 1989 z divodu rekonstrukce viezdu a vyjezdu ze
smycky byly linky ¢. 5 a 17 odklonény do smycky Cerni Pole. Kyvadiovou
dopravu na trati zajisfoval jeden viz KTSD5 v useku Jugosldvskd -
Fuéikova ¢tvrt. Tato nidhradni doprava byla jesté nekolikrdt pouzita do
ukonceni celé rekonstrukce v zdff 1989. V odpolednich hodindch 2.
srpna 1991 doslo na ul. Merhautové (pted smyékou) k havirii kanalizace,
kdy doslo k propadnuti vozovky v kolejisti. Linky ¢. 5 a 17 musely byt
odklonény do smyéky Cernd Pole. Provoz byl zajiStén ndhradni
autobusovou dopravou od zastivky Jugosldvskd. K obnoveni provozu
doslo az po opravé kanalizace dne 18. zifi. Pro celkovou rekonstrukci
kolejové kfizovatky na zaddtku trati byla trat od 1. Cervence 1994
odstavena. Linka ¢. 3 byla po celou dobu rekonstrukce mimo provoz a
linka ¢. 17 byla odklonéna z Cejlu do smycky Stard osada. K obnoveni
provozu do Stefinikovy ctvrti doslo 13. stpna. PA rekonstrukei kfiZzovatky
byly vyuzity velkoplosné panely DZP pro uchyceni kolejnic. Misto
zidlazbovych paneld bylo kolgjistd vyplnéno Ziviénou vozovkou. Po
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Konecnd trolejbusové linky é. 146 byla v prostoru nad dneinim funelem
VMO Kohoutova. Na snimbku vyjiZdi trolejbus evid. é. 3181 ze smycky.
Foro 12. 3. 1987 © Ladislav Kasik.

provedené reorganizaci MHD 2. zdfi 1995 zajistuje dopravu po trati jen
linka & 3. No¢n{ provoz zajistila nové zavedend autobusovd linka ¢. 82 z
Hlavniho nddrazi na Moravské ndm. a po tramvajovych zastivkdch do
Stefinikovy ¢tvri, odkud pokracuje po vychodni &dsti ul. OkruZni pres
Haskovu aZ na zast. Slavickova, kde je ukonCena.

Nyni je po trati do Stefdnikovy &tveti vedena i linka ¢. 9, kterd sem byla
odklonzna od 29. bfezna leto$niho roku z divodu prerueni ramvajového
provozu do Lesné. V soucasné dobé v ulici Merhautove probihd
rekonstrukce vodovodniho fadu a kanalizaéni stoky. Z tohoto divodu
jsou na trati postupné zfizoviny jednokolejné iseky.

Zivérem lze fci, 7e ve vyhledu je plinovino prodlouZeni tramvajové
trati smérem do Lesné. Z tohoto ddvodu byly pii vystavbé VMO —
Kohoutova do nové provedené vozovky v ulici Merhautové vloZeny
koleje od ul. Fiignerovy aZ po most pfes Zelezniéni traf. Prvni etapa
prodlouzeni by byla ukonéena u zast. Heleny Malifové a dal3i pak az v
severni ¢asti sidliste.

V roce 1986 doslo k vystavbé trolejbusové trati do Stefinikovy &tvrti
juko 1. etapa vystavby do sidli§td Lesnd. V centru byla ukoncena velkou
protismérnou smyckou vedenou ulicemi Ptikop, Bratislavskid,
Rooseveltova (koneénd zastivka Janickovo divadlo) a . Rijnové revoluce
(Milady Hordkové) zpét na ulici Drobného. Dile pak byla vedena ulici
Provaznikovou, kde odboéovala vlevo na ulici Merhautovu soub&Zné s
tramvaji. Zakonéena byla u dsti ulice Kohoutovy na nové vybudovane
smyéce vzniklé na nevyuZivaném_ zdchytném parkovi§ti. Linka méla
pivodné byt vedena v Cernych Polich pies nim. SNP, ale nakonec byla
zvolena vySe uvedend trasa. Ke zkuSebni jizdé do§lo 30. prosince 1986 a
povoleni k u#ivin{ bylo vydino 13. ledna 1987. Provoz byl zahdjen 23.
tnora 1987 linkou ¢. 146.

Vytizenost linky byla minimalni, Na viné bylo nevhodné zvoleni ndstupni

Wi, :

. e 22 7 :
Aktuding stav sitwace na trati — : divodu v¥stavby kanalizace je nyni na
ulici Merhautova jednokolejny tisek mezi zastivkami »Zdrdhalova« a
»Venhudova«, Odklon linky ¢. 9 do Stefinikovy érvrti trvd i naddle. Viiz
K2 evid. ¢. 1040 vyjizdi = jednokolejného useku u zastdvky »Zdrdhalovas,
9. 6. 1999 © Ladislav Kasik.

stanice v centru mésta u Jandckova divadla mimo pfestupni mista, taktéz
neatraktivni vedeni trati v Cernych Polich (soubézné s autobusovymi
linkami) a nedostavéni dalsi etapy do sidli§té Lesnd. Na podzim roku
1988 byl na lince ¢. 146 pferuSen provoz z divodu rekonstrukce
tramvajové trati na ul. Merhautové. K obnoveni provozu doslo aZ v Hjnu
1989 i pfesto, Ze linka byla vyuZivdna velmi midlo. Po nisledném
vyhodnoceni vytiZenosti byla linka zrusena k 30. dubnu 1991, Trolejové
vedeni bylo vyuZito jako manipulaéni traté a pozdgji cdst vyuZita pro
polookruzni linky €. 145 a 146. Useky v ulici Merhautové véetné smycky,
v ulici Prikop a Bratislavské byly postupné sneseny. Takté? doslo k
demontdZi jedné stopy v ul. Drobného (od ul. Milady Horikové po ul.
Pionyrskou smérem od meésta).

Slavnosmi pozvdnka
k prileZitosti otevieni
nove tramvajove tra-
té do Stefdnikovy

DOPRAVYN! PODNIKY MESTA BRNA
KOMUNALNI PODNIK

DPokldddme si za &est zv&tl Vas evrti.
k slavnostnimu otevient Sb. Jaroslav Pa-
cholik.

nové trati
do Stef}'cinikovy Ftvrti,

kieré se budc konatl ¥ sobotu dne 2, Eervence
1949 7 15 hod. =a pHtomnost! predsedy (NY
s. Boh. Ubra a L ndmastka pledsedy UNV
5. Boh. Kachlika, predsedy Predstavensiva
komunélaich podniki mésis Brna

PROGRAM 1. Odjesd sviddinich viakd
2 NAm. Rndé armddy ve 1430 hod.
do Stcténikory tertt

2, Prostovy

3. Koncert rdvodni budby

Dopravnich podnikd

fepiteLsTv A ZAVODXI RADA
DOPRAVNICH PODNTKL

Brno, Cerven 1949 MESTA BRNA, KOMUNAL.PODNIR

Tatc purrdnhs opraviinie h voloé jfadé ve svldltaich viacich

* Ném. Rudé armady do Sleféniiovy dvril o spit
amina

Nutno podotknout, Ze prvni tvaha o zavedeni trolejbusové dopravy se
datuje k roku 1937. Tehdy se uvaZovalo o nahrazeni kapacitné
nedostacujici autobusové linky ,,A* vedené do Cernych Poli linkou
trolejbusovou z diivodu terénni komplikovanosti stavby trati tramvajové.
Trolejbusovd trat méla zacinat na ndm. Svobody, smycka byla tvofena
prijezdem ulicemi B&hounskou a Rasinovou, ddle méla byt vedena kolem
kostela sv. Jakuba ulicemi Jezuitskou, Bratislavskou, Starou!!,
Francouzskou! k détské nemocnici a dile ulici Cernopolni. Zemédglskou
do ulice Bedndiské (Jugoslivské), kde mél byt trojuhelnik pro obracenf
vozd. Existovala i druhd varianta zakonCeni traté v centru mésta, 4 to
smy¢kou kolem tehdejitho Némeckého domu na dne$nim Moravském
{tehdy Lazanského) ndmésti. Na zacdtku roku 1938 byly dokonce
posuzoviny nabidky firem na dodivku prvnich trolejbust. Vzipéti viuk
bylo v disledku mezindrodnich udidlosti na projekt zapomenuto a tento
zamér byl v posléze dobé okupace nahrazen vystavbou tramvajové traté
novy provedenym prirazem pod dnes$ni déiskou nemocnici.

Die matericdti Milose Drbala, Ladislava Xuastka, rocenek SBED u NuSeho cife.

PFi pfesunech historickych vozidel mezi aredlem v Lisni a centrem mésta
doslo ke kuridzni situaci, kdy k odvozn koitky na Strdnskou skdlu byl
poufit pravidelny viak linky ¢. 10. Foro 12. 6. 1999 nua Olomoucké ulici
© Jaroslav Pucholik.
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