Vyrocni zprava Tramvajklubu Brno za rok 1999

Jelikoz jsme letos 5. ledna vstoupili do 30. roku ¢innosti Tramvajklubu Brno, byl rok lonsky, touto
zpravou hodnoceny, poslednim v potradi s ¢islovkou 2 na zacatku. A jaké hodnoceni ndm z n¢j
vychazi?

Cinnost vyboru

Byla vedena snahou o prohlubovéni pozitivnich zmén zacatych po jeho persondlni obméné na
zacatku roku 1998. Vybor se v prubéhu roku sesel celkem 11x pfi primérné, jiz obligatni cca 75%
ucasti jeho ¢lenli. Bohuzel 1 nadéle pretrvaval jev, kdy nékteti clenové méli tcast mensi nez 60%
(kol. Seitl, Cerny, Kocman a Siler), coZ bylo jisté pfevazné zavinéno plnénim pracovnich a jinych
dualezitych povinnosti, le€ mnozily se i ptipady pfedbézného neomluveni se, coz samoziejmeé
komplikovalo projednavani jednotlivych bodu schiize. Téch bylo shodou okolnosti tak jako v dobé
pfedchézejici nejcastéji kolem 20 na potadu kazdé schize.

Jistym chronickym problémem ztistava platebni moralka ¢lenti Tramvajklubu ve véci ro¢nich
ptispévki. Ti, ktefi se ¢lenskych schiizi pravidelné neticastni, ¢asto na svoji povinnost zapominaji v
nad¢ji, ze predchézejici piipadné zasluhy jim zajisti nedotknutelnost. Bohuzel tomu tak nemize byt,
a proto po jednom pisemném ozndmeni v Informacich jsou tito ¢lenové vylucovani. I tak jiz ¢lenska
zakladna dosahuje tésné k ¢islu 200 a agenda s tim spojend je neumeérné pracna. Proto se nemohou
méné aktivni ¢lenové, kteti neplni svoji zakladni ¢lenskou povinnost divit, Ze je s nimi takto stroze
nakladano.

V této souvislosti je mozno zminit se o pravé dokonceném Adresafi ¢lend, ktery by mél byt k
dne$nimu dni k dispozici v§em ¢lentim. Jeho stav zachytil nasi ¢lenskou zékladnu na rozhrani let
1999 a 2000.

Programy ¢lenskych schiizi

V prubéhu roku 1999, resp. od tinora 1999 do ledna 2000, coz je doba od posledni vyro¢ni schiize,
bylo uspotadano celkem 11 ¢lenskych schuzi. Pres rtizné polemiky jsme ptistoupili k praxi
prodlouzeni doby pted vlastnim programem schiize, ktera byva prakticky vyuzita k osobnim
kontakttim a hlavné slouzi k moznosti navstévy knihovny, jejiz sluzby vyuziva stale vice zajemct.
To je chvalyhodné. Teprve po opadnuti zajmu o knihovnu, coz je ¢as cca v 16: 1ze z diivodu
neruseni uvést vlastni program schiize. Ze vSech navrzenych moznosti se tato jevi jako
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O jisté mite lokalpatriotizmu nasSich ¢lenii svéd¢i skute¢nost, ze nejveétsi zajem o déni na schiizi je v
dobé popisovani soucasného vyvoje MHD v Brné, které byva, zvlasté je-li podano mnohdy
humornou a odiivodnéné ironizujici formou, odménovano i potleskem v jeho zavéru. To, Ze je v
tomto okamziku na schlizi maximum c¢lenstva, nejcastéji cca 70 osob, svédci o prilisné
jednostrannosti v problematice MHD. Vérim, ze dojde ke zvySeni zajmu 1 o dalsi body programu,
zvlasté pak o piipravenou avizovanou prednasku.

I v minulém roce se stalo, Ze nékteré¢ prednasky ¢i vizualni programy musely byt z objektivnich
davodu proti zvefejnénému avizu pozménény, takze jejich vycet je nasledujici:

datum | pfednasejici forma téma

5.1. |kol. Nesiba dia Vytazené brnénské tramvaje v druhotném pouziti
2.2. |kol. Losa dia MHD v Brné v 80. letech

2.3. |kol. Drbal video-am |MHD v Brné v 80. letech

6.4. [kol. bii Simonikové |dia Sou¢asnost na CD

4.5. |Ing. Dresler predn. Rizeni mé&stské dopravy v Brné




1. 6. |kol. Drbal video-am. |Zajezd Tramvajklubu na Slovensko

13. 7. |kol. Zahorsky piedn. Dopravni zajimavosti z cesty kolem svéta

7.9. Jkol. Losa dia Rakouské Zeleznice, zejména mistni

5.10. [kol. Uhlif video-am. |Z4jezd Tramvajklubu do Némecka, 1. dil

2. 11. [kol. Cerny dia Cesta do Syrie a Jordanska

4 1 lkol. Drbal video-am. Zajezd Tramvajklubu na severni Moravu a do
Slezska

Z uvedeného je patrno, ze posledni dobou jakoby ziskavalo na pievaze amatérské video a souc¢asna
témata. AZ na jeden piispévek tykajici se historie (byt jen okrajové — kol. Nesiba), byla v§echna
témata soucasnd a reportérska. Tim se ponékud odklanime od piivodnich predsevzeti o vyvazenosti
v hlediscich historie — soucasnost — budoucnost, tuzemsko — zahranici, jednotlivé trakce v radmci
MHD, zelezni¢ni a ostatni doprava apod. Jistou vyjimkou byla piednéaska neclena Ing. Dreslera,
kterd ndm umoznila pohled do zékulisi organizace MHD.

Do budoucna to bude chtit od ¢lena vyboru povéteného vybérem programu vice napaditosti a po
Vs ostatnich vice odhodlani zpracovavat dosud témata nezpracovana a tato nabidnout k produkci
ostatnim. Téz bude vhodné vice kontaktovat odborniky z fad neclenti pro Vase vétsi obohacenti, jako
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Zijezdova ¢innost

V roce 1999 byly uspotadany celkem 4 zjezdy — dvanactidenni, ¢tyfdenni a jednodenni do
zahranic¢i a dvoudenni tuzemsky. Vzhledem ke skutecnosti, ze exkurze do Karosy ve Vysokém Myté¢
se ucastnilo témét 20 Clent, Ize 1 tuto akci povaZovat za oficialni zajezd, tady zajezd paty, coz je
dosavadni rekord v celé ¢innosti Tramvajklubu. Jednotlivé zajezdy mély nésledujici dobu konéni,
zpusob dopravy, vedouci a trasu:

13.-16. 5. bus Chudacek Zilina, Tatry, Kosice, C. Balog, B. Bystrica
19. 6. bus Chudacek Wien — Tramwaytag

Potsdam — Rostock — Hamburg — Bremen —
25.6.-6.7. |[rotel Nesiba Hannover — Hagg — Eisenach — Gotha — Gera —

Zwickau — Plauen

Opava — Darkovi¢ky — Osoblaha — Vidnava —
Sumperk

2. 11. 4xauto Bednar Vysoké Myto — Karosa

Zajezdy lze souhrnné hodnotit vesmés kladné€. U velkého zahrani¢niho z4jezdu doslo ke zméné

provozovatele rotelu — po pfedchozich osminasobnych sluzbach CSAD Veseli nad Moravou byl
poprvé pouzit rotel CSAD Rosice s odlisnym uspofadanim — v né€em lepSim, v né¢em horSim. I zde
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18.- 19.9. bus Chudacek

pro jednotlivce prodrazovalo. To vede k ivahdm o ucelnosti podobnych podnikill a ubird na vitalité
vedoucimu z4jezdu, ktery je nucen piehodnocovat miru podstoupeného rizika jak rdzu financniho,
tak 1 organiza¢niho.

nejpodstatnéjsi je pfiliSné pretizeni jejich vedouciho, kde se také projevuje jistd inava zptsobujici
mensi chut’ do akci v budoucnu pfipravovanych. Bude to chtit aktivniho asistenta, anebo pocet
zajezdl redukovat.
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zastoupeni. Kolegovi Bednarovi patii dik za vydrz.

Vychazky s dopravni tématikou a exkurze



Jedné se o akce pro nase Cleny a jejich pratele, které v prabéhu roku 1999 nové obohatily nasi
¢innost. Byly celkem 3 — 25. 5. pochtizka trati byvalé TiSnovky a pfilehlého okoli, 28. 9. navstéva
prostoru meéstskych jatek a prohlidka trolejbusové trati ¢. 23 z Komarova do Tutan v¢.
manipulacnich spojek a posledni dne 16. 10. po trati jiz ddvno zaniklé tzkorozchodné trati mezi
Nihovem a TiSnovem, ktera ptivodné slouZila pro vystavbu tunelil trati protektoratnich drah z Brna
do Némeckého Brodu a posléze k obsluze valecné vyroby némeckych letadel ve zminénych
tunelech.

Obecné Ize fici, ze se jedna o velice tcelnou a sugestivni formu nahlédnuti do historie dopravnich
staveb umocnénou nékdy ucasti pamétniki ¢i prohlidkou podrobné technické dokumentace
konfrontovanou v terénu se soucasnou skutecnosti.

Do budoucna véime, Ze se podaii i nadale podobné akce organizovat a ze zmin€na ¢innost prejde
voln¢ v dalsi nasi klubovni tradici.

Ponékud vybocujici akci byla exkurze na tstfednim dispe¢inku DPMB, ktera probéhla 17. 10. ve
ttech fazich v hodinovém taktu a pro vice nez 30 zajemcti byla jednozna¢nym piinosem.

V pribéhu roku 1999 vyslo celkem 12 ¢isel ,,Informaci MHD* (€. 238—249). V mésici inoru
zaznamenalo jejich vydavani vyraznou krizi, kdy dosavadni redaktor kol. Siler bez pedchoziho
varovani oznamil v podstaté ukonceni své ¢innosti v tomto sméru se zdlivodnénim enormniho
pracovniho zatiZeni. Musela se operativné vymyslet odpovidajici ndhrada. Casteéna ekvivalence
byla nalezena v kol. Mrkosovi, ktery se ochotné, takika okamzité a srovnateln¢ odborné vedeni
redakce ujal, takZe méné pozorni ¢tendfi mozna ani nezaregistrovali tak vyraznou zménu
realizovanou ,,za pochodu®. Kol. Siler naitésti i nadale zapijéuje potfebnou techniku i prostor, za
coz mu patii nds$ dik, stejné tak i za jeho predchozi dlouholeté vedeni redakce. Bez néj by patrné
Informace vypadaly ponékud jinak. Nezbyva nam nez doufat, Ze se op€t mezi nds vrati a pfispcje
opét nécim z jeho piislovecného gejziru napada. Stejné tak lze doufat, ze zdravotni potize diivéjSiho
druhého redaktora kol. Kocmana také pominou a ze umozni jeho zdarnéjsi zapojeni se do této
¢innosti.

Ponékud stinnou strankou zlstava platebni moralka cizich abonenttl, ktefi odebiraji nase
periodikum. Tém do budoucna doporucuji dislednéji sledovat rizné sdéleni redaktora, distributora i
hospodare ¢as od ¢asu uvadéna v Informacich tykajici se moznosti a formy placeni, aby nemuselo
dojit k pteruseni odbéru tohoto periodika.

Na poli publikaénim toho pfili§ vykondno nebylo, aspon ne ve findlni podobé. Doslo konecné k
vydani 8 pohlednic s historickymi vozidly MHD (€. 21—28), coz ovSem byl skluz z r. 1998.
Nastesti se vse stihlo pted oslavami 130 let MHD v Brné. Vzhledem ke skutecnosti, z2 DPMB
vytesil vydani pamétni publikace k tomuto vyro¢i pon€kud neobvykle, doslo na plidé naseho klubu
k rozhodnuti sepsat a pokusit se vydat reprezentativni dilo zachycujici zatim nepublikovanym
zpusobem historii vyvoje kolejové dopravy v Brn¢€. Pfipravam bylo vénovano znacné usili, byla
sestavena redak¢ni rada ze sedmi vyhradné naSich €lenti, ktera si rozd¢lila jednotlivé kapitoly a
takto tymove spéje ke kyzenému cili, kterym je vydani tohoto dila k ptilezitosti 100. vyroci
elektrické trakce v tramvajové dopravé. Dluzno poznamenat, Ze prevazna ¢ast spoluautort
zminéného dila je soucasné ¢leny vyboru, coz klade zvySené naroky na jejich Cas.

Spoluprice s cizimi organizacemi

Spoluprace s TM Brno trva i nadale a zstava nasi prioritou. BohuZzel se neodviji tak, jak bychom si
ptali. Je to ponejvice zavinéno momentalnim finanénim a potazmo naslednymi utlumy. V posledni
dobé¢ je omezena na udrzbu historickych vozidel a zajisténi jejich provozuschopnosti k jednotlivym
vyjezdim. Tyto prace si sjednava Technické muzeum piimo s nasimi ¢leny mimo ptisobnost
vyboru, takze z tohoto pohledu se v podstaté jedna o jejich soukromé iniciativy. Obdobné je feSena i
situace s renovacemi vozidel, ale 1 ty jsou siln¢ omezeny, a to ne pouze z finan¢nich davodu.

Spoluprace s DP mésta Brna byla v loniském roce dosti rozsahld, i kdyz zaméfena vesmés k jediné



akci, a tou byly oslavy 130 let MHD v Brné. Lze tvrdit, Ze vétSina posadek historickych vozidel
byla z fad naSich ¢lenti. I zde je vSak uplatnovan mechanizmus piimé dohody Zzadatele s nasimi
¢leny a akce nema charakter oficiality a vybor Tramvajklubu nepiebird v tomto smyslu odpovédnost
za jeji zdar. Sem spada i zorganizovani kurzi fidi€l dvoundpravovych tramvaji, jehozZ se zucastnilo
7 nasich ¢lend.

Na prelomu let 1999/2000 doslo k rozvinuti aspon ¢astecné spoluprace na ptipravovaném katalogu
vozidel, ktery hodla DP ke 100. vyroci vydat a zcela nejcerstvéjsi zpravy z jednani nasich zastupcii
s vedenim DP déavaji nadéji na podporu naseho dila ke 100. vyroci elektrické drahy.

S ostatnimi organizacemi, zv1asté pak s obdobné zamétenymi zajmovymi spolky i skupinami se téz
spoluprace nerozviji dle nejlepSich predstav, zvlasté co se tyce nabizenych akci a koordinaci jejich
ovlivnitelnych terminti. Zde se ja, coby predseda Tramvajklubu Brno pfizndvam k nesplnéni
jednoho osobniho pfedsevzeti, kterym bylo setkani predsedt sesterskych tuzemskych spolki a
redaktori na MHD zaméfenych periodik. Pied rokem jsem tuto akci na tomto misté ptislibil. Piesto
v8ak jiZ doslo k nékolika dil¢im jednanim, takze Vas mohu ujistit o pfipravovanych zménach v
pozitivnim smyslu. Prvnimi vlaStovkami jsou pfimo od pramene ziskavané riizné pamétni
publikace, které jsou nabizeny nasim ¢lentim.

Po delsi dob¢ se kone¢né podaftilo zajistit bezplatny vstup do aredlu TM, resp. expozice MHD v
Lisni. Staci predlozit pouze platny ¢lensky pritkaz u pokladny TM Brno.

Tak trochu mimo dosavadni rdmec spoluprace s ostatnimi organizacemi je udrZzovani na zajezdech
ziskanych kontaktl at’ jiz osobniho charakteru anebo ponékud oficialnéjSich styku, ke kterym se
zCasti zavazujeme pii jejich nabizenych sluzbach. I kdyz z toho n¢kdy vyplyne nutnost provedeni
recipro¢nich sluzeb, domnivam se, zZe se jednd o veskrze zalezitosti ptinosné. Do této oblasti také
spadé obcasné obdrZeni pozvanky na rizna zahrani¢ni setkani spolkli s obdobnym zaméienim. Zde
se vSak z diivodu finan¢nich a nékdy 1 jazykovych musime bohuzel omluvit, coz je jisté ke Skod¢
véci. Snad se do budoucna situace zlepsi.

Plan na rok 2000

I pro letos$ni rok Ize bez nadsazky tvrdit, ze Gstfednim tématem budou oslavy 100. vyroci elektrické
trakce v tramvajové dopravé v Brné, a to pochopitelné i pro fazi jejich priprav. Rezie bude
pravdépodobné obdobna jako vloni pfi oslavach 130 let. I letos bude akci fidit reklamni agentura
SNIP, takze organizace jde mimo nas.

Ponékud jina je situace s ptipravovanou publikaci ke 100. vyro¢i, kde naopak cela tize po strance
obsahov¢ lezi na Tramvajklubu, resp. na jeho na jeho vyboru a redakéni radé k tomu ucelu
zalozené. Hotové dilo bude pfedano bud’ piimo DPMB anebo nakladatelstvi KANT. Dohody vSak
nejsou uzavieny zcela na 100 %, proto nelze vyloucit situaci, Ze dilo vyjde v redukované forme z
hlediska technického provedeni a v omezeném néakladu v podstaté pro okruh vaznych zajemct z fad
nasich ¢lentl a dalsich spfiznénych dusi.

Co se tyCe zajezdu, planovany jsou pro letosni rok tii- az ¢tyfdenni v kvétnu do severnich a
zédpadnich Cech, jednodenni na Tramwaytag do Vidn& v Gervnu a pravdépodobné desetidenni do
Svycarska v zafi. Podrobnosti budou pievazné sdélovany v Informacich, takze bud'te ve stiehu.
Jako zcela zZhava novinka je moznost ¢tyfdenniho vlakového zajezdu do Polska zacatkem Cervence,
zde je akce podminéna zajisténim lehatkového vozu.

Také nova praxe odbornych vychédzek s dopravni tématikou bude zachovana, v tomto roce
minimaln¢ dvakrat — v oblasti Kralova Pole spojena s exkurzi do nejstar§iho objektu slouzicimu
MHD na uzemi mésta Brna a dosud existujicimu v podstaté stavebné nezménéné formé, kterou je
mistni byvala vozovna ED. Na podzim se potom bude pravdépodobn¢ jednat o prohlidku zbytka
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do Cernych Poli a pravdépodobné i o vle¢ku do teplarny Cerveny mlyn.

Jako novinka se v souc¢asné dob¢ zvazuje moznost zapojeni naseho klubu do stranek Internetu, coz



nas jisté posune opét o kousek dal. V této souvislosti bude zapotiebi zajistit tuto ¢innost i

personalné, coZ by mohlo piipadné vést i k rozsiteni fad klubovniho vyboru. Pokud by k tomu mélo
dojit, bude zélezitost podrobena ,,veiejné diskuzi* na ¢lenské schiizi.

Z uvedeného v piedchézejicich kapitolach Ize usuzovat, ze pomineme-li Gtlum v renovacich vozidel
TM Brno, byl lonisky rok pravdépodobné z hlediska nabizeného programu ¢leniim snad nejpestie;jsi
v celé dosavadni téméft tricetileté historii Tramvajklubu. Nezbyva neZ doufat, Ze v usili
umoziujicim tyto aktivity nepolevime a Ze se podafi prelit miru zaniceni z téch aktivnéjSich clenti
na ty mén¢ aktivni, coz by byl jisté ten nejpotiebnéjsi uspech.

Zavérem mi dovolte poptat Vam proziti mnoha piijemnych chvil pfi vénovani se naSemu
spoleénému konicku, kterym je sledovani vyvoje MHD a uplatnéni pfipadnych nabytych znalosti
pfi posuzovani jejiho pozitivniho ucinku v nasi spolecnosti. K tomu necht’ ndm je ndpomocna
uspésnost vSeobecného vyvoje naSeho statu i prilehlych teritorii.

Zdenék Nesiba, predseda



