(Nejen) tramvaji do Zidenic

Promény zdpadni &isti Zidenic pobliZ kasaren snad nejlépe dokumentuji dva snimky pofizené v fasovém rozpéti vice neZ patnécti let na zastavce
»Svatoplukova«.

VCERA

v zastavce pravé
zastavila souprava staré
tramvaje tvorend moto-
rovym vozem ¢ 111 a
vozem vleinym jedouci
na vloZené lince do
Komina. VloZené vlaky
vypravované pro odvoz
pracujicich  nejen  ze
Zbrojovky jezdily polat-
kem sedmdesdtych let
z  husovické  vozovny
k malomérickému mostu,
odtud zaboCily vpravo na
spojovaci trat' na Selské
ulici a jiz mirily dale do
Zidenit. Vpravo i vlevo
jsou vidét pdvodni domy
Svatoplukovy ulice, jeZ
o deset let pozdgji
vsechny padly za obét'
stavbé nové komunikace,
v pozadi jsou znatelné
budovy kaséaren stojici
zde dodnes. Foto 12. 3.
1971 © Zdenek Nesiba.

(Nejen) tramvaji do Zidenic

DNES

0d  zastivky  odjizdi
trolejbus 9Tr s ¢ 3143
jedouci na lince ¢ 147
z vinohradského sidliste,
aby vzapéti ukoncil svoji
jizdu ve smycce na Staré
0sadé. Stavba nové
komunikace Svatoplukova
byla ukoncena v roce
1986 zprovoznénim obou
jizdnich pruhd. Jiz béhem
dokoncovacich praci bylo
nad  ulici  vystavéno
trolejové  vedeni  pro
novou trolejbusovou
linku, ktera prinesla do
Zidenic  novy  dopravni
prostredek - trolejbus.
Po domcich Svatoplukovy
ulice  jiZz  neni  ani
pamatky, v pozadi jsou
budovy kaséren. Foto 31.
0. 1987 © Ladislav
Kasik.
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(Nejen) tramvaji do Zidenic
Pivodnim cilem tohotoclanku bylo gipomenout laské smutné
patnacté vyrei zruSeni tramvajové trati v benskéctvrti Zidenice. Protoze
vSak k tramvajim pétti lidé a jejich domy, jsou zde kratce nagtin i osudy
zapadni ¢asti Zidenic a casteiné iZabrdovic, odkud tramvaj vozila
v poslednich ¢kolika desitkach let jejich obyvatele do centra&8ea praci
i zabavou.

Pocatky...
Jiz v roce 1900 zala jezdit tramvaj po prvni bénské trati budované

vyluéng pro elektricky provoz z Velkého nésti (dnes nam. Svobody) do
Zabrdovic. Zde byla ttaukontena koncovou vyhybnou na konci ulice Cejl

pied pgejezdem Zelezdni trati Brno — TiSnov vedouci tudy od roku 1885.

Prekazkou dalSimu eventudlnimu palowdni trat az k Zidenickému
nahonu, kde byla tehdy hranice katastru Zabrdovpot@zmo i Brna, byl
hlavrs prejezd Zelezwini trati. Je vS8ak nutné &dhznit, Ze se nejednalo
o0 prvni tramvajovou ttavedouci po brénské tidé Cejl. Jiz v letech 1870—
73 tudy s malymi vagénky Slapali kan

Bé&hem prvni setové valky byly ges most (jiz ocelovy) polozeny koleje
a byla vystaw¥na kolej vedouci k zabrdovické nemocnici v are&ej&iho
klastera (1915). Tato tfa(v podstat vlecka) byla pouzivana k doprav
rargnych, k fepra cestujicich nebyla vyuzita a po valce byla sneséxha
této doby sem zala jezdit linkat. 2, jejizéislo je s zidenickymi tramvajemi
svazano doposud.

AZ do této doby obstaravala @mim Zidenic, tehdy samostatné obce,

spojeni s rstem pouze Zelezmi zastavka naeskotebovské draze (od r.
1902). Vroce 1919 se Zidenice staly &sti Velkého Brna a gtem

0d roku

1900 zacaly jezdit elektrické tramvaje po trati vedouci
z Velkého namésti (dnes namésti Svobody) po Cejlu do Zabrdovic (linka
oznacend Zlutymi terci). Tramvajovad trat' zde byla ukoncena v tésné

blizkosti Zeleznicniho prejezdu u zabrdovického nédraZi. Zatimco
cestujici jedouci do Tisnova &i déle zde mohli vidét z oken vagénd
tramvaje Cekajici na prijezd jejich vlaku pouze do roku 1962, kdy byl na
Zeleznicni  trati ukonlen provoz, tramvaje zde jezdi dodnes. Na
historické pohlednici z prvniho desetileti minulého stoleti miZeme
spatrit jak tramvaj pripravenou k jizdé zpét do mésta, tak zdvory
prejezdu, stejné jako most pres Svitavu a v pozadi majestatni kostel
Nanebevzeti Panny Marie ze 17. stoleti. Ze shirky Libora Cumy.

0d roku 1928 jezdi tramvaje smérem do Zidenic ulici Zabrdovickou.
Koncem 70. let prosla jeji ¢ist prestavbou, pri niZ vyrazné zménila tvar.
Byla zborena fronta doml pri severnim okraji ulice (na snimku vlevo),
stejné tak zanikl most pres jiZ nepouZivany Zidenicky ndhon, pres ktery
na fotografii z kvétna 1977 pravé projizdi tramvaj linky ¢ 8. V pozadi
se za tramvaji naproti vchodu do lazni ukryva Zidenickd benzinovd
pumpa. Foto © Véclav Cerny.

obyvatel patly knejobydlejSim pednméstim mésta. K vystavh
pokraiovani trat, zéasti jeS¢ na Uzemi Zabrdovic, doSlo az ve dvacatych
letech, kdy byl v roce 1928Fippiilezitosti 10. vyrai republiky uveden do
provozu Usek trati vedouci po dnesSni Zabrdovickg (tehdy se jmenovala
prost — Zabrdovice) od zabrdovického mostu pgdvatku s dnesni ulici
Kuldovou — zde pokgavani branil nizky most, po kterém vedla Zeléahi
tra® na Ceskou Tebovou. Tramvajova tfatady byla ukotena Gvrati

s mezikolejovou spojkou, byla dvoukolejna s vyjirakoUseku pes
Zeleznéni prejezd a ficni most. Prodlouzeni tratsi mj. vyzadalo

i rekonstrukci silntniho mostu fes zidenicky mlynsky nadhon. Na trati byla
oteviena zastavka u zabrdovického kostela, knéese jmenovala »Zidenice
— nadraZi«. Ukolem tramvaji byla mimo jiné i obglulow vzniklé (1918)

Most na Zidenické Samalové ulici se podobd tomu, ktery byl na tehdejsi
Habermannové (Bubenickové) a branil stavbé pokracovani tramvajové
trati dile do Zidenic. Tenty? mostek byl i na konci Karlovy ulice. Na
snimku z 18. 5. 1988 privé pod mostem projizdi autobus B731 linky ¢ 58
s & 7057 foto © Ladislav Kasik.

strojirenské tovarny Zbrojovka, jejiz areal postuprvyrastal za
zabrdovickym klasSterem v prostoru mézkou Svitavou a Zelezmii trati na
Ceskou Tebovou, kde byly dosudstbstielecké dilny. Jeji vyrobky — auta,
traktory, kancel&ské stroje, ale hlawrueni zbrar — se postuperdasu staly
swtoznamymi a do tovarny proudily kazdé rano tisiglaiéta.

Pobliz tehdejsi kori@é ¥ severnim okraji ulice byly v letech 1931-32
postaveny znadmé &satské laz, funkcionalistickd stavba podle projektu B.
Fuchse.

Tramvaje dobyvaiji Zidenice...

Jak jiz bylotfeceno dive, vystavl pokratovani tramvajové tratdale do
Zidenic branil nizky most podeskotebovskou trati. Teprve po obstarani
potiebnych finatinich prostedki bylo pistoupeno k jeho rekonstrukci (na
vystavbu pispéla nemaloucastkou i zidenickd atanska zalozna). Misto
dosavadniho mostu byl vybudovan novy ocelovy pkrost most
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Témér idylkou zavani snimek z roku 1971, na némZ je zachyceno déni
v zastdvce na tehdejsim Svermové ndmésti. Se zdrcujici jistotou lze Fici,
Ze dnes jiZ z obrizku existuje snad pouze strom utésené rostouci
uprostred paréiku na ndmésticku (vpravo). Viz s & 114 jedouci na
vloZeném vlaku z husovické vozovny (pres spojku na Selské) do Jundrova
jiz odval cas stejné jako domky Bubenickovy ulice v pozadi. Foto ©
Zdenék Nesiba.

Stard Bubenictkova ulice se po celou dobu provozu tramvaje témer
neménila - starsi prizemni domky, vlevo poliklinika, v pozadi budova
Skoly. To vse (aZ na tu skolu, kterd odolala) zmizelo v prachu a
sutindch na polatku 80. let. Dnes tudy po Siroké komunikaci proudi bez
zébran tisice aut. Pohled od byvalého Svermova namésti smérem ke
Gajdosové ulici, kvéten 1977 © Vaclav Cerny.

Uprostred Svatoplukovy ulice koncily do roku 1951 na mezikolejové spojce
vlaky linky ¢ 8, probihalo zde i pretlacovéni vlecnych vozd osédkami
souprav. Na snimku ze tricitych let je vsak zachycen sélo viz & 64 pri
prijezdu spojkou smérem k méstu. Spojka byla samozrejmé stavéna pro
levostranny provoz, je vsak potvrzena jeji prestavba pro provoz
pravostranny. Foto ze shirky Milose Drbala.

ostrym obloukem stla znovu vlevo na Svatoplukovu ulici, prosla
prostorem tehdejSiho Karlova nésti a dale vedla @wna protismérnymi
oblouky k budovam kaséaren. Trdyla ukortena Uvrati s mezikolejovou
spojkou v prostoru mezi fiZovatkou s Podsednickou ulici a dneSnim
Zeleznénim mostem.

Zde je v8ak nutno Zdaznit, Ze Zeleznice tudy tehdy nevedla — do Prahy
se jiz od roku 1849 jezdilo po trati, kterd vedfzrati dnesni trati o&kolik
set meth zapadsji — od zidenického nadrazi (tehdy zastavky), kentri’
vedena z rsta dodnes vivodni trase, zhruba kopirovala ulice Baarovo
nalrezi, Vrbi, Selskou a déle @mskou.

Zajimavosti je, ze podledpodnich plag (jiz zroku 1914) mla
Zidenicka tramvajova tfavést od Skoly vpravo Dobrovského ulici a na jejim
konci se napojit na tfado Julianova (v provozu od roku 1928), ale snad
praw kvili potieb® dopravni obsluhy navpostavenych Svatoplukovych
kaséaren vedly koleje pr&sem.

Na Svatopluko¥ ulici zhruba uproged uUseku mezi Skolou a
kfizovatkou s dnesni Meluzinovou ulicii¢d domy s dneSnimi domovnimi
Cisly 30-36) byla zbudovana mezikolejova spojka, ledeotdela nova
peazni linkas. 8 s ozn&enim konéné »Zidenice — Karlovac, po%ilZ. —
Svatoplukova, za valky Z. — Na navsi /Am dorfplazpo valce Z. — Stara
osada. Na prodlouzeném Useku trati byly provozovéargstavky
»Komenského nassti« (pobliz budovy I|ékarny na stejnojmenném
namesticku), »Stara osada«ifgkiizovatce s GajdoSovou ulici), »Karlova,
ev. Svatoplukova (v prostoru kolejové spojky — pgizdruSena), »Karlovo

s kamennymi oframi. Now budovana tra (1931-32) tedy mohla dale namesti« a kon&na »Zidenice — kasarna« (v tomto prostoru jsou &ogav
pokratovat ulici Bubenikovou (tehdy Habermannovou), na tehdejsim dvé zastavky — fed branou kasaren a v prostoru koncoveé vyhybny).

Komenského nassti (dnes satést Bubenikovy ulice) se sttila vlevo a

V souvislosti se zavedenim pravostranného provomce 1939 doslo

pokratovala ke Skole na Gajdo3b\tehdy Dobrovského) ulici. Zde se samozejms k nezbytnym Gpravam kolejové trasy, a tew prestavby

A

Tramvajovd trat' na Svatoplukoveé ulici v dseku mezi nékdejSim Karlovym naméstim a Zidenickou Skolou (v pozadi). Zatimco domky pri levé strané ulice

jako jedny z mala preZily prestavbu Staré osady bez Ghony, pravd strana ulice je jiZz zbourdna. Tramvaj linky 19 s ¢ 1406 za chvili mine vjezd do
smycky Svatoplukova a vydd se dile ke kasdrnam k cili své cesty. Jesté zbyvaji dva roky, avsak dsek, kterym pravé projizdi, mél jiz své dny
prakticky secteny (provoz ukoncen v Fijnu 1983). Foto 17 4. 1983 © Ladislav Kasik — vlevo. Zastévka na Staré osadé slouZila obyvatelim okolnich ulic
i 25kim blizké Skoly - na snimku z 5. 3. 1983 zde prévé pfi jizdé smérem do mésta zastavila tramvaj linky ¢ 16 s & 1482, foto © Ladislav Kasik.
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Dobovy snimek z jara roku 1951 ném priblizuje vystavbu smycky na Karlové ndmésti, v pozadi je ulice Kosmikova, Ci spise zadni trakty domd na ulici
Stard osada - z archivu Viclava Cerného - vlevo. Pro srovnani je uveden i snimek z konce 70. let, ktery situaci na tehdy jiZ neexistujicim namésti
zachycuje z podobného Uhlu. Celou ulici Stard osada nahradilo moderni sidlisté, ze smycky je t67 vedena autobusovd linka = & 64. Autobus SM11 & 2571
stojici na odjezdové zastivce vyfotografoval spolecné s tramvaji T2 na lince ¢ 16 © Zdenék Nesiba.

kolejové spojky pro linkig. 8. P@&atkem 40. let probihala vystavba nového dalsi

betonového mostuips Svitavu, tramvajeébhem stavby jezdily i@chodi
(1941-42) po provizornimidwéném mostu s jednou koleji. Po dokeni
mostu byl zruSen zdejSi jednokolejny UsekK. (kizeni s Zeleznici). Na
podzim roku 1944 postihly Zidenic&zké letecké nélety, jimz padlo zaisb
mnozstvi obytnych budov a zahynulo mnoho obyvatel.€Zce postizené
Habermanno¥ ulici tehdy doSlo k zastaveni tramvajové dopramnohé
proluky na Zidenickych ulicich dodneska Zalujfi Raletu dostala zasah
nap. i budova spiitelny na tehdejSim Komenského n#sti, kterasast&ns
financovala stavbu tramvajové trati.

Z doby #srg po vélce je nutné zminit vybudovani spojovaci jeole
z ulice Cejl vpravo na Vranovskou, které umoznikdrjoduchy néavrat
tramvaji do husovické vozovny (1947). Nova dobaétgkinesla zngny
nazvi nékterych ulic — mj. Habermannovy na Bubgkdvu, Komenského na
Svermovo narsti a ulice Zabrdovice na Klimentovu (2t ¢asti). Do$lo
také k pejmenovani zastavky »Zidenice — nadraZi« na »Kuldodle
prilehlé ulice.

Po vélce bylo v dvouletcefigtoupeno k vystavbprodlouzeni trat dale
ulici Karlovou, na jejim konci pobliz fiZovatky s ulici Maté byla
vystawna jednokolejna sndka s odstavnou koleji a kolejovou spojkou
(1948). V ulici Karlo® byly zastavky »Sstla« (u Kizovatky se
stejnojmennou ulici) a vystupni zastavkedgkizovatkou s ulici Mat#, na
nastupni zastavceaimo ve smyce byla postavena &da ¢ekarna. Nkolik
let byla krong zastavky u brany kaséaren (»Zidenice — kasarngupwozu
i zastavka »Podsednicka« v prostoru byvalé koneghgbny. Smyka byla
oznaovana jako »Zidenice«, ¢koliv jiZ leZi na katastralnim Gzemi
Malomgfic. K tomuto oznéeni fispsla jednak blizka smika »Malongtice,
most« a jednak snahatzdznit fakt, Ze tramvaje proji#fl Zidenicemi (po
jistou dobu byla v jizdniclfadech pod nazvem »Maléiice«, snérové
tabule v3ak istaly stale ¥rné Zidenicim). Zde, na konci Karlovy ulice, bylo
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Zatimco tramvaj pred Zidenickymi kasdrnami jiZ patri vic neZ patnact let
minulosti, Zeleznicni most spolecné s jeho dvéma rodnymi bratry slouZi
svému dcelu dodnes. Tramvaj ¢. 1020 na ,dvojce” se 10. 1. 1985 vydavad na
svoji kaZdodenni pout' do mésta, pri rekonstrukci vozovky v roce 1986
byl prostor pod pravym obloukem mostu vyuZit po sniZeni nivelity pro
priijezd vysokych vozidel, foto © Viclav Cerny.

prodluzovani Zidenické tramvajové d&raukorteno. Divodem
k prodlouzeni tramvajové trabyla jednak snaha zrusit vSechny dienae
konené (pro smyku ve stavajicim mistnebyl dostatény prostor) a jednak
ofekavana vystavba nového sidligbbliz zidenickych kasaren.

Zeleznini most pes Svatoplukovu ulici byl postaven aZ v padesétych
letech. Na tomto mistby bylo vhodné se zminit o historii nejenom tohoto
mostu. Celkem byly vté dbly Zidenicich postavenyitZeleznini mosty
tohoto typu — jeden z nich nahradil jiz nevyhovujiost ges Bubenikovu
ulici a dalsi dva byly vystamy jako nové pro felozené trat na Ceskou
Trebovou a TiSnov vedenéeg nové nadrazi Brno — Mal@rice. Jednalo se
o most pes Svatoplukovu ulici a dale o moseg blizkou ulici Markéty
Kuncové. Tyto na svou dobu velmi rozsahlé a dloubsty s vlaStovkovou
klenbou rdly prostorny stedni oblouk a po bocich uzsi oblouky p&Sip
oddtlené od stedniho piijezdu sloupovim. Na Bubékéw a Svatopluka¥
ulici bylo pouziti &chto most vzhledem kdekavanému automobilovému
provozu zcela pochopitelné, most na Markéty Kunodak dnes igsobi
porekud kuriéznim dojmem.:Dod jeho vystavby vSak byl ve svédalsny
— Zidenice a Husovice dly byt podle tehdejsich plénspojeny novou
komunikaci vedouci ze Svatoplukovy praNici Markéty Kuncoveé, dale
novym mostemips Svitavu a pirazem na Dukelskouitlu v Husovicich do
oblasti nandsti Republiky. Na dkterych planech je tato spojka vedena
podobr, ale jako pokréovani Daického ulice pobliz husovické, tehdy
tramvajové vozovny. Nakonec bylo toto spojeni wybdéio az pozii
v osmdesatych letech jako gast n¥stského polookruhu czkolik set metd
vySe proti proudueky. O mostu se vSak mluvilo znovu prasi vystavig
polookruhu — existoval totiz projekt na stavbu odkhé tramvajové trati,
kterd pod nim @la prochazet (viz dale).

Paiatkem 50. let bylo v oblasti mezi budovami kaséaemaspem nové
Zeleznéni trati vysta¥no nové sidlig s cca 250 byty, jehoz obyvatelé
zadali hojmé vyuZzivat sluzeb tramvajové trati (vznikla zde vaoulice

Situaci u tramvajové smycky na konci Karlovy ulice zobrazuje snimek
z roku 1984 - vpravo vlastni smycka s ,kloubdkem” ¢. 1123, uprostred
dispecerska Volha v pozadi s ndspem staré Ceskotrebovské Zeleznicni
trati a teplarenskym parovodem a konecné vlevo kolejova spojka na

obranskou tramvajovou trat. Foto © Milos Drbal.
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Smycka Karlovo némésti jesté s domy stojicimi uprostred koleji spolecné

s tramvaji T2 ¢ 430 na lince ¢ 16 a v pozadi novymi domy ulice
Meluzinovy se stala motivem pro snimek z archivu Milose Drbala z roku
1968 - nahore. Pohled z opacné strany a o patnict let pozdeji jiZz
ukazuje smycku bez domd, v popredi je odstavnd kolej pouZivani po
celou dobu provozu smycky, v pozadi charakteristicky (a dodnes stojici)

Kosmékovou ulici. Na lince & 16 pézoval 4. 4. 1983 viz T2 & 1486, foto
© [adislav Kasik.

e

Markéty Kuncové — 1953). V dalsi fazi vystavby bylostaveno i mensi
sidlis& na ulicich Meluzino® (nova ulice — 1955) a FrantiSky Skaunicové,
stejré tak vznikla pozdji nova ulice Slivova vystavbou jednoho velkého
domovniho bloku upro#d sidlist u kasaren — 1961.

V roce 1951 byla pro peézni linku 8 na tehdejSim Karl@vnanesti
oteena nacestna siila nesouci ndzev tohoto nésti. Smyka vysta¥na
v prostoru kizovatky ulic Svatoplukovy a Kosmékovy byla po aeldobu
své existence jednokolejna, s odstavnou kolejituprd i nastupni zastavka
byly ve smyce. Poté jiz nebyla zdejSi mezikolejova spojka Vyara —
jednalo se ojednu z poslednich kémgch v Brrg, kde se tramvaje
pravidelré ot&ely Gvra’ovym zpisobem na takové spojce. Stkg, do niz
se odboovalo vlevo, byla vybudovana upréet tehdejSi relativh husté
zéastavby, jednotlivé domy nejen uptest smy¢ky byly v nasledujicich
dvaceti letech postupnzbourany az istala de facto hola pia Pobliz
vystupni zastavky byla nastupni zastavka autobufinkg ¢. 64 (od roku
1961). Historie této linky jezdici odtud do Maldfic na Podzimni (pro
obsluhu lokomotivniho depa aftaéovaciho nadrazi v Malogticich) je
tésns spojena s osudy tramvaje v Zidenicich, a protojedasto zmhovana.

Nejenom nové sidligt..

V roce 1962 byl ukoten provoz na staré Zelegni trati do TiSnova
(ptes Z&brdovice), nasledrdoSlo ke sneseni Zelezniho svrSku v Useku
nadrazi Zabrdovice — Kralovopolska strojirna, a woetr® kiizeni
s tramvajovou trati na konci tehdejsi Gottwaldoligai(dnes Cejl). Téhoz
roku byl v Usti ulice Kuldovy fed Zelezrinim mostem vybudovan vratny
trojuhelnik vyuzivany vliozenymi vlaky zavedenymiopmndvoz pracujicich
do blizké Zbrojovky (tehdy ovem Svermovych z&Wodvjizdslo se do
ného couvanim. Jednalo se o posledni vratny trojikelpbudovany v siti
brrénskych elektrickych drah a byl vyuzivan pame kratkou dobu. Po
reorganizaci dopravy naif roku 1964 byla ve snige Karlovo narssti
ukorgena no¥ zavedend link&. 16 z Jiraskovy (dnes Masarykowstyrte.
Linky ¢. 21 8 byly potom obvedeny aZ na Karlovu.

Spojkou mezi Zidenickou a obranskou trati postavenou v roce 1968 na
Selské ulici projizdi 2. 5. 1981 tramvaj ¢. 1106 na lince ¢. 8. | zde byl

v dubnu 1985 provoz tramvaji ukoncen - foto © Ladislav Kasik.

O ¢tyfi roky pozdji doSlo k posledni pozitivni zémé v tramvajové
dopra¥ v oblasti Zidenic po zdvoukolgjni Zidenické sm¥ky
predchoziho roku byla vroce 1968 vybudovana krag@jovaci tra od
smycky na Karlo®¥ na ofsanskou tréd. Dvoukolejnd tra odbasovala
z Zidenickeé trat pred smykou vlevo na ulici Selskou a négikovatce Selské
a Dolnopolni ulice bylo zbudovano kolejové napojejenom na tta
k Obfamim, ale i kHusovicim. Na spojce byla otema zastavka
»Malomefice«, zp@atku obousrrna, poté pouze pro tramvaje jedouci do
mésta. Vystavbu této tr&tumoznilo sneseni kamenného mostu s malym
profilem u smyky na Karlog ulici — Zeleznini provoz na staré trati na
Ceskou Tebovou (viz dive) byl ukomen vroce 1962. Ratkem
sedmdesatych let bylo v mistohoto mostu vybudovanoigmoséni pro
parovod zno¥ postavené vytopny Brno — sever (u maltické
cementarny), které dodalo tomuto koutu charaktekigtvzhled. Po nové
spojce byla az do @an vedena linkas. 8, spojku k Husovicim pak
vyuZivaly viloZzené vlaky vypravované z husovické aazy pro posileni
dopravy ke Zbrojovce (byl to ijeden #wbdi opuSEni vratného
trojuhelniku na ulici Kuldow, ktery byl v roce 1974 odpojen od kolejové
Sits).

Pasatkem 70. let (fbl. 1974) z&al byt v souvislosti se zanikem nazvu
Karlova nandsti (1967 sjednoceno se Svatoplukovou) pouzivary ndzev
pro zdejsi sm¥ku — »Zidenice, Svatoplukova« — i zastavku prajjtdch
linek — »Svatoplukova«, podobrté? zaniklo Svermovo nafsti (1976
sjednoceno s Bubeiiiovou) a tramvajova zastavka se poté honosila
jménem »Rokycanovax (jiz 1974).

Sedmdesata létafimesla v oblasti zapadr#sti Zidenic velké stavebni
zmeny. Na mist pivodnich statk, pfizemnich domki drobnych dilen na
ulicich Stard osada a Kosmaékova vyrostlo v lete@¥Y3+79 panelové
sidlis¥ tva‘ené temi osmipodlaznimi domyeholika niz§imi bloky a hlavn

Snimek porizeny v kvétnu roku 1981 z aredlu dnesni stavby Aeskulapu
pobliZ skoly ukazuje rozsah demolicnich praci v oblasti Staré osady.
V popredi je jiZ jenom plari po vybourani celé severni strany GajdosSovy
ulice, stejné tak jiZz nestoji vychodni strana Bubenickovy ulice
(s tramvaji). Zatim je vsak jesté vidét nékolik poslednich domd puvodni
ulice Stard osada, zbytek jiZ byl nahrazen sidlistém tycicim se v pozadi.
Dnes je zde kriZovatka s podchody. Foto ze shirky Milose Drbala.
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mezi
Cejkovou a Touskovou ulici, Zatimco zstavba vpravo jiZ padla za obét
nenasytnym bagrdm, vlevo jesté domovni fronta stoji. Dnes se v téchto
mistech nachazi na nové ulici zastivka »Svatoplukova«. Foto 7. 8. 1981
© Ladislav Kasik.

Tramvaj ¢ 1413 na lince 19 projizdi Sva/'op/ukovou ulici- v L?

velkym dvanéctipodlaznim deskovym blokem s teraseliem pro 2200
obyvatel. Ped timto domem bylo pagdpo Upravach terénu vybudovano
v z&ezu dvoupodlazni obchodniredisko. Hlavé vystavbou sidligt
nazvaného podlepodni ulice Stara osada, ztratily Zidenice charakte
piivodni vsi, z fivodni ulice Stara osadaigtalo pouze ¢kolik domi pobliz
nadrazi, které vSak dodnesSka ukazujvqani raz vsi i ser ulice (dnesni
ulice Hradilova). U sidlit také vznikla nova ulice — Kopernikova (1974),
plnici z hlediska dopravni obsluhy vices&mkci pivodni Staré osady. Na
jejim konci Zstal dodnes funki Laciniv mlyn. Tato pestavba praw
prinesla mimo jiné i zanik mlynského nahonu, jendnzd u husovického
jezu reky Svitavy, proSel pod Zzeleznici, obslouzil mien (jiz vodou
poharén neni), vedl podél ulice Stara osada k Bublem¥, kde se ofil
témer* 0 180 stupii, a dale jeho vody tekly podél Buhikmivy ulice, kde byly
mnohé mensi tovarny (a pobliz byvalé budovy |ékiyity dokonce jezirko),
az k zelezidni trati. Zde se nahon znovu prosmykl pod naspeoasep p'ed
budovami lazni a pobliz brany dneSniho Moravarekpxil Klimentovu
ulici (dodnes je zde patrné vyvySeni vozovky iyk@limezi domy). 2pdo
7eky se vody po vykonané préaci vracely az nad jeeeRadlasu.

Koncem sedmdesatych let ¢ady do Zidenic zajiz¢t dwé¢ now
zavedené 3pkové linky —¢. 19 z nové smiky na Zvon#ce a linkac. 21
z Bystrce, ktera jezdila po nové spojce na JugskEwlici (spoléng s téz
zidenickou ,,osmikou"). ,Devatenactka“ byla ukadmna spoléné s linkoug.
2 ve smyce na Karlo¥ a ,jedenadvacitka“ kafila s linkou ¢. 16 na
Svatopluko¥. Obs tyto linky mély za Ukol posilit stale rostouci naroky na

= =)

Stard osada - konec roku 1983 prinesl i konec jedné éry tramvajové
dopravy v Zidenicich. Na snimku je zachycena situace po zprovoznéni
nové trati pres Starou osadu - zatimco v popredi jsou jesté koleje
staré trati ulici Bubenickovou (a to vcetné budky vyhybkare, ktery
zajistoval obsluhu jednokolejky zavedené zde béhem demolicnich praci
v poslednich mésicich provozu této staré trati), uprostred jako posledni
mohykan stoji budova polikliniky a vlevo jiz po nové trati uhani tramvaj
smérem do mésta. Zabér z 23. 10. 1983, tedy vzapéti po zprovoznéni
nové spojky, byl porizen priblizné z prostoru dnesniho svételného
prechodu na konci Bubenickovy ulice, foto © Ladislav Kasik.

dopravu pracujicich do Zbrojovky a obsluhu &aniklého sidlis& Stara
osada. Od roku 1977 se tedy mohli cestujici véahwajemi naCeskou i po
tehdejsi #idé Rijnové revoluce (dnes Milady Horéakové), kudy dopbsu
jezdily ze Zidenic pouze autobusy (viz dale). Uimiala to mimo vy3e
zmirgné spojky na Jugoslavské inyni w®ovdvoukolejna spojka
z Gottwaldovy (Cejl) do Vranovské ulice, kterdivpdné po vykazani
tramvaji z husovické vozovny v roce 1971 méarzadny provozni vyznam.
Zavedeni dalSi linky do snigy na Svatopluko¥ pfineslo mensi zénu do
organizace provozu v této stime — vystupni zastdvka byla ponechana
v pavodnim mist, now byla zavedena nastupni zastavka v rovaséti
smy¢ky s odstavnou koleji (hlavnim cilem bylo umoZnie wsmyce
soutasny pobyt soupravy vaz2xT a vozu K2). V polovia sedmdesatych
let téZ bylo vybudovano ostrovni nastupist zastavce u kasaren (proésm
do n¥sta) a asi také tehdy byla zbourana Sestihraresenh cekarna
v kiizovatce ulic Svatoplukovy a Markéty Kuncové. Vidszastavka byla
také mirg posunuta seveéji od brany kasaren — to vSak jizide. V roce
1977 byla v prostoru snily na Karlo ulici instalovana pojizdna énirna.

Vroce 1978 byla zahajena fgstavba c¢asti Klimentovy (dnes
Zabrdovické) ulice — de facto dikniho mostu po #Zovatku se Samalovou
ulici — rekonstrukce byla dokoena v roce 1981. V ramci této akce byla
vybudovana ostrovni nastupidt zabrdovického kostela (z. »Zabrdovice«),
déle doSlo k demoliaiasti donii na levé straqiulice (@i pohledu z msta —
dnes zde stoji nové budovy vojenské nemocnicejeaupu tramvajovych
koleji timto smérem. V disledku této pestavby zanikly také pamatky
pripominajici byvaly mlynsky nahon (mostek).

V roce 1981 doslo k rekonstrukci sty na Karlo ulici, pii niz byla
snesena zdejSi odstavna kolej.

Mraé¢na se stahuiji...

Vystavba sidligt nepinesla v tramvajové dopravténer viitbec zadné
zmreny, samozjme pribylo cestujicich. Koncem sedmdesatych let vSak byl
rozhodnuto vysta¥ novouctyiproudou komunikaci v ulicich Svatoplukova a
GajdoSova jako saldst tzv. vejSiho nestského polookruhu. Rétek
vystavby znamenal od roku 1980 definitivni demaligivajicich budov na
ulicich Bubentkow (od byvalého Svermova nésti snérem ke Skole),
Svatopluko¥ (veskeré rodinné domy vyjmackolika pobliz Skoly),
Gajdo3o¥ (po levé stra# pii pohledu srrem kCernovicim) a Staré osad
(zde domky, které jeSprezily demolici ulice i vystavle sidliSg). Sowasr®
bylo zbourano i#kolik dom: stojicich pi Usti ulic Cejkovy, Vinéni a
TouSkovy do Svatoplukovy. Takto byla mj. zbourardotea polikliniky na
Bubenikow ulici a jako nahrada byl na konci Vifni ulice vystasn
moderni zdravotnicky areal.

Z Karlovy ulice byla jako saeidst budovaného polookruhu vybudovana
nova komunikace spojujici tuto ulici s Dukelskouciulv Husovicich
v prostoru Tomkova nafsti — cela stavebni akce byla oZowana jako
Provaznikova Ill. Jeji sai@sti byl novy vysoky mostgs Svitavu a
samozejme doslo k dalSim demolicim ddmer jiz na Karlow ulici, tak na
ulicich Vrbi, Dolnopolni a Tomkeévnanesti (wetré husovického letniho
kina). Na kizovatkach s Karlovou i Dukelskou ulici vzniklyéteiné
kiizovatky, pi té pilezitosti doSlo na Karla¥ ulici k posunu tramvajové
zastavky »3Wa« o rekolik desitek mefr severdji za novou sstelnou
krizovatku. Po prazdninach roku 1982°aka po této spojce jezdit autsimz
doSlo k odletieni dopravy vdsném prostoru Valchigké ulice a
malon¥rického mostu.

Paralelr¢ s pripravou komunikace Svatoplukova probihala i vystavb
vozovky, ktera dgta na m¥sto napojit nové sidli§ts nazvem Vinohrady,
které vté dob bylo sta¢no nad svahy Akatek a Vini ulice na mist
byvalé osady Hamburk, jejiz patrovée®né domky byly postaveny v roce
1940 pro zamstnance tovarny na letecké motory (dneSniho Zetdrao
komunikace zdnala na KiZovatce Svatoplukovy a Vini ulice, Rokytovou
ulici (to byla tenkrat téé polni cesta) pokréovala vzhiru podél zdi
kasaren, dale byl zbudovan nad areal€askoslovenskeé televize na Kulkov
ulici z&'ez a vySe se silnice vinula ve svazich nad maiokym nadrazim
az na nahorni terasu, kde vznikalo si@lidtystavbou této silnice byl zv&
zasazen park Akatky, kam chodilo mnoh&eld# za odpdinkem i zabavou.

V souvislosti s éekavanou uzévou Svatoplukovy ulice v délvystavby
silnice byla #izena objizdna trasa ulicemi Kopernikovou, Skopabtlk (zde
s prirazem, ktery znamenal demolici dalSiekalika pivodnich dona Staré
osady) a Markéty Kuncové a veSkera doprava byldotdrasou vedena.
Tato skutenost pi dneSnim mnoZzstvi automabila Svatoplukayvulici — az
50 000 za den —igobi zcela komickym dojmem. V polévioku 1982 tak
mohl byt zastaven provoz na ulici Gajdafo8vatoplukova a Bubefiiova
néasledovaly vzafi.
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Uprostred plané vzniklé po rozsahlych demolicich byla v roce 1983 zbudovdna smycka Stara osada, ktera méla nahradit smycku na Karlové namésti. Slo
o mezilehlou smycku, tramvaje mély podle tehdejsich plénd pokracovat déle do Zidenic - na snimku z 23. 10. 1983 je zachycen vjezd do smycky (smycka
byla projizdéna naopak neZ dnes) - vlevo. Na stavajici trat' ke staré smycce Svatoplukova jezdily tramvaje od smycky nové po provizorni trati,
protoZe reseni trasy trati bezprostredné za novou smyckou bylo v tu dobu nejasné. Co se skutecné stalo dal, vsak vidime dodnes. Na snimku z 5. 4.

1985 projizdi po spojce na lince & 16 souprava vozi T3 & 1508+67 obé foto © Ladislav Kasik.

V roce 1983 byla po rozsahlych demolicich zprovozn gelozka
zidenické tramvajové trati o délce 350 m — otth@la z fivodni trati
v Bubenékové ulici vlevo (pi pohledu z mista, fiblizné v misg¢ byvalé
lIékarny), v blizkosti nového nékupniho centra maijeludovanou snéku
Stard osada a poté se napojila navogni tra® v mistech kZovatky
Meluzinovy a Svatoplukovy ulice. Usek tramvajovéatitr na konci
Bubenékovy ulice a na z#tku ulice Svatoplukovy (u Skoly) byl nasledn
snesen a bylof{stoupeno k vystavbvelké s¥telné Kizovatky s podchody.
Poté jiz nic nebranilo v novostavtBubenékovy ulice — od kZovatky
s Kopernikovou k nayv budované HzZovatce byla vystatha nova
Styfproudd komunikace ¢asti na mirném naspu, tramvajovattrhyla
vedena uproged této nové vozovky, proto byl za fizovatkou
s Gebauerovou ulici znatelny odskok oproti trgpitvodni ulici. V prostoru
byvalého Svermova néssti byl otewen gechod pro chodce se &einou
signalizaci, ktera zaroiieslouzila profizeni pijezdu tramvaji fes jeden
jizdni pruh ulice sgrem ke smyce. Nova smika Stard osada d&a
nahradit smyku Svatoplukova, byla jednokolejna (druha kolejabyén
v mis€ vystupnich zastavek) a byla projbé naopak nez sniya dnesni.
Prozatim vSak byla dor@loZzky zapojena i snéka pivodni. ZruSenim Useku
trati zanikla zastavka »Stard osada« situovana olySkzastavka
»Rokycanova« byla (jako »Gebauerova«)céaim posunuta sirem
k méstu. Osud nové sniky byl paradoxa velice kratky — provozh byla
vyuzita jedinkrat, a to linkod. 16 fi vyluce v prosinci 1984, mimo to se
zde odstavovaly vadné tramvaje.

V téchto letech se prostor Staré osadyazinv jedno veliké staveni&ta
jeSg stale bylo uvazovano s pokmvanim tramvaje dale k Malafficim.
Tramvajova trd méla (po sneseni staré sihy) vést dale uprokd
vozovky Svatoplukovy ulice, napojeni &m byt pobliz kizovatky
s Meluzinovou ulici (ev. aZ u ulic€ejkovy). Existovala v3ak i varianta
uvazujici zajizdni tramvaji gkterych linek do nové smky, zatimco hlavni
tra méla odb@&ovat =z Buberikovy ulice vlevo Kopernikovou a
Skopalikovou, poté se pod jiz amvanym mostem na ulici Markéty
Kuncové protahnout kece a proti jejimu proudu vést po Baarmakiezi a

Mijeni dvou ,osmapadesitek” na staré Bubenickové ulici
polikliniky zachytil snimek z 12. 3. 1971, foto © Zdenék Nesiba.

pobliz

Dolnopolni do Malonstic, kde se mla napojit na otanskou tra V
prostoru ulice Markéty Kuncové seéla odctlit dalSi wtev, po niz mdla
tramvaj vySplhat po Podsednické ulici do prostoad fkasarnami, zde se
napojit na novou komunikaci a po ni vystoupat aZinahradské sidlist

Nakonec vSak bylo ifjato nejjednodussi a nejle§jsi feSeni, jehoz
dusledky trvaji dodnes. Obsluhu Vinohradlyn(pokolikaté uz v Bra?) nést
na svych bedrech malo kapacitni autobusy (a v bemmsti trolejbusy),
tramvaj kortila v dneSni smce a obsluhu doeného Gzemi #h zajistit
také, jak jinak, autobus. DalSim iwbdi pro toto feSeni bylo podle
dopravniho podniku nizké vyuZiti kapacity tramvajolv linek cestujicimi,
coz byla vcelku pravda, protoze tramvaje seimaply az u kasaren. Proto
doSlo k pestavis jiz dokortené smyky Stara osada do vicen#édneSni
podoby (od Unora 1985, kdy byla znovu odpojena oléjavé si§), ktera
méla zajistit jeji WtSi kapacitu vohledu na ¢ekavanou frekvenci
napajéovych autobusovych linek.

Na tomto mist by bylo vhodné se alespov kratkosti zminit
o0 autobusovych linkach vedoucich prostorem zapadsti Zidenic. Poprvé
zadal jezdit autobus dopravniho podniku po GajdéSaBubentkové ulici
jiz v roce 1951, kdy tudy byla vedena linka s aamdm D, vzapti (1951)
piejmenovana n&. 41 a od roku 1958. 45 spojujici dva tehdejsi velké
strojirenské zavody — zabrdovickou Zbrojovku angke& ZKL (pozdji
Zetor). V souvislosti se zastavenim provozu naifiké tramvajové trati
zakaly pres Zidenice jezdit do #sta autobusy z Li%n— linka ¢. 58 (jiz
v roce 1963 naidlackou, od 1964 az do centra). Cestujici (nejdripns
tak mohli vickt Zidenice z okének autobusu po dal$ich dlouhyicett let.
Rok 1974 pinesl dalSi linkug. 72, autobusy #ly zastavky u zidenického
kostela, pi zasatku GajdoSovy ulice a déle u zabrdovického kosiéldobs
prestavby uzlu Star4 osada byly tyto linky vedenyizmisjou trasou:

Od hlavni brany Zbrojovky zacala v roce 1951 jezdit prvni ,Zidenickd”
autobusovd linka. Linka ¢ 45 byla potom v roce 1959 presmérovana na
Pradlackou (od r. 1967 aZ na Lesnou) a autobus se k arealu tovarny a
potaZmo i nemocnice v byvalém klisteru vratil v podobé linky ¢ 80
v roce 1979. Foto lkarusu ¢. 2010 na Lazaretni ulici je z 12. 5. 1988, foto
© Ladislav Kasik.
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Karlova ulice - zatimco

Losmicka” predstavovani vozem & 1023 pokracuje na své cesté Selskou ulici dile k ObrFanim, vioZeny vlak se jiZ t8si na

_—

odpocinek ve smyice Zidenice - tramvaj prévé stoji na vystupni zastdvce. Foto 7. 3. 1985, pfedposledni den provozu linky ¢ 8 pfes Selskou ulici do
Obran, © Tomas Kocman. (vlevo) ,Dvojka” dva dny pred ukonlenim provozu na Zidenické tramvajové trati pravé zastavila na svételné kriZovatce na
Karlové ulici. Zde mohou auta od roku 1982 zabocit vlevo a po mosté pres Svitavu dojet na husovické Tomkovo namésti. Foto vozu ¢ 1051, 9. 4. 1985 ©

Ladislav Kasik.
zpasatku (1982) ulicemi Rokycanovou, Vamovou (smérem do LiS#) ¢i
Jilkovou (z Li3®), pozdiji (1983) po rozkopantéasti Bubenikovy ulice

(Gebauerova — Rokycanova) ulicemi Samalovou a &eisbu. V
nasledujicim roce se autobusy vratily (pro autotoeki provoz byla
GajdoSova ulice ot¢ena v listopadu 1984) a jezdily péepta¥nych ulicich
v pavodni trase, fibyla i nova linkas. 82 pro dopravu stéle rostoucihapo
obyvatel liSéského sidligt (1981, po GajdoS@vod 1984). Bhem stavby
mély autobusy spolmou zastavku s tramvajemi na Buligwoie ulici,

Obrany, Zidenice, Lesnou a Zvatka (vSe kiili vyluce Merhautovy ulice).
9. dubna byla zruSena tramvajova skey Svatoplukova, zdejsi linky 16 a
21 byly vedeny az na Karlovu. To vSak jiz byla omlava labuti pise
Zidenickych tramvaji. O dva dny pagil ve &tvrtek 11. dubna, ffjela do
Zidenic v brzkych rannich hodinach opravdu posletiamvaj. Rano jiz
cestujici nasli na zastavkach jen ¥yku o geruSeni! tramvajové dopravy,
definitivnimu konci jiz ne¥ili jen ti posledni dvefivci. Oficialni zprava
o ukorteni provozu se vSak v dennim tisku objevila az 43Po dobu

koncem roku 1985 byly otéeny definitivni zastavky »Star4 osada« —
v obou smdrech byly situovany podél¢i( spiSe nad) jvodni Uzkou
Bubenékovou ulici. Od roku 1979 do Zidenic zajéta i nova &elova linka

nasledujicich @i dni nejezdily tramvaje do Zidenidibec — probihala totiz
demontaz koleji spojujicich siku Stard osada se starou trati a napojovani
této smyky na stavajici tta Jako nahradni doprava jezdily kloubové

¢. 80, jez ndla za kol dopravovat pracujici do Zbrojovky z dazniklého
sidliS& v Bohunicich. Mstem byla vedena pdiznych trasach, vzdy vSak
korgila ptimo pred hlavni branou tovarny. Ukolem této linky vakaby
i obsluha podnikové mateké Skolky na Kopernikavulici, kterd zde byla
ztizena v byvalych stavebnich baracich z doby stesidiS€. Autobusy
tedy jezdily pravidelés po Koperniko¥ i celé Lazaretni ulici podél lazni a

autobusy (jiz zmignou objizdnou trasou). 16. 4. byl znovuobnoven prov
tramvaji, ty jezdily na nov zprovozrnou smyku Stara osada, nahradni
autobusova doprava byla ukema, definitiveé tak osfela tramvajova
smytka na konci Karlovy ulice. Obsluhu nejen sidlistkasaren ievzala na
sva bedra autobusova linka64, jezdici vSak stéle ze sviévpdni konéné,
kam museli nebozi cestujici dojit po hromadachyhéirdal$iho stavebniho

pod Zelezninim mostem. Bhem pestavby uzlu Stara osada byla materialu. Po &kolika tydnech byla linka, jezdici ve &pe
autobusova linkas. 64 provozovana ve svéiyodni trase, tj. z prostoru v desetiminutovych intervalech, nbya s novou zastavkou »Kosmakova«)
smycky na Svatopluko¥ ke kasarndm a déle nahoru na Kulkovu ulici. Linka ukoniena na kizovatce Kopernikovy a Bubetkovy pro snazsiiestup na
jezdila sndrem do mista od kasaren po ulicich Markéty Kuncové, tramvaj. Koncem kitna byla konéné do Zidenic prodlouzena autobusova

Skopaliko¥ a Kosméakow, snérem z ngsta po Svatoplukav Kdyz byla
pozdji Svatoplukova zcela nefjezdna, jezdila tyfiaSedeséatka“
obousmdrng bytovou zéastavbou. Stale vSak kida na rohu ulic Kosméakovy
a Svatoplukovy u bufetu ,Pod akaty“.

Cerny rok 1985...

Ke slovu tedy fiSel katastroficky scémaldiz v feznu pestaly jezdit
linky ¢. 8 a 19 a byly nahrazeny kuriézni okruzni vlioZetiokou spojujici

linka ¢. 75 z Olan, ktera kotila ve stejnych mistech (dokonce gnon
provozem); pro ukonejSeni obyvatel sidif¢zdila hod® ¢asto. Rvodni
smycka, steji jako tramvajova tma byly vzagti po peeruSeni provozu
piekopany vykopem pro kabel napajejici novou &my Kolejovy svrSek
Zidenické trati na Svatoplukewlici a v byvalé sm§ce Karlovo narssti byl
vzapEti snesen a tato oblast seé&mita v ohromny tankodrom. Pokiavala
vystavba komunikace na Svatoplukovod setelné KiZzovatky

s Bubentkovou snérem ke kasarnam. Nyni jiz stawfiem nestalo nic
v cest.

]

Dvé podoby smycky na Staré osadé z obdobi po zahdjeni jejiho provozu v roce 1985. Na levém snimku jsou 5. 2. 1986 zachyceny tramvaje linek ¢ 2 (C.
1092) a 21 (¢. 1048) na odjezdové zastivce, dnes jiZ je v prostoru zastdvky pouze jedna kolej. Pravy snimek pribliZuje ,autobusovy” prostor smycky, kde
pézuje 11 9. 1985 autobus B731 ¢ 7013 linky 64 — tehdy zde obé linky (C. 64 a 75) koncily, stejné jako pozdéji zavedend ,vinohradskd” linka ¢. 53 (jesté

pozdeji ¢ 147). Také v této Casti doslo v roce 1993 k prestavbé - vozovka byla rozsirena a byl tak umoZnen obousmérny provoz, kdy vétsina linek
smyckou pouze projizdi (je zde ukoncena pouze linka C. 64 a linky ¢. 56 a 58, ty vsak pouze s kratkou prestavkou). Oba snimky © Ladislav Kasik.
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V prvni poloviné osmdeséatych let doslo také k vystavbeé zcela nové
spojovaci  komunikace mezi Zidenicemi a prévé stavénym sidlistém
Vinohrady. Silnice byla pokracovanim ulice Rokytovy dale nad kasarna a
po svazich Akdtek aZ do sidlisté. Jiz od konce roku 1985 tudy mohla
jezdit auta, na snimku z 15. 2. 1986 projiZzdi autobus linky ¢ 53, jeZ
obsluhovala vinohradské sidlisté, prostorem dnesni zastavky »Akatky«.
Tehdy zde zastivka nebyla a autobusy zastavovaly o néco niZe (dnes z.
»Udolicek«). Teprve o nékolik let pozdéji zde doslo k vystavbé ferpaci
stanice a obchodniho strediska (vlevo) a zrizeni zastivek. Zatimco na
Rokytové ulici byla jiZz v této dobé stavba trolejbusové trati v plném
proudu, problémy s manipulacni  trati odsunuly termin  zahjeni
trolejbusového provozu aZ na podzim nasledujiciho roku. Foto © Ladislav
Kasik

Postupentasu vsak byl provoz na ,nahradnich* autobusovyokéch
gasté&né omezovan, a tak lidem nezbyvalo nic jiného, neddihna Starou
osadu psky. Odéervence jiz autobusy zajiflg k nové tramvajové snige
(zatim oklikou po Kopernikava Bubenikow). V fijnu jiz byla ¢ast&ne
(jeden jizdni pruh — seveijii) otewena Svatoplukova ulice v celé své délce
a autobusy zamly jezdit tudy (linka¢. 64 tak definitive opustila ulice
Skopalikovu a Markéty Kuncové /jizige prestala jezdit po Kosmakel
od té doby zde jiz nejezdi zZadna pravidelna linttags se zde atéji
autobusy linky¢. 84 i provoznich pestavkach). Vzéiii byla v listopadu
do nové smyky na Staré osa@dvedena i no¥ zavedend autobusova linka
53 pro dopravni obsluhu vznikajiciho sidiiS¥inohrady (po silnici
v Akatkach). Zidenicka ,naves* se tak od listopadoku 1985 stala
i vyznamnym pestupnim mistem, jehoz vyznam silil seistajicim pétem
novousedlik ve Vinohradech. O rok po#ji prestala jezdit ,osntka“ pres
Merhautovu a tramvajové spojeni timtoé&sem zaji$ovala pouze Spkova
Jjedenadvacitka“, coz vSak nebylo nijak zavaznéotgire tudy jezdilo
mnoho autobuis

Koncem roku 1985 tak probihala dostavba komunikaeatoplukova
(po Kizovatku s ulici Markéty Kuncové), byla zprovéma pro individualni
dopravu, auta zala jezdit i na Vinohrady. V roce 1986 byl do prauo
uveden i druhy jizdni pruh. Od té doby se jeji gml@z nengnila, pi jeji
vystavi® doSlo k zaslepeni téth vSech ulic do ni Usticich (mimo
Meluzinovy /jednosirné/, Markéty Kuncové a Podsednické). Na ulici
GajdoSo¥ byly zaslepeny ulice Mik8kova, Vargurova a Jilkova. Tak tedy
vznikla powstna ,zidenicka z&, kter4 do dneSka rozthje obytné celky a
znesnatluje tak Zivot nejen obyvateh Zidenic. Nezbyva ne? doufat, Ze
nebude mit tak tuhy Kmek jako jeji berlinské kolegyra podai se ges ni
ucklat dostatek moat obraznych i skutsych.

V Zidenicich i trolejobusem...

Jiz koncem roku 1985 #ala vystavba trolejbusové trati v trase linky
53 na vinohradské sidl&ta stavba rychle poktavala. Zatimco jiz
v poloving roku 1986 bylo namontovano trolejové vedenid&énoelé linky,
problémem se ukézala byt planovand manimilara’. Tato ngla byt
vedena po Svatoplukéwulici, novou komunikaci f&s Svitavu a déle po
Dukelské tidé v Husovicich k vozowh Jak jiz bylofeteno vySe, byla
komunikace Svatoplukova stavebiémsi dokortena. To vSak jiz neplatilo
pro usek ulice odikZovatky s ulici Markéty Kuncové dale k Maléficim,
ktery Zistal téndf netknuty, protoZze poé&m byla provozovana veSkera
doprava vedena odklonem Skopalikovou. Na podzimi986 tedy byla
Svatoplukova znovu uzéena a stavifadokortili pifestavbu vozovky mezi
ulicemi Markéty Kuncové a Stlou. Byly pri ni samozejmé vytrhany
zbyvajici tramvajové koleje, soasti stavby bylo vybudovani zastavky
»Zidenice, kasarna« v podgbv niz ji zname dodnes. V prvnim pololeti

nasledujiciho roku 1987 tak mohla byt vystee i manipulani tra’ a se
zasdtkem Skolniho roku se tak v Zidenicich objevil lacaovy dopravni
prostedek — trolejbus. Ve snige na Staré osadyla pro trolejbusovou
linku ¢ 147 instalovana jednoducha stopa, az @ozhyla doplrena
pomocna stopa pro vozy gestavkou (do r. 1993). Manipulai tra’ byla

v kiizovatce ulic Rokytovy a Svatoplukovy napojena ma’ tlinkovou
(nebyla umozZ#na jizda pimo z Vinohrad do vozovny). Od roku 1988 byla
po rnekolik let v provozu i peazni trolejbusova linka135 kowici jizdu jiz
na Palavském na&mti na  Vinohradech, zatimco uyodni
~Stosedmatyficitka jiz jezdila az na Novoligekou. Vtéto dob se
Zidenické ulice dekaly idalsi zajimavosti — wvidledku rekonstrukce
brrénského krematoria se piddy uskutéinovaly v nové okadni sini
vystawné na prostranstvi u Zidenickéh#bitova. K této obadni sini tak
zatal vroce 1987 jezdit z &sta autobus linky. 62 a s petrzkami sem
jezdil az do roku 1990. K sini jezdil ze Svatoplukgiimo Meluzinovou
ulici, zpst se na Svatoplukovu vracel po Komprd@a/Rokytoé ulici.

Tehdy, ve druhé polovénosmdesatych let, byla dopravni obsluznost
Uzemi, kterou fedtim zajifovala jiz zruSenad tramvaj, asi nejhorsi.
Obyvatetim nezbyvalo nez choditépky na tramvaj na Starou osadiudo
Malomgfic, anebo se svézt sporadicky jezdicim autobusewni Bableskem
svitdni na lepSicasy bylo prav zprovozeni trolejbusové linky, jejiz

zastavka byla pobliziiZovatky Svatoplukovy a Rokytovy ulice.

Po definitivnim ukotieni opravy Svatoplukovy se stavebni stroje
presunuly na Karlovu ulici, kde doSlo v letech 198F-&ké k Gprad
vozovky, jejiz sotésti bylo samazjme vytrhani tramvajovych koleji, které
tak nyni Zstaly pouze na Selské ulici {vspojky do nista, ale jiz bez
vyhybek) a na byvalé snige.

Konec osmdesatych let takéfimesl komplexni pestavbu zbytku
Bubengkovy ulice wetns ¢asti ulice Klimentovy (od Zeleztriiho mostu po
budovu I4zni) — v letech 1988-89. Padla i z& dbyvajici fronta dori na
levé strad ulice mezi Zelezini trati a Kopernikovou ulici {p pohledu
Z mesta). Sodasti této stavby bylipsun tramvajovych koleji doistiu nové
Stytproudé vozovky, vybudovani ostrovnich néasttipia zastavce
»Kuldovak, a to vobou strech (ve smru do nEsta bylo nastupist
umisg&no pod Zelezrini most, jehoz jeden postranni obloukaabyt now
vyuzivan automobily) — 1989. K podobnému vyuZitsfpanniho oblouku
doSlo i prestavié i umostu na Svatoplukéy zde vSak byl jeden
z postrannich oblouk po sniZeni nivelity vozovky ten pro péjezd
vysokych vozidel. Tato iestavba finesla izanik tramvajové zastavky
»Gebauerova« (wodni gesunutd »Rokycanovac), stejtek i poslednich
pamatek po zdejSi benzinowérpaci stanici, kter4 byla od padesatych let
naproti bras mestskych lazni; zmizely i oblouky tramvajového trioginiku
na Kuldow ulici. Autobusové linky byly znovu vedeny objizdné&rasou, a
to vprvni fazi pestavby Kopernikovou a Lazaretni kolem Zbrojovky,
pozdkji objizd’kou Rokycanovou ulici a dale Jilkovou a Samalovou.

Vtéze dob téz doSlo kvybudovani nového zavodu Hlubny na
Klimentow, ¢imz zaniklacasténé domovni fronta §i jizni strarg ulice.

Na tomto mist je snad vhodné se naposledy vratit k dsod
Zidenickych tramvajovych koleji. Opravdu poslediytky koleji kdysi
rozsahlé sé&zmizely v prvni polovia devadesatych letippiestaviy Selské
ulice a rekonstrukci gmirny v prostoru smiky na Karlow ulici (zde

Takovou teckou za celou prestavbou centra Zidenic byla rekonstrukce
Bubenickovy ulice v letech 1988-89. Na snimku prijizdi k Zeleznicnimu
mostu od Staré osady vlak linky ¢ 8 tvoreny vozy T2 s ¢ 1477 a 65.
Vlevo jesté stoji plvodni domy, stejné tak je zfetelné pdvodni vedeni
tramvajové trati (tramvaj jede po nespravné koleji). Foto 3. 2. 1988 ©
Ladislav Kasik.
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i scekarnou). Vroce 1998 zmizely posledni zbytky thgliniku na
Kuldové. A tak nEnirna na Karloy, presta¥nd na kontejnerovou,
ptipomind spolené s rekolika zapomenutymi n&stnymi rizicemi a
trolejovymi sloupy zaSlou slavu Zidenickych traniva{ral je mrtev, &
Zije....

Svita na lepStasy...

V roce 1989 byla na Starou osadu z Husovic prodinazokruzni
autobusova link&. 44 a nasledujici rok rozlgéna na dv, jiz zcela okruzni,
linky ¢. 44 a 84. Od té doby byla MHD vyuZivanarett zastavka
vybudovana § rekonstrukci uzlu — nejblize Skoly (linkau 44). Nejenom
Zidenicim se tak dostalo kvalitniho a rychlého spojse severni a zapadni
¢asti nesta. Tato udalost znamenala (alespomsstské dopras) prilom
hlavr pro obyvatele nejzapa#jsi ¢asti Zidenic a ¥asti i Malongiic, kteri
teprve nyni dostali adekvatni nahradu za zruSeramaviaj. Od roku 1991
zatala po Rokytow ulici jezdit autobusova link&a 72.

V souvislosti s celkovou reorganizaci systému ¢bské n¥stské
dopravy vroce 1995 se prostor sfky na Staré Osadstava dlezitym
ptestupnim mistem, kde jsou rioukonieny i autobusové linky z prostoru
LiSre (¢. 55 /do r. 2000/, 56 a 58), které doposud jezdiydo centra; po
Bubenékove tak nadale jezdily pouze autobusy s linkovyatsly 45 (do r.
1998) a 72. K cestujicim z Vinohradegtupujicim zde z trolejbusu na
tramvaje se nynifali i,LiSenaci“, o nichz se fedpokladalo, Ze budou
vyuZivat spiSei@stupu na Novolidské na linkus. 8. Zidenické tramvaje se
tak dostavaji az k horni hranici svych kapacitnfsbznosti a znovu jsou
tedy proklinané. Tento stav trva v podstdbdnes. Po reorganizacicady
na Starou Osadu jezdit pouze kloubové vozy (do r@2RQ0), coz také
znamenalo relativni Gbytek kapacity. Na druhourstrge nutné ziraznit
silny pokles pepravy pracujicich, tajiz ze Zbrojovkyé&i MEZu, v jehoz
dusledku ztratily suj smysl Spékové linky ¢. 21 a 19 (hlavé). Ulici Milady
Horakové z#ala ze Zidenic navjezdit linkag. 3, ktera viak fize v tomto
smeru stZi nahradit kapacitu mnoha autobuspickové linky ¢. 21.

V o¢ekavani tohoto nového systému MHD doslo ve &y rékolika
stavebnim Gpravam — v prostoru nastupni tramvajpastavky doslo ke
zjednokolej@ni a nasledh tedy i z¥tSeni nastupist Také byla posunuta
vystupni tramvajova zastavka (dale do &kyy sowasre s instalaci dalsi
rozjezdové vyhybky. #/0dni rozjezdovéa vyhybka tak nyni slouZi sgate
s kratkym Usekem pro odstavovani vadnych souprde ftavebni Gpravy
prokzhly koncem roku 1994). O rokftide byla vozovka autobusové
(zarover itrolejpusové smiky) rozStena sohledem na budouci
obousnérny provoz, zastavka »Stard Osada« linek58 ad. pro s#r
z mésta byla zruSena (dnes je jeji zdliv vyuzivan zdiloi autobusy) a

autobusy jezdily fes smyku (fijen 1993), zastavka u Skoly byla nadale

vyuzivana linkou¢. 72 a opu$na az pozdi. Vroce 1994 byla také
vybudovana nova manipuai trolejbusova trapro jizdu trolejbus (pouze)
do husovické vozovny ulicemi Bubg&kbvou a Zabrdovickou.

Vyznamné bylo i zavedeni okruzni trolejousové linkyl45 (pozdiji
i 146) v roce 1994 jezdici z Vinohrad po trase itk 147 a dale po dosud
manipul&nich tratich na Mendlovo néssti a do sidli§ na zapadni strén
mésta, kterd, &oli nezajizéla prfimo na Starou Osadu,fipesla dalsi
zlepSeni nabidky obyvafeh Zidenic. Asi posledni vyraznou Znou je
zavedeni zavlek téchto linek gimo na Starou Osadu v dblpiepravnich
sedel a o vikendech viiském roce.

Toto dobré dopravni spojeni je vSak vykoupeno stE@éoucim pstem

automobili na Svatopluko¥ ulici, ktery se jiz stal neinosnym. V roce 1997

bylo nutnosti vybudovat stelné signaly naifizovatce ulic Svatoplukovy a
Markéty Kuncové,cimz byl umozgn alespé trochu uchazejici ipchod
ulice. Na pdadu dne samdegjnme zistavaji dopravni zacpy, nehody, pod
mostem na Svatoplukéyale uz i Bubertkové, kamiénem strzené trolejové

vedeni a hlavéahluk a zplodiny. Sediva séasnost.

Tolik minulost a dneSek. A budoucnost?

Za rekolik let maji byt zahajeny prace na stauialSich objekt tzv.
VMO. Po vystavh Husovického tunelu, spojky za Kralovopolskou
strojirnou a tunelu Dobrovského mé&ijip na fadu stavba ifg@moséni
malonsiického nadrazi. Auta jedouciCernych Poli budou po vyjezdu
z Husovického tunelu poktavat po nové estakaddieklenujici Tomkovo

namesti,

Svitavu, Karlovu a koleji§t jizniho zhlavi maloréického

s@adovaciho nadrazi. V prostoru Akatek komunikadekfizi stavajici
Rokytovu a po svazich nad Zidenicemi (Udek) povede vychodnim
smerem k ulici Jedovnické (&asti tunelem), na niz se napoji. Tato stavba by
méla v budoucnu finést vyrazné snizeni mnozstvi automilpitojizdsjicich
pies centrum Zidenic, kdy tranzitujici doprava buedena fes Vinohrady
a dale ke Slatih Stara Osada by si potormela odp@inout a revitalizovat.
V nastalém stavu (ekava se sniZeni pim vozidel na cca 30 az 50 %
souasného stavu) je avizovana mj. ivystavba tramv@jdrat ulici
GajdoSovou. Také je planovandepunuti tramvajové sniky ze Staré
Osady na Bubedkovu ulici do prostoru u Zelezmmii trati (do areélu
byvalého Lakrumu). Samotna Stara Osada by se méstatla stat klidovou
zénou.

Tabulky dilezitych dat

STAVEBNI DATA

Trat’ z Velkého narsti (nam. Svobody) do Zabrdovic 6. 10. 1900
Prodlouzeni k Zidenickému nadrazi 27.10.1928
Prodlouzeni ke kasarnam 10. 6. 1932
Spojka z Gottwaldovy (Cejlu) na Vranovskou 10. 7419
Prodlouzeni na konec Karlovy ulice 29.5.1948
Smycka na Karlo¢ nanesti 24.4.1951
Trojdhelnik na Kuldow list. 1962
Spojka na Selské 1.5.1968
Trojlhelnik na Kuldow — odpojeni kgten 1974
Prelozka na Staré osad nova smyka | 22.10.1983
ZruSeni smyky Svatoplukova 9. 4.1985
ZruSeni trat na Svatopluko¥ a Karlow 11. 4.1985
ZruSeni spojky na Selské 11.4.1985
Nova smyka na Staré osadl| 16. 4. 1985

LINKY JEZDICi DO ZIDENIC

(s uvedenim nazvu kotreé)

Zlutd  od 6. 10. 1900 do 10. 3. 1913 Zabrdovice — most
¢. 4 od 11. 3. 1913 do 22. 5. 1915 Zéabrdovice — most
¢.2 od 9.5.1913 do 26. 10. 1928 Zéabrdovice — most
¢. 3 od 23. 5. 1915 do 14. 8. 1924 Zéabrdovice — most
¢.2 od 27. 10. 1928 do 9. 6.1932 Zidenice — nadrazi
¢. 8 od 1.5.1932 do 9. 6. 1932 Zidenice — nadrazi
¢.2 od 10. 6. 1932 do 28. 5. 1948 Zidenice — kasarna
¢.8 od 10. 6. 1932 3 do 23. 4.1951 Zidenice — Karlova
(pozd. konéna nazyvana Z. — Svatoplukova, Na n@vStara osada)

&2  od29.5.1948 do 15. 4. 1985 Zidenice

¢. 8 od 24. 4. 1951 do 7. 3. 1960 Karlovo r&&th

¢.8 od 8. 3. 1960 do 31. 12. 1962 Zidenice

O O

(X3

Oc O O O O O O O O Ox¢

(kEhem této doby link&. 2 v sedlech pouze na Karlovo n#sti)

8 od1.1.1963 do 28. 3. 1964 Karlovo ré&th
8 od 29. 3. 1964 do 30. 4. 1968 Zidenice
16 od 29. 3. 1964 do 8. 4. 1985, Karlovo ré&th

(pozd. Zidenice—Svatoplukova)
8 od 1.5.1968 do 8. 3. 1985 fahy
21  od1.9.1977 do 8. 4.1985 Zidenice—Svatoplukova
19 o0d4.9.1978 do 8. 3.1985 Zidenice
2 od 16. 4. 1985 dodnes Zidenice — Stara osada
16 od 16. 4. 1985 do 1.9.1995 Zidenice — Stardasa
21 od16. 4. 1985 do 1.9.1995 Zidenice — Stardasa
8 od 4.5.1985 do 1. 9.1995 Zidenice — Star4 osada
19 od4.5.1985 do 1.9.1995 Zidenice — Staraasad
3 od 2. 9. 1995 dodnes Zidenice — Stara Osada
7 od 2. 9. 1995 dodnes Zidenice — Stara Osada

/nejsou brany v potaz ev. vylukyto, Ze linka nejezdila o vikendech/

Jako dopliujici materidl pro akci Tramvajklubu Brno v dubnu 2001 sepsal Jifi Mrkos za spoluprdce kol. Libora Cumy. PFi kompletaci ddajé bylo vyuZito
materidld z archivd kol. Ladislava Kasika, Libora Cumy (vE. historickjch map) a viastniho, publikaci ,100 let brnénské elektrické dréhy” (kol. autord, vyd.
Wolf, 2000), ,Zidenicks trat" z cyklu popist brnénskych elektrickjch drah (Cestmir Héll, 1985), ,Brnénské ulice a vyvoj jejich nézvi” (Milena Flodrova,
Brno, 199%) a ,160 let Zeleznice v Brné” (kol. autord, Brno 1999). Zéroveri bych chtél podékovat autordm za poskytnuti autentickych fotografii a
zéroven poZadat ctenare o upozornéni na pripadné chyby ¢i upresnéni nékterych casovych Gdajd, hlavné starsich dat.

Brno 2001

10



Tisnov

zel. zast.
»Zabrdovice«
1885-1962

kone¢na
»Zibrdovice«
1900-28

Svitavy

Tramvajova trat’ v zapadni Cast1 Zidenic

Ceska Trebova

Tisnov

smycka
»Zidenice«
1948-85

kone¢na
»Zidenice - kasérna«
193248

zel. zast
»Zidenice«
1902~

smycka
»Karlovo namésti«
1951-85

kolejova spojka
»Zidenice - Stard osada«
1

1Az aretnl

smycka
»Stard osada«

konecna

»Zidenice - nddrazi

mlynsky nahon

trojithelnik
»Kuldovag

Sédmalovg

Jilkova

ancurova ancurova

Situacni nacrt odpovidayici pribl. konci 50. let (bez méfitka a narokii na presnost).

Nazvy jsou opatfeny pouze ulice zmiiiovang v textu.
Carkované jsou oznaceny ulice (i tramvajove traté), jez vznikaly pozd€ji - viz text.

Brno 2001 © J. Mrkos






